
ROMÂNIA 

JUDEȚUL PRAHOVA 

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI PLOIEȘTI 

 

 

HOTĂRÂREA Nr. 159 

privind aprobarea documentaţiei tehnice, faza DALI şi indicatorii tehnico-

economici pentru obiectivul de investiţii: “Reparație capitală străzi în Municipiul 

Ploiești, respectiv străzile: Pompelor, Lupeni, Pielari, Gheorghe Grigore 

Cantacuzino (tronson cuprins între Șoseaua Vestului – centrul Municipiului 

Ploiești), Bobâlna, Bulevardul Republicii (tronson cuprins între Șoseaua Nordului – 

limita municipiului)” 

 

Consiliul Local al Municipiului Ploieşti: 

 Văzând Referatul de aprobare nr. 138/20.03.2025 al domnului Primar Mihai-

Laurențiu Polițeanu, Raportul de specialitate comun al Direcţiei Tehnic-Investiţii 

nr.3904/19.03.2025şi al Direcţiei Economice  nr. 89/20.03.2025 prin care se propune 

aprobarea documentaţiei tehnice, faza DALI şi indicatorii tehnico-economici pentru 

obiectivul de investiţii: “Reparație capitală străzi în Municipiul Ploiești, respectiv 

străzile: Pompelor, Lupeni, Pielari, Gh. Gr. Cantacuzino (tronson cuprins între 

Șoseaua Vestului – centrul Municipiului Ploiești), Bobâlna, B-dul Republicii (tronson 

cuprins între Șos. Nordului – limita municipiului)”; 

 Luând în considerare Raportul de specialitate nr. 157/25.03.2025 al Direcției 

Administraţie Publică, Juridic-Contencios, Achiziţii Publice, Contracte; 

Ținând cont de avizul Comisiei de specialitate nr. 1, Comisia de buget-finanțe, 

control, administrarea domeniului public și privat, studii, strategii și prognoze, din data 

de 27.03.2025;  

Având în vedere avizul nr. 3/24.02.2025 al Comisiei Tehnico- Economice de 

avizare a proiectelor privind lucrările de investiţii în municipiul Ploieşti, prin care s-a 

avizat favorabil, fără condiţii, aprobarea documentaţiei tehnice, faza DALI, şi 

indicatorii tehnico-economici pentru obiectivul de investiţii: “Reparație capitală străzi 

în Municipiul Ploiești, respectiv străzile: Pompelor, Lupeni, Pielari, Gheorghe 

Grigore Cantacuzino (tronson cuprins între Șoseaua Vestului – centrul Municipiului 

Ploiești), Bobâlna, Bulevardul Republicii (tronson cuprins între Șoseaua Nordului – 

limita municipiului)”; 

 Luând în considerare prevederile art. 44, alin. (1), din Legea nr. 273/2006 

privind finanţele publice locale, cu modificările și completările ulterioare; 

 Luând act de prevederile art. 9, alin. (4), din Hotărârea Guvernului nr. 907/2016 

privind etapele de elaborare şi conţinutul cadru al documentaţiilor tehnico-economice 

aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii din fonduri publice, actualizată; 

 În temeiul art. 129 alin. (1) şi art. 196, alin. (1), lit. a) din Ordonanța de urgență 

a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile şi completările 

ulterioare; 

 

HOTĂRĂŞTE: 

 

 Art. 1 Se aprobă documentaţia tehnică, faza D.A.L.I. şi indicatorii tehnico-

economici pentru obiectivul de investiţii: “Reparație capitală străzi în Municipiul 

Ploiești, respectiv străzile: Pompelor, Lupeni, Pielari, Gh. Gr. Cantacuzino (tronson 



cuprins între Șoseaua Vestului – centrul Municipiului Ploiești), Bobâlna, B-dul 

Republicii (tronson cuprins între Șos. Nordului – limita municipiului)”, conform 

anexei ce face parte integrantă din prezenta hotărâre. 

Art. 2 Direcţia Tehnic-Investiţii și Direcția Economică vor duce la îndeplinire 

prevederile prezentei hotărâri. 

      Art. 3 Direcţia Administraţie Publică, Juridic-Contencios, Achiziţii Publice, 

Contracte va aduce la cunostinţă celor interesaţi prevederile prezentei hotărâri. 

 

    

Dată în Ploieşti astăzi, 31 martie 2025  

 

 

                                                                   Contrasemnează, 

PREŞEDINTE DE ŞEDINŢĂ,                        SECRETAR GENERAL,          

            Gheorghe SÎRBU-SIMION                                  Laurențiu DIȚU            
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Prezenta documentape se intocme~te avfutd in vedere prevederile urmatoarelor : 

1. HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei 
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum ~i a structurii ~i metodologiei de 
elaborare a devizului general pentru obiective de investipi ~i lucrari de intervenpi. 

2. Ordin nr. 863/2008 al Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice ~i Locuintelor 
pentru aprobarea 11Instrucpunilor de aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvemului 
nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentapei tehnico-economice 
aferente investipilor publice, precum ~i a structurii ~i metodologiei de elaborare a devizului 
general pentru obiective de investitii ~i lucrari de intervenpi11
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CUPRINS 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

A. PIESE SCRISE 

1. Informapi generale privind obiectivul de investipi 

1.1. Denumirea obiectivului de investip 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

1.3. Ordonator de credite (secundar/terpar) 

1.4. Beneficiarul investipei 

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a 1 
I 

2. Situafia existenta §i necesitatea realizarii lucrarilor de 

2.1. Prezentarea contextului 

2.2. Analiza situatiei existente §i identificarea necesitatilor §i a deficientelor 
I I I 

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 

3. Descrierea constructiei existente , 

3.1. Particularitati ale amplasamentului 

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata 

terenului, dimensiuni in plan); 

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente §i/ sau cai de acces posibile; 

c) datele seismice §i climatice; 

d) studii de teren 

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente; 
I I 

f) analiza vulnerabilitap.lor cauzate de factori de rise, antropici §i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investipa; 
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f) informapi privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 

arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau m zona imediat mvecinata; existenta 

condiponarilor specifice m cazul existentei unor zone protejate. 

3.2. Regimul juridic: 

a) natura proprietapi sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitup, 

drept de preemptiune; 

b) destinatia constructiei existente; 
I I 

c) includerea construcpei existente m listele monumentelor istorice, situri 

arheologice, arii naturale protejate, precum ~i zonele de protecpe ale acestora ~i m zone 

construite protejate, dupa caz; 

d) informapi/ obligapi/ constrangeri extrase din documentapile de urbanism, 

dupacaz. 

3.3. Caracteristici tehnice ~i parametri specifici: 

a) categoria ~i clasa de importanta; 

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; 

d) suprafata construita; 

e) suprafata construita desfa~urata; 

f) valoarea de inventar a construcpei; 

g) alp parametri, in funcpe de specificul ~i natura constructiei existente. 

3.4. Analiza starii construcpei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural ~i analiza diagnostic, din punctul 

de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul doveditor 

al fortei majore, dupa caz. 

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile 

studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic; 
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b) prezentarea a minimum doua solupi de intervenpe; 

c) solupile tehnice ~i masurile propuse de catre expertul tehnic ~i, dupa caz, 

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentapei de avizare a lucrarilor de 

interventii; 
I 

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea funcponarii 

conform cerintelor ~i conform exigentelor de calitate. 

5. Identificarea scenariilor/oppunilor tehnico-economice (minimum doua) ~i analiza 
detaliata a acestora 

5.1. Solupa tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 

funcponal-arhitectural ~i economic, cuprinzand: 

a) descrierea principalelor lucrari de intervenpe 

b) descrierea, dupa caz, ~i a altor categorii de lucrari incluse in solupa tehnica 

c) an:aliza vulnerabilitaplor cauzate de factori de rise, antropici ~i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia; 

d) informapi privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 
arhitectura 

e) caracteristicile tehnice ~i parametrii specifici investipei rezultate in urma 

realizarii lucrarilor de interventie. 
I 

5.2. Necesarul de utilitap rezultate 

5.3. Durata de realizare ~i etapele principale corelate cu datele prevazute in 

graficul orientativ de realizare a investipei, detaliat pe etape principale 

5.4. Costurile estimative ale investipei 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investipei: 
5.6. Analiza financiara ~i economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie: 

6. Oppunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitapi ~i riscurilor 
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6.2. Selectarea ~i justificarea scenariului/ optiunii optim(e), recomandat(e) 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei , , 

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 

specifice funcpunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor 

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a , , 

analizei financiare ~i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocapi de la bugetul de 

stat/bugetul local, credite exteme garantate sau contractate de stat, fonduri externe 

nerambursabile, alte surse legal constituite 

7. Urbanism, acorduri §i avize conforme 

7.1. Certificatul de urbanism 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru ~i Publicitate Imobiliara 

7.3. Extras de carte funciara 

7.4. Avize privind asigurarea utilitaplor, in cazul suplimentarii capacitapi 

existente 

7.5. Actul administrativ al autoritaJii competente pentru protecpa mediului, 

masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, m/o~d::::al:::i ::::::::;..... 

prevederilor acordului de mediu, de principiu, in document 

7.6. Avize, acorduri ~i studii specifice, dupa c , 
tehnice 

B.PIESE DESENATE 
1.Plan am lasament 
2.Plan de situatie drumuri 

SC. 1:50 
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Lista de semnaturi 

OBIECTIV: 

REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI, STRADA 
POMPELOR 

PROIECTANT: 
S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 

Sat. Valea Lupului, str. Lacului, nr. 26, Iasi 
J22/188/2019 
CUI 40432199 

COLECTIV DE ELABORARE: 

Sef proiect: ing. Bogdan Dorofteiesei 

Proiectant drumuri si poduri: ing. Bogdan Dorofteiesei 

Desena tor: ing. Seghedin Remus Andrei 
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A.1. DATE GENERALE 

A.1. 1. - Denumirea obiectivului de investifii: 

REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI, 

A.1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 

A.1.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar) 

-nu este cazul; 

A.1.4. Beneficiarul investifiei 

MUNICIPIUL PLOIESTl, JUDETUL PRAHOVA 

A.1.5. - Elaboratorul documentafiei. 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat. Valea Lupului, str. Lacului, . 26, ~i 

J22/188/2019 
CUI 40432199 
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A.2.DESCRIEREA GENERALA. A LUCRARILOR 

A.2.1.Prezentarea contextului 

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de 
Sud, judetul Prahova, pe actualul amplasament al strazilor locale. 

A.2.2. Analiza situafiei existente §i identificarea necesitlifilor §i deficienfelor 

Se propune modernizarea strazii Pompelor de interes local din municipiul Ploiesti 

Localizarea amplasamentului este: 
- in judepil Prahova, in partea de Est a acestuia, in intravilanul municipiului Ploiesti. 

Din punct de vedere al tratarii aspectelor tehnice, documentatia de fata va fi 
structurata astfel: 

Lucrari de drum 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are structura 
rutiera realizata cu dala de beton si are o lungime totala de 787,20 ml. 

In prezent, strada Pompelor este realizata cu structura rutiera din beton rutier. Stratul din 
beton rutier nu asigura nivelul de confort al participancilor la trafic. Trotuarele adiacente 
strazii Pompelor sunt degradate, acestea nu asigura buna circulatie a pietonilor. 

Semnalizarea rutiera lipseste sau este defectuasa (indicatoare decompletate sau 
ruginite). 

Scurgerea apelor superficiale nu este asigurata suficient datorita lipsei gurilor de 
scurgere de pe amplasament, sau colmatare acelor existente. 

CONCLUZIE: -Analizand cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigu.rarii 

cerinfelor esenfiale de calitate in construcfii strada se prezinta in stare tehnica 

"nesatisfacatoare". 

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este: 
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MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOV A 

Cu sediul administrativ: 

Tel. 0748 607305 

Municipiul Ploiesti, strada Piata Eroilor, nr. lA, judetul Prahova, cod postal 100006, 
telefon 0244 516 699; 

Responsabilii privind implementarea proiectului din partea municipiului 

Ploiesti, judeJul PRAHOV A sunt: 

Responsabil legal 
- Primarul municipiului, Mihai-Laurentiu Politeanu 
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A.2.3. Obiective preconizate a ft atinse prin realizarea investifiei publice 

Prin modernizarea strazii va fi consolidata la nivel de municipiu acea parte a 
infrastructurii pe care o reprezinta cai.le de circulap.e rutiera, ele reprezentand capacitatea 
de acoperire a nevoilor de circulap.e la nivel local ~i pe care le enun~am m cele ce urmeaza: 

1. Refeaua de strazi administrate de municipiul Ploiesti, este formatii atat din strazi modernizate 
cat §i din strazi ce necesita modernizare ceea ce are efect defavorabil asupra asiguriirii condifiilor 
de siguranfii §i securitate a circulafiei, dar §i asupra activitiifilor socio-economice din municipiu. 
Aceastii situafie afecteazii negativ atat activitiifile cat §i nivelului de trai; 

2. Modernizarea acestor strazi reprezintii sporirea capacitiifii portante §i de circulafie pe lungimile 
aferente, cu platforma de liifime suficientii pentru asigurarea siguranfei circulafiei §i a 
confortului fn trafic; 

3. imbuniitiifirea situafiei actuale a strazilor la care ne referim reprezintii o fmbuniitiifirea 
infrastructurii din cadrul municipiuluii, precum §i a judefului, o fmbuniitafire a condifiilor de 
viafii §i a standardelor de muncii, /apt care va contribui fntr-o mare miisurii §i la menfinerea 
populafiei §i a forfei de muncii la nivel local ceea ce va duce la cre§terea nivelului de dezvoltare 
economicii §i a nivelului de triii fn zona; 

4 .. Existenfa unor cai de comunicafii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de 
miirfari cu liirgirea piefei de desfacere localii; 

5. Strada adusa prin modernizare la o stare de viabilitate corespunziitoare, ar atragre vizita 
turi§tilor treciitori prin zonii §i avizafi privind existenfa potenfialului turistic de aici -
monumente, rezervafii naturale - ace§tia ar putea participa, fntr-o oarecare miisurii la 
dezvoltarea economico socialii a orasului; 

6. Modernizarea strazii va contribui la fmbuniitiifirea aspectului general al municipiului, iar noua 
stare tehnicii va avea un aport favoravil din privinfa ocrotirii mediului prin reducerea noxelor 
produse de motoarele cu combustie interna afiate fn sarcina sporitii datoritii stiirii 
necorespunziitoare a suprafefei de rulare, prin reducerea prafalui §i a zgomotului, neajunsuri 
produse de circulafia pe drumuri nemodernizate; 

7. Lucriirile necesare moderniziirii strazii se vor executa cu materiale agrementate conform 
reglementarilor fn vigoare §i fn conformitate cu H.G. nr. 76/1997 §i Legea 10/1995 modificata 
si completata cu legea 177 /2.015; 

8. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executii lucriirile, acestea 
sunt incluse fn proprietatea publica a municipiului Ploiesti, judetul Prahova 

Obiectivele principale pentru care se va realiza investip.a: 
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-asigurarea unui trafic in conditii de confort si siguranta; 
-asigurarea unui trafic pietonal in conditii 
-ridicarea nivelului de trai al locuitorilor din zona prin cresterea competitivitatii 
economice si a schimbului de marfuri. 

Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 787.20 ml de strazi 
pe teritoriul municipiului Ploiesti cu realizarea unei structuri rutiere noi, amenajarea 
intersectiilor cu celelalte strazi, cu drumurile laterale amenajate pe 10 ml, realizarea de 
trotuare acolo uncle limitele de proprietate permit, realizarea elementelor aferente 
sigurantei circulatiei(marcaje si indicatoare rutiere, parapet de protectie) 

Pentru amenajarea traseului in plan §i profil longitudinal se vor avea in vedere §i 
prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cAt §i 
prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea 
normelor tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor. 

Principalele aspecte ce trebuie sa fie avute in vedere la proiectarea acestora sunt: 
Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale; 
Sa raspunda sistemului general de consolidare succesiva a drumurilor, 
corespunzator conditiilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserve§te; 
Sa necesite costuri de intretinere cAt mai red use in raport cu costurile initiale de 

I I 

execupe, nivelul de serviciu asigurat §i durata normala de funcponare conf. 
AND 514-2000. 

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes, 
I I 

categoria de importanta, durata de exploatare §i costurile necesare realizarii si intretinerii 
acesteia. 

Jinmd cont ca rata de interes §i categoria de importanta sunt acelea§i pentru fiecare 
varianta de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul 
financiar. 

Intocmit, 
Ing. Dorofteiesei Bogdan 

Jfij 
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A.3. DESCRIEREA CONSTRUCT/EI EXISTENTE 

A.3.1. Particularitiifi ale amplasamentului 

a) Localizarea amplasamentului este: 

Terenul pe care se situeaaza obiectivul studiat este situat in intravilanul 
municipiului Ploiesti, in partea de centrala a intravilanului municipiului Ploiesti pe actualul 
amplasament al strazii Pompelor. 

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile; 

Strada Pompelor face parte din reteaua stradala a municipiului Ploiesti. Strada isi 
are originea in Strada Mihai Bravu. 

Localitatile cu care se invecineaza municipiul Ploiesti sunt: 
- la N cu comuna Blejoi , 

la S cu comuna Barcanesti , 
la E cu comuna Berceni , 
iar la V cu comuna Targusoru. 

Accesul rutier in municipiul Ploiesti se face prin intermediul drumului european 
E60 si drumul judetean DJ102, DJ129, DJ101 si DJ139. 

c) Datele seismice si climatice 

Zona studiata este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. 

Macrozonarea teritoriului Romaniei" - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos). 
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Fig. 2 SR 11100/1-93 - "Zonarea seismicii. Macrozonarea teritoriului Romaniei" 

Normativul Pl00-1/2013 "Normativ pentru proiectarea antiseismica a 
construcµilor de locuinte social-culturale, agrozootehnice §i industriale" indica 
urmatoarele valori pentru coeficienµi ag §i Tc (ag-coeficient seismic; Tc-perioada de colt 
[s]): 

-valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc = 1,6 sec.Din acest punct de 
vedere zona poate fi apreciata ca avand un rise seismic redus. 
-valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenului ag = 0,25g . 

. -

---
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Fig.3 Zonarea valorilor de var/ ale accelerapei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani ~i 

20% probabilitate de dep~ire fn 50 de ani conform PlOO - 2013 

N 

A 

Tc " G>.111 T,. ·~ ~. 1•. 

T~ .,0,1~ • • 

Fig.4 Zonarea teritoriului Romaniei fn termeni de perioada de control (colt), Tc 
a spectrului de riispuns 

Climatul municipiului Ploiesti este unul temperat - continental accentuat, cu ierni 
blande, veri secetoase ~i d1lduroase, rezultatul actiunii unui complex de factori naturali 
( circulapa generala a atmosferei, radiapa so Iara, relieful) ~i antropici, ora~ul insu~i av and 
un rol esenpal in crearea propriei topoclime printr-o serie de factori care se manifesta 
constant (materialele de construcpe, profilul accidentat, spapile verzi), respectiv prin 
intermediul unor factori secundari (incalzirea artificiala, impurificarea atmosferei). 
Acpunea conlucrata a acestora determina perturbari ale circuitului biogeochimic la 
nivelul sistemului, consecinta directa fiind disconfortul urban. Temperatura medie 
anuala este de 14° C, osciland intre -4° C, in luna ianuarie, ~i 20,6° C, in luna iunie, 
constatandu-se o u~oara modificare a regimului termic in ultimii ani datorita lacurilor 
de acumulare dar ~i incalzirii globale ~i poluarii atmosferei. Cantitatea medie anuala de 
precipitatii este de 541 mm/ m2 /an, existand diferente intre se-zonul cald (82,8 mm -
luna iunie) ~i eel rece (24 mm- luna februarie). 

Prezenta aglomerarii urbane produce fenomenul complex de clima urbana care se 
materializeaza prin: valori diferite ale temperaturii fata de zonele preurbane, 
temperaturi minime atenuate, viteze mai mid ale vantului ~i implicit, frecventa mai mare 
a calmului atmosferic. 
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d) Studii de teren 
Asupra strazii propuse spre refacere si modernizare,s-au realizat investigatii atat 

in teren cat si in laborator.Investigatiile din teren au fost completate cu expertize tehnice 
intocmite de experti tehnici atestati. 

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente 
In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei strazii ce urmeaza a fi 

modernizate exista utilitati tehnico-edilitare dar care nu pun in pericol nici lucrarea 
modernizata si nici lucrarile de executie care vor fi efectuate pentru reabilitarea si 
modernizarea drumurilor si podurilor 

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de factorii de rise, antropici si naturali, inclusiv de 
schimbari climatice ce pot afecta investitia 

Nu este cazul. 

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri 
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice 
in cazul existentei unor zone protejate. 

Nu este cazul. 

A.3.2. Regimul juridic 

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de 
preemptiune 

Terenul si constructiile apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, in 
administrarea Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform HG nr. 245/2012 
privind atestarea domeniului public al judetului Ploiesti, si completat cu Hotararea 
consiliului local al municipiului Ploiesti. 

b) destinatia constructiei existente 
Destinatia constructiilor este de: 
-Strazi; 
-trotuare 

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii 
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa 
caz 
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Nu este cazul. 

d) infonnatii/obligatiijconstrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz 
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere, 

renovare, modernizare, reconversie a functiunilor la nivelul fondului construit existent. 
Prezentul proiect respecta prevederile PUG. 

A.3.3. Caracteristici tehnice ~i parametri specifici 

a) Stabilirea categoriei de importanta, a clasei de importa 

viafa a obiectivului: 

Categoria de importanta se stabile~te conform Regulame 
°RIFICATOf- (. 

31/N din 2.10.1995 ,,Metodologie de stabilire a categoriei de impor a11c:tmSO-J~rfl 

Factorii determinanµ care au stat la baza stabiliri categoriei de imp anta au fost: 
D Importanta vitala; 
0 Importanta social-economica ~i culturala; 
D Implicarea economica; 
D Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta); 
D Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren ~i de mediu; 
D Volumul de munca ~i de materiale necesare. 

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut 1n vedere cate trei criterii 
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate 1n metodologie. 

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a fikut pe baza formulei: 
P(n) = k(n) x l: p(i) / n(i); 

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanp: 
P(l) - Importanfa vitala, in cazul unor disfuncfii ale construcfiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - oameni implicap direct - nivel redus, punctaj 1; 
p(ii) - oameni implicap indirect - nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1; 

P(2) - Importanta social economica §i culturala, funcfiunile construcpei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
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p(i) - marimea comunitapi care apeleaza la funcpuni - nivel apreciabil, punctaj 4; p(ii) -
ponderea pe care o au funcpunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4; p(iii) - natura 
~i importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2; 

P(3) - Implicarea ecologica, influenta construqiei asupra mediului natural §i 

construit 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care realizarea ~i exploatarea construcpei inte~~· lle:~::-i2' 

mediului - nivel redus, punctaj 1; 

p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punct 
p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu aso 

p(i) - durata de utilizare preconizata - nivel mediu, punctaj 2; 
p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoa~terea 
evolutiei acpunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4; 
p(iii) - masura in care performantele funqionale depind de evolutia cerintelor pe durata 
de utilizare - nivel mediu, punctaj 2; 

P(S) - Necesitatea adaptarii la condifiile locale de teren §i de mediu 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care asigurarea solupilor constructive este dependenta de conditiile 
locale de teren ~i de mediu - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu evolueaza defavorabil in timp 

- nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu determina activitap / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcpei - nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care condipile locale de teren ~i de mediu determina activitap / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcpei - nivel mediu, punctaj 2; 

19 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI , strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
P(6) - Volumul de munca §i de materiale necesare 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - ponderea volumului de munca ~i de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - volumul ~i complexitatea activitaplor necesare pentru menpnerea performantelor 

construcpei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punct · 

p(iii) - activitati deosebite in exploatarea construcpei impus 

nivel redus, punctaj 1; 

Nr. Factorul determinant Criteriile as 

Crt. k(n) P(n) p(i) 

1. 1 1 1 2 

2. 1 3 4 4 2 

3. 1 1 1 1 2 

4. 1 3 2 4 2 

5. 1 3 6 2 2 

6. 1 3 6 2 1 

Total 6 14 20 15 10 

14 (6<14<17) 

Categoria de importanta C-Normala 

Conform H.G. 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de 
importanta a construcpilor), din analiza punctajului total obpnut prin luarea in 
considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor 
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§ase factori determinanp: rezulta categoria de importanta este C - lucrari de importanta 
normala. 

Construcpile se incadreaza in urmatoarele categorii §i clase de rezistenta: 
- categoria de importanta: ,,C" conf. HG 766/97i ~::::::=~ ...... 
-clasa de importanta: a -III- a conf P100/2013i 
- categoria functionala - drumuri de interes local-strazi. 

- Clasa tehnica : - IV - in conformitate cu prevederil 
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor te 
construirea §i modernizarea drumurilor; 

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz 
Nu este cazul. 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie 
Strazile nu au suferit o interventie majora de-a lungul timpului, pe traseul acestora 

desfasurandu-se lucrari de intretinere:modernizare cu dala de beton rutier. 
Strazile dateaza inca din timpul formarii comunitatilor de-a lungul acestuia. 

d) suprafata construita 
' 

NR. 
DENUMIRE Suprafata 

CR LUNGIME [ml] 
T. DRUM [mp] 

1 Strada Pompelor 787.20 
8595 

e) suprafata construita desfasurata 
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv 

8595.00mp. 

f) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente 

Nu este cazul. 
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A.3.4. Analiza stiirii construcfiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice: 

Asupra drumurilor, expertiza a fost intocmita de catre firma S.C. 

expert tehnic Gradinariu loan iar raportul impreuna cu recom 

regasesc mai jos: 

Strada se afla in municipiul Ploiesti, Judetul Prahova. 
Conform prevederilor Normelor tehnice privind p ea,

1 
co tr 

:<:, . 7FI . . 82 I )J 

modernizarea drumurilor, aprobate prin ordinul nr. MT 1 6 · al · ·~..,,.~--

transporturilor drumurile supuse expertizei sunt de clasa tehnica 
Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit. 7 respectiv se 

mcadreaza 1n categoria drumurilor satesti/ strazi de clasa tehnidi V, iar conform 
Ordinului M.L.P.A.T. nr 31 din 30 octombrie 1995, 1n funcpe de punctajul calculat a 
rezultat ca aceasta lucrare se mcadreaza 1n categoria de importanta /1 C". Traseul 1n plan 
este specific zonei de deal. 

Parte carosabila este cuprinsa mtre 6.00 m si 8.00 m 
Latimea parpi carosabile nu este bine definita. 
Declivitatile sunt variabile de-a lungul mtregului traseu si au valori intre 0.4 si 2.0 

% . Declivitatile si pasii de proiectare existenti nu respecta prevederile admisibile conform 
STAS 863-85. 

Pe traseul strazii exista retea municipala pntru evacuarea apelor pluviale cu guri 
de scurgere. 

Traficul este redus, generat de riverani §i este compus din autoturisme, 
autocamioane, ocazional autocamioane cu remorci. 

Lucrarile geotehnice executate au pus in evidenta existenta unei structuri rutiere 
alcatuita dintr-o zestre existenta ce are o grosime variabila intre 10 si 20 cm. Zestrea este 
constituita din balast contaminat. Pe anumite tronsoane zestrea este contaminata aproape 
in intregime sau este inlaturata de apele din precipitatii, in special pe zonele cu declivitati 
sporite. 

Pe strada Pompelor, structura rutiera este alcatuita sintr-o dala de beton de ciment 
in grosime de 20 cm pe o fundatie din material granular in grosime de 50 cm. 

Trotuarele sunt realizate din imbracaminte asfaltica pe un strat din material 
granular si prezinta degradari de tipul gropilor, denivelari, fisuri si crapaturi. 

Indicatoarele pentru semnalizare exista si agigura fluenta si siguranta traficului 
rutier si pietonal. Pe alocuri acestea nu sunt montate corespunzator sau sunt degradate. 
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1. Luand in considerare, starea de degradare a structurii rutiere existente, a 
dispozitivelor de colectare §i evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a drumului 
este mediocra §i nu asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului 
privind cerintele tehnice de calitate a drumului legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-
2003 si CD 155-2001-Instructiuni tehnice pentru detenninarea starii tehnice a drumurilor 
modeme. 

2. Cheltuielile pentru intrep.nerea periodica sunt ineficiente, deoarece 
pietruirea este contaminata permanent cu pamantul adus de pe drumurile laterale. 

3. Capacitatea portanta a structurii rutiere existente este foarte mica neputand 
suporta sarcinile transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continua, cu 
precadere in perioada toamna - primavara. 

4. Se impune modernizarea acestor drumuri, pentru asigurarea viabilitaµi §i 
crearea condipilor de circulape pentru utilizatori. 

5. Totodata se vor imbunatap §i conditiile referitoare la protecpa mediului. 

Recomandari 
1. Pentru asigurarea viabilitapi straziilor, este necesara modernizarea acestora. 
2. Avand in vedere constrangerile datorate limitelor proprietap.lor, partea 

carosabila drumurilor variaza intre 6.00 si 8.00 m, anda adoptarea urmatoarelor 
elemente geometrice, adaptate la posibilita!il · disponibit fara a necesita 
expropieri : 
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 §i No~,.,. .. Hv~ 

drumurilor in localita!ile rurale pct. 4.2 f 
Lapmea parµi carosabile - 6.00 m -

- Latime trotuare: - 1.50 m -3.00 m 
- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 

Se vor respecta prevederile din: 

a MT. 

- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescrippi de proiectare. 
- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Lapmea drumului.. 
- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescrippi de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 
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- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare. 

- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea §i construirea ~i modernizarea 

drumului, in conformitate cu OG 19/1997 ~i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 

In anumite situafii punctuale, cauzate de accesul la proprietafile cu constructii 
existente, proiectantul impreuna cu constructorul # cu beneficiarul vor stabili solufia 
posibila pentru a asigura accesul cat ~i circulafia in condifii de siguranfa. 

1n Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -
Dispozitii finale al.5.2 se specifica ca in in cazul modernizarii, consolidari sau 
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire ~i consolidare, sunt in traversarea localitafilor cu 
numeroase accese ~i prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute 
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucari de volume mari ~i 
costisitoare, expropieri # sau demolari sau ar elimina posibilitafile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare excepfionale 
reglementate, f ara a afecta siguranta circulatiei prevazandu-se masuri corespunzatoare. 

1n acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
exceptionale. 

3. Calculele hidrologice pentru verificarea secP.unilor ~anturilor §i podetelor 

se vor face conform STAS 10796/1/1997 §i STAS 10796/2/1979. 

economica sunt: 

Varianta A. 
-Geogril cu rol de rezistenta; 

- 8 cm strat de legatura 
- 4 cm strat de uzura din 

Varianta B. 
-Geogril cu rol de rezistenta; 

- 10 cm strat de legatura din AB 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16. 
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Structura rutiera pentru trotuare: 

VariantaA. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Nisip-5 cm; 
Pavaj-6cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu 

Strat de uzura in BAS - 4 cm; -:-~ A4.1. B! . , m .1 § 
~-? «,'to-~ 

. VfRtF/CA10R <v'i-

Tel. 0748 607305 

Structurile rutiere recomandate corespund traficului ste drumuri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare ~i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot Ji mai mari decat cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 

9. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 ~i Normativului 
AND 605-2016. 
10. Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 
dimensionarea sistemelor rutiere suple ~i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acp.unea fenomenului de inghef-dezghet 
conform STAS 1709/1-90. 

in situap.a in care verificarea structurii rutiere la inghef-dezghef, indidi necesitatea 
maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90. 

Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri penbu 
diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astf el de degradari. 
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Nu s-au identificat degradari datorate fenomenului de inghet-dezghet, deoarece 

pietruirea existenta este permeabila. 
11. Fundapa se va executa cu respectarea STAS 6400, iar te~r~a~s=~~ 

respectarea STAS 2914. 
12. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele 

impermeabilizate. 
13. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (§antmi, rig 

pozipile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracten 
14. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
Lapmile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, funqi;e::o~lt'tita:P 
particulare. 

15. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicapi care pot fi amplasate 
in carosabil §i nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului §i care pot fi 
afectate de execupa structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele §i vor 
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor 
administratorilor acestora. 

16. Solupile recomandate se incadreaza §i respecta cerintele legislapei in 

vigoare, precum §i implicapile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 
17. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

Avand in vedere perioada de executie a strazilor si destinatia acestora asigurarea 

cerintelor esentiale de calitate in constructii nu sunt asigurate: 

A- rezistenta si stabilitatea 

Pentru a putea moderniza strazile existente sunt necesare o serie de masuri de 

consolidare, prezentate in expertiza tehnica. 

B - Siguranfa in exploatare 

Strazile indeplinesc partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare 

din punct de vedere al sigurantei in exploatare. 

C - siguranta la incendiu 

Nu este cazul 
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D - Igiena §i sanatatea oamenilor, proteqia §i refacerea mediului 

Pentru a putea moderniza cele doua strazi sunt necesare o serie de masuri, 

deoarece indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare din 

punct de vedere sanitare. 

E - Izolape termica, hidrofuga §i economia de energie 

Nu este cazul 

F - Proteqia impotriva zgomotului 

Nu este cazul. 

G - Utilizarea sustenabila a resurselor naturale 

Referitor la modul de respectare a conditiilor impuse de normele si normativele in 

vigoare, obiectul prezentei documentatii indeplineste partial utilizarea unor materii 

prime si secundare compatibile cu mediul. 

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz 

Nu este cazul. 

4. Concluziile raportului de expertiza tehnica si, dupa caz, ale 
auditului energetic, concluziile studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic 

Clasa de rise seismic este V. 

b) prezentarea a minimum doua solufii 

Solutia A de interventie: 

-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 8 cm strat de lega 
- 4cm 
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Solutia B de interventie: 

-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 10 cm strat de legatura din AB 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

VariantaA. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Nisip-5 cm; 
Pavaj-6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu cim 
Strat de uzura in BAB - 4 cm; 

Tel . 0748 607305 

c) solufiile tehnice §i masurile propuse de catre expertul tehnic §i, dupa caz, auditorul 
energetic spre a ft dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de 
interventii: , 

l.Pentru asigurarea viabilitapi drumurilor, este necesara modernizarea acestora. 
2.Se recomanda adoptarea urmatoarelor elemente geometrice, adaptate la posibilitaple 
reale ale spapului disponibil, fara a necesita expropieri: 
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 ~i Normelor tehncie privind proiectarea ~i realizarea 

drumurilor in localitaple rurale pct. 4.2 ~i 4.3, din ordinul 1296/2017 a MT. 
- Lapmea parpi carosabile - 6.00 m - 8.00 m; 
- Lapmea trotuarelor - 1.50 m - 3.00 m; 
- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 
Se vor respecta prevederile din: 
- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescrippi de proiectare. 
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- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumului .. 

I 

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescripfii de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni ~i piste de bicicle~ti; 
- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescripµi de proiectare. 
- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea ~i construirea §i modernizarea 
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 §i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 

in anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietiiJile cu constructii 
existente, proiectantul impreuna cu constructorul 1i cu beneficiarul vor stabili solutia 
posibila pentru a asigura accesul cat 1i circulafia in condifii de siguranfa. 

in Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -
Dispozifii finale al.5.2 se specifica ca in in cazul modernizarii, consolidari sau 
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire 1i consolidare, sunt in traversarea localitiiJilor cu 
numeroase accese ~i prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute 
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucari de volume mari ~i 
costisitoare, expropieri 1i sau demolari sau ar elimina posibilitafile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale 
reglementate, f ara a afecta siguranfa circulatiei prevazandu-se masuri corespunzatoare. 

in acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
excepfionale. 

4.Calculele hidrologice pentru verificarea secpunilor §anturilor §i podetelor se vor 
face conform STAS 10796 /1/1997 §i ST AS 10796 '.9 

8.Structurile rutiere ce se recomanda a s "it siLviu. evaluarea economica 
~ ,...o fVt..q 
~ r,,_\ '· LI'/; 

~ 
sunt: 
Varianta A. 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 8 cm strat de legatura 
- 4cm strat de uzura din 

Varianta B. 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 10 cm strat de legatura din AB 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16. 
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Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Nisip-5 cm; 
Pavaj- 6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu <:.lDlEUillt"<l 

Strat de uzura in BAB - 4 cm; 

Structurile rutiere recomandate corespund traficului re e aceste drumuri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare ~i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot fi mai mari decat cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 

2. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 ~i Normativului 
AND 605-2016. 
3. Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 
dimensionarea sistemelor rutiere suple ~i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acpunea fenomenului de inghet-dezghet 
conform ST AS 1709 /1-90. 

In situatia 1n care verificarea structurii rutiere la mghet-dezghet, indica necesitatea 
I I I 

maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate 1n STAS 1709/2-90. 
Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 

diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astfel de degradari. 
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Nu s-au identificat degradari datorate fenomenului de inghet-dezghet, deoarece 

pietruirea existenta este permeabila. 
4. Fundapa se va executa cu respectarea ST AS 6400, iar terasamentele cu 

respectarea ST AS 2914. 
5. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 
6. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (§anttfil, rigole, podete) se va face in 

pozipile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice. 
7. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
Uipmile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, funcpe de situapile 
particulare. 

8. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicap.i care pot fi amplasate 
in carosabil §i nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului §i care pot fi 
afectate de execupa structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele §i vor 
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea condipilor 
administratorilor acestora. 

9. Solup.ile recomandate se incadreaza §i respecta cerintele legislatiei in 

vigoare, precum §i implicapile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 
10. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

d) recomandarea intervenfiilor necesare pentru asigurarea funcfioniirii conform cerinfelor 
~i conform exigenfelor de calitate. 

Pe baza observatiilor mai sus-mentionate, in conformitate cu prevederile 
normativului CD 155-2001, Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a 
drumurilor publice", se poate concluziona ca, in conditiile actuale, drumurile expertizate are 
o stare tehnica rea, care nu permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort 
, reprezentand, in anumite sectiuni, un pericol real pentru utilizatori. Datorita 
degradarilor existente si a factorilor atmosferici, consideram ca este necesara o interventie 
rapida si totala pentru reabilitarea acestor strazi. In cazul in care lucrarile de modemizare 
vor intarzia, starea tehnica a acestora va continua sa se deterioreze, iar anumite sectoare 
vor deveni complet impracticabile. 
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Tinand cont de acest aspect, consideram ca o actiune de reabilitare cat mai rapida 

ar fi extrem de eficace. Lipsa unei interventii ample in eel mai scurt timp va conduce la o 
accentuare a starii de degradare, deci la necesitatea mobilizarii unor fonduri mult mai 
importante, intr-o prima faza pentru remedierea degradarilor si abia apoi pentru 
modernizare. 

Aflat intr-o stare tehnica necorespunzatoare, drumurile supuse expertizei necesita 
o intervenpe ampla §i rapida pentru aducerea intr-o stare de viabilitate corespunzatoare, 
care sa permita o exploatare normala, in condipi de siguranta §i confort. in cazul in care 
lucrarile de reabilitare vor intarzia, degradarea drumurilor expertizate se va accentua, 
marind gradul de disconfort in utilizarea acestora. 

In cazul in care, pe parcursul execupei lucrarilor, se vor manifesta fenomene de 
instabilitate, alunecari de teren, cedari de maluri etc, acestea vor necesita o expertizare §i 
o proiectare separata, in funcpe de amploarea acestor fenomene. 

in final, se apreciaza ca este deosebit de importanta reabilitarea rapida a acestor 
drumuri, avand in vedere impactul multiplu - social, economic §i din punct de vedere al 
protecpei mediului - pe care aceasta investipe il va genera asupra municipiului Ploiesti 
, cat §i asupra diverselor categorii de utilizatori care tranziteaza zona respectiva. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativ pentru dimensionarea 
sistemelor suple si semirigide PD177 /2001. Structurile rutiere se vor verifica la actiunea 
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90.ln situatia in care verificarea 
structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea maririi grosimii structurii se vor lua 
masuri indicate in STAS 1709/2-90. Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se 
adopta o structura oneroasa, se va recurge la masuri administrative de restrictionare a 
treficului greu doar in perioadele ciclului de inghet-dezghetcu precadere in perioada de 
dezghet. 
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5. Identificarea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice 
(minimum doua) ~i analiza detaliata a acestora 

5.1. Solupa tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 
funcponal-arhitectural §i economic 

in analiza altemativelor optime de realizare a modernizarii drumului se vor studia 
doua variantele constructive de studiu pentru realizarea structurii rutiere. Aceste solutii 
au fost detaliate mai sus si constau in adoptarea unei structuri rutiere flexibile cu mixtura 
asfaltica (varianta A cu strat de legatura din BAD 22.4), respectiv structura rutiere flexibile 
cu mixtura asfaltica (varianta B cu strat de legatura din AB 22.4).). 

Solutia A este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfalti ( strat de legatura din BAD 22.4). Avantajul acestei 
solutii, comparativ cu varianta B, este faptul ca structura rutiera rezultata va fi mai ieftina 
si ofera un confort sporit utilizatorilor. 

·· Solutia B este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfaltic( strat de legatura din AB 22.4). 

0 comparatie din punct de vedere economic se poate observa intr-o analiza 
efectuata pe lkm de drum: 

Obiect nr. 1-Varianta A de realizare a investitiei 
LISTA DE CANTITATI NR. 1 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

1- Strada Pompelor Obie ct 

c ategoria de lucrari 0 LUCRARI PRELIM/NARE 1. 

Nr. art. Denumlre UM Canlltate Prat unltar (U:I) Valoare (LEI) 
art.I col 

0 2 3 4 5 6 

1 Pichetarea KM 1.00 500.00 500.00 
traseului 
Semnalizarea 

2 rutiera in PS 2.00 1,500.00 3,000.00 
timoul 
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executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 267.80 150.00 40,170.00 

4 
Desfacere 

ML 1,632.02 15.00 24,480.30 borduri 

TOTAL FARA TVA 68,150.30 

Obie ct 1- Strada Pompe/or 

C t . d I a egona e ucran 02 REPARA Tl/ STRUCTURA RUT/ERA 

Nr. art. Den um Ire UM CanUtate Pret unitar (LEI) Valoare (LEI) artlcol 

0 2 3 4 5 6 

1 Demolare dala 
MC 280.00 150.00 42,000.00 

deoradata 

2 Sapatura cu 
evacuare MC 700.00 35.00 24,500.00 

3 Strat de balast MC 420.00 220.00 92,400.00 
Turnare dala 

4 de beton BcR MP 1,400.00 180.00 252,000.00 
3.5 
Colmatare 

5 fisuri si ML 2,267.14 35.00 79,349.76 
crapaturi 

TOTAL FARA TVA 490,249.76 

Obie ct 1- Strada Pompe/or 

Categoria de lucrari 03.RANFORSAREA SISTEMULUI RUT/ER EXISTENT 

Nr. art. Denumlre UM Cantltate Pret unltar (LEI) Valoare (LEI) artlcol 

0 2 3 4 5 6 

1 Realizare strat TO 663.60 450.00 298,620.00 de panta 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 7,000.00 35.00 245,000.00 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 1,327.20 450.00 597,240.00 
BAD 22.4 

4 Strat de uzura 
MP 7,000.00 60.00 420,000.00 din BA16 

TOTAL FARA TVA 1,580,880.00 

Obiect 1- Strada Pompelor 

Categoria de lucrari 04.REALIZARE STRUCTURA RUTIERA NOUA PARCARE 
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Nr. art. Denumlre UM artlcol 

0 2 3 

1 
Lucrari de 

MC sapatura 

2 Nivelare SMP 

3 Compactare SMC 

4 Strat de forma 
MC 

din balast 
Strat de 

5 fundatie din MC 
balast 
Strat de baza 

6 
din balast 

MC 
stabilizatcu 
DOROPORT 
Geogril cu rol 

7 de rezistenta si MP 
antifisuri 
Strat de 

8 legatura din TO 
BAD22.4 

9 Strat de uzura MP 
din BA16 

TOTAL FA~ TVA 

Proiectant: S.C.BAL DESIGNE 
GROUP S.R.L. 

Cantltate 

4 

356.95 

6.49 

1.30 

64.90 

97.35 

129.80 

649.00 

123.05 

649.00 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

Pret unltar (LEI) 

5 

35.00 

1,500.00 

2,000.00 

220.00 

220.00 

380.00 

35.00 

450.00 

60.00 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 
1- Strada Pompelor 

Nr. Denumirea capitolelor §i 
Valoare 

( fara T.V.A. crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

CaDitolul 4 Cheltuieli pentru investit ia de bazi 
2,346, 130.9 

4.1 Constructii si instalatii 9 445,764.89 

Valoare (LEI) 

6 

12,493.25 

9,735.00 

2,596.00 

14,278.00 

21,417.00 

49,324.00 

22,715.00 

55,372.68 

38,940.00 

226,870.93 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 

2, 791,895.8 
8 
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01. LUCRARI PRELIMINARE 68, 150.30 12,948.56 81,098.86 

02. REPARA Tl/ STRUCTURA 
4.1.2 RUT/ERA 490,249.76 93, 147.45 583,397.21 

03.RANFORSAREA 
S/STEMULUI RUT/ER 1,560,860.0 1,857,423.4 

4.1.3 EXISTENT 0 296,563.40 0 

04.REALIZARE STRUCTURA 
4.1.4 RUT/ERA NOUA PARCARE 226,870.93 43, 105.48 269,976.41 

2,346;130.9 2, 791,895.8 
TOTAL I - subcap. 4.1 9 445,764.89 8 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnoloaice si functionale 0.00 0.00 0.00 

TOT AL II • subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice f i functionale care 

4.3 necesita montai 0.00 0.00 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj §i 

4.4 echioamente de transoort 0.00 0.00 0.00 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 

4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 2,346, 130.9 

445,764.89 2,791,895.8 
Total Il l) 9 8 

Proiectant genera _ 

S.C.BAL DE51GN:r· ~ 
GROUP S.R.L. 

I ., 
Obiect nr. 2-Varianta B de realizare a invest" ei )" 

LISTA DE CANTITATI NR. 2 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

Obiect 1- Strada Pompelor 

Cate aria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE 

Nr, art. Den um Ire 
artlcol UM Cantltate Prat unttar (LEI) Valoare (LEI) 
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0 2 3 4 

1 
Pichetarea 

KM 1.00 
traseului 
Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul PS 2.00 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 267.80 

4 
Desfacere 

ML 1,632.02 
borduri 

TOTAL FARA TVA 

1- Strada Pompelor Obiect 

c ateaoria de lucrari 02. REPARA Tl/ S UCTURA RU 'ERA TR Tl 

Nr. art. Denumlre 
UM Cantltate 

artlcol 

0 2 3 4 

1 Demolare dala MC 280.00 
deoradata 

2 Sapatura cu MC 700.00 
evacuare 

3 Strat de balast MC 420.00 

Turnare dala 
4 de beton BcR MP 1,400.00 

3.5 
Colmatare 

5 fisuri si ML 2,267.14 
craoaturi 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Pompelor 

5 

500.00 

1,500.00 

150.00 

15.00 

Pret unltar (LEI) 

5 

150.00 

35.00 

220.00 

180.00 

35.00 

Ct d I a egona e ucrari 03 RANFORSAREA SISTEMULUI RUT/ER EXISTENT . 
Nr. art. Danumlre 

UM Cantltate Prat unltar (LEI) 
artlcol 

0 2 3 4 5 

1 Realizare strat TO 663.60 450.00 
de oanta 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 7,000.00 35.00 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 1,659.00 440.00 
AB22.4 

4 Strat de uzura MP 7,000.00 60.00 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

6 

500.00 

3,000.00 

40,170.00 

24,480.30 

68,1 50.30 

Valoare (LEI) 

6 

42,000.00 

24,500.00 

92,400.00 

252,000.00 

79,349.76 

490,249.76 

Valoare (LEI) 

6 

298,620.00 

245,000.00 

729,960.00 

420,000.00 

1,693,580.00 
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1- Strada Pompe/or Obiect 

c ateaoria de lucrari 04.REALIZARE STRUCTURA RUT/ERA NOUA PARCARE 

Nr. art. Den um ire UM 
artlcol 

0 2 3 

1 Lucrari de 
MC sapatura 

2 Nivelare SMP 

3 Compactare SMC 

4 
Strat de forma 

MC din balast 
Strat de 

5 fundatie din MC 
balast 
Strat de baza 

6 
din balast 

MC stabilizat cu 
DOROPORT 
Geogril cu rol 

7 de rezistenta si MP 
antifisuri 
Strat de 

8 legatura din TO 
AB22.4 

9 Strat de uzura MP 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

Proiectant: S.C.BAL DESIGNE 
GROUP S.R.L. 

Cantltate 

4 

356.95 

6.49 

1.30 

64.90 

97.35 

129.80 

649.00 

153.81 

649.00 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

Pret unltar (LEI) 

5 

35.00 

1,500.00 

2,000.00 

220.00 

220.00 

380.00 

35.00 

440.00 

60.00 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Pompelor 

Nr. Denumirea capitolelor ti Valoare 
( fara T.V.A. crt. subcapitolelor de cheltuieli 

T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

Car:>itolul 4 Cheltuieli pentru investit ia de baza 

Valoare (LEI) 

6 

12,493.25 

9,735.00 

2,596.00 

14,278.00 

21,417.00 

49,324.00 

22,715.00 

67,677.72 

38,940.00 

239,175.97 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 
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4.1 Constructii si instalatii 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 

02. REPARA Tl/ STRUCTURA 
4.1.2 RUT/ERA 

03.RANFORSAREA 
4.1.3 SISTEMULUI RUT/ER EXISTENT 

04.REALIZARE STRUCTURA 
4.1.4 RUT/ERA NOUA PARCARE 

TOTAL I - subcap. 4.1 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnoloaice si functionale 

TOTAL 11- subcaP. 4.2 

Utilaje, echipamente 
tehnologice §i functionale care 

4.3 necesita montaj 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj §i 

4.4 echipamente de transport 

4.5 Dotiri 

4.6 Active necon>orale 

TOT AL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + 

Total Ill) 

2,491,156.0 
3 

68, 150.30 

490,249.76 

1, 693, 580. 0 
0 

239, 175.97 
2,491, 156.0 

3 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
2,491, 156.0 

3 

473,319.65 

12,948.56 

93, 147.45 

321,780.20 

45 443.43 

473,319.65 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

473,319.65 

Proiectant general 
S.C.BAL DESIGNE 

GROUP-S.R._ 

/ 
CONCLUZIE: t' \ .. 

2,964,475.6 
8 

81,098.86 

583,397.21 

2,015,360.2 
0 

284,619.40 
2,964,475.6 

8 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
2,964,475.6 

8 

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage 'wncluzia cii ~tat solutia A cat 
§i solutia B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparttfde, la nivel comparabil. 
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In unna analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului 

rutier elaboratorul a recomandat si beneficiarul a analizat si si-a insusit solutia A­

executie structura rutiera fl,exilila cu imbracaminte din beton de ciment rutier: 

- 4 cm strat de uzura din BA16; 
- 8 cm strat de legatura din binder BAD22.4; 
- geogrila cu rol de rezistenta si antifisuri 

Se vor realiza lucrari de imbunatatire a capacitatii portante precum si a 

confortului si sigurantei in trafic pentru drumurile de interes local din municipiul 

Ploiesti, judetul Prahova. 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are 
structura rutiera realizata cu dala de beton si are o lungime totala d~81.;~tni-...... 

Lucrari de frezare a structurii rutiere existente 
Pompelor, pe o lungime de 787.20 ml. 

Lucrarile vizeaza modernizarea acetui sector de dr 
rutiere existente si astemerea a doua straturi de mixture asfaltic 
o structura noua. 

Partea carosabila va fi alcatuita din doua benzi cu latimea c"'t.l!irrit'\Sa-=Hl~ 
4.00 m latime, profilul transversal al drumului este de tip acoperis cu pattiEiH~L 
exteriorul partii carosabile. 

Structura rutiera adoptata: 
- 4 cm strat de uzura din BA16; 
- 8 cm strat de legatura din binder BAD22.4; 
- geogrila cu rol de rezistenta si antifisuri 
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin gaighere amplasate la marginea partii 

carosabile. 
Pe zona acceselor la proptietate se vor monta borduri ingropate pentru a facilita 

accesul riveranilor. 
Drumurile laterale se vor modemiza pe o lungime de 10 ml si va avea acceasi 

structura ca si strada Pompelor. 

ii 
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Realizare parcare adiacenta strazii Pompelor 

Tel. 0748 607305 

Intre km 0+012.00 si km 0+289.00 pe partea dreapta se vor realiza locuri de parcare, 
structura rutiera noua, acestota fiind: 

-strat de forma din balast 0-63 in grosime de 10 cm; 
-strat de fundatie din balast 0-63 in grosime de 15 cm; 
-strat de fundatie din balast stabilizat DOROPORT in grosime de 20 cm; 
- geogril cu rol de rezistenta si antifisuri 
-strat de legatura din BAD 22.4 in grosime de 8 cm; 
-strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 cm 

Locurile de parcare vor avea o lungime de 5.75 m lungim 

Din punct de vedere al scurgerii si evacuarii apelor d 
de scurgere amplasate la fara bordurii, acestea vor deversa 
canalizare existenta. 

Realizare trotuare adiacente strazii Pompelor 

Trotuarele se vor realiza pe intreaga lungime a drumului, acetea for avea o 
panta de 1.00 % spre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi cuprinsa intre 1.20 m si 
3.00 m si vor avea urmatoarea structura rutiera: 

-strat de fundatie din balast 0-63 in grosime de 20 cm; 
-strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % in grosime de 15 cm; 
-strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm; 
-pavaj gri+rosu in grosime de 6 cm 

Trotuarul va fi marginit de bordura mare catre drum.Bordura va avea dimensiunile 
50x20x25, si vor fi montate pe fundatie din beton de ciment C16/20.In exterior, trotuarul 
va fi marginit de borduri mid cu dimensiunile de 10 x 15 x 50 cm, montate pe fundatie 
din beton C16/20. 

Acesta se va realiza intre km 0+012 si 0+787.20 pe partea stanga a strazii si intre km 
0+420 si km 0+694 pe partea dreapta 

Se vor ridica la cota proiectata toate caminele de utilitati existente de pe carosabil 
si trotuar (acolo unde este cazul). 
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Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut marcaje longitudinale 
si transversale pe ambele tronsoane conform pozitionarii acestora pe planul de 
semnalizare. 

Trecerile la nivel cu calea ferata fac obiectul altei documentatii. 

Intocmit, 
Ing. Dorofteiesei Bogdan 

Pe timpul execufi.ei, impactul asupra componenplor mediului se manifesta prin: 

Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare 
§antierului de constructii, gropilor de lmprumut, depozitelor de materiale rezultate 
din sapaturi, etc. 
Circulatia intensa a echipamentului de construqii 1n zonele de lucru pentru 
transportul materialelor §i a prefabricatelor, execupa terasamentelor, tumarea 
betonului, a§temerea asfaltului etc. 
Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de 

I I 

mentinere §i de reparapi, depozite pentru materiale §i combustibili, tabere de 
§antier, etc; 
Exploatarea pamfuttului din gropile de lmprumut §i a carierelor de agregate; 
Suspendarea §i devierea temporara a traficului de pe drumul ce urmeaza sa fie 
executat; 
Cre§terea poluarii fonice, conpnutul de particule 1n suspensie ( praf ) §i noxe, 
erodarea §i degradarea terenului, 1n general 1n zonele unde funcponeaza §antierele 

de constructii. 
Impactul lucrarilor de reabilitare pe perioada de execupe depinde 1n principal de 

marimea lucrarilor de construcpi §i de modul 1n care acestea sunt conduse. 

In timpul perioadei de funcfi.onare poluarea mediului datorita circulatiei pe drum 
se reduce fata de situatia actuala. 

I I 

Trebuie menponat faptul ca, lucrarile de constructia, reabilitarea §i modernizari de 
drumuri schimba favorabil impactul asupra mediului. 
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Riscul accidentelor §i a poluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor 

performante §i a sistemelor de protecp.e §i avertizare. 
in principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaza 

urmatoarele aspecte: 
- solupi de integrare cat mai fireasca 1n planurile de dezvoltare locale, regionale §i 

nationale, colaborand 1n acest sens cu Consiliul Judetean Prahova, Primariile locale, 
I I 

Agenp.a de Dezvoltare Regionala, Inspectoratul de Protecp.a Mediului Prahova; 

- propunerea de solufii pentru ca impactul economic §i eel social, inclusiv eel asupra 
starii de sanatate a factorului uman sa fie pozitiv; 

- definirea starii inipale a mediului prin analize de teren, prelevari de probe §i 
efecutarea cercetarilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), 
terenurile agricole etc.; 

- analiza legislapei specifice privind declararea monumentelor naturii §i siturilor 
arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri §i solup.i pentru prezervarea 
acestor zone; 

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole a 
terenurilor, precum §i din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada construcpei, 
al stresului conducatorilor auto, al mcadrarii in peisaj; 

- evaluarea impactelor cauzate de vibrafii, zgomote 1n timpul nopp.i; 
- masuri pentru refacerea §i conservarea ecosistemului local, precum §i alte masuri 

compensatorii; 

- propuneri §i solupi pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentarii, 1n scopul 
eliminarii colmatarii sistemelor de drenaj §i asigurarii stabilita}ii solului sub efectul 
curenfilor generap. de scurgerea apelor de suprafa}a; 

- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, 
solului §i subsolului, atat in timpul execup.ei, cat §i al exploatarii; 

- adoptarea de solupi pentru ca lucrarile sa se mcadreze armonios in peisaj, 
reducand la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, pnand seama de 
topografia locului, traficul, existenta vegetap.ei etc.; 

- prevederea de solupi pentru evitatea poluarii surselor de alimentare cu apa, a 
sistemelor de drenaj §i de canalizare; 

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poluarii aerului pe durata activitafilor de 
construcp.e cat §i ulterior, 1n exploatare, pe grupe de zone; 
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- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de §antier pentru ca efectele poluante 
sa fie cat mai recluse iar in final, dupa dezafectare sa fie refacuta situatia initiala a cadrului 

1 1 

natural; 

elaborarea de solupi pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea 
gropilor de imprumut, precum §i a amplasamentului organozarii de §antier; 

prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care 
sa fie asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru personalul constructorului; 
evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse; 
identificarea implicarii rezidenplor in realizarea proiectului; 
identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizap privind evolufia calitafii 
acestora §i elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus in aplicare imediat 
dupa terminarea execupei lucrarilor. 

Evaluarea impactului cuprinde: 

a) descrierea starii inipale a mediului; 
b) datele necesare identificarii §i evaluarii efectelor principale probabile ale 

obiectivului proiectat asupra mediului inconjurator: 
c) descrierea efectelor semnificative probabile, directe §i indirecte ale proiectului 

asupra mediului, atat in faza de execupe §i in cea de exploatarea a lucrarilor, 
prentru diferitele variante propuse; 

d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile 
luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, 
incluzand costurile aferente acestor masuri; 

e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protecpei mediului; 
f) planul de monitoring a calitapi factorilor de mediu posibil a fi afectap; 

0 atenfie deosebita va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu §i 
limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de 
mediu din amplasament §i din zona invecinata, inainte de realizarea proiectului pentru a 
exista termeni de comparape pentru situatia care va rezulta in urma realizarii proiectului. 
in acest scop se vor urmari urmatoarele aspecte ale starii inifiale a mediului: 

1. Topografia, geologia §i geomorfologia 
2. Apele de suprafafa §i subterane 
3. Meteorologia §i microclimatul pe anotimpuri 
4. Principalele sisteme ecologice 
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5. Flora ~i fauna caracteristica terestra ~i acvatidi 
6. Speciile amenintate 
7. Istoricul evenimentelor ecologice ~i naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de 

praf, incendii, furtuni, inundap.i ~i seceta, eroziunea solului. 
8. Utilizarea prezenta ~i tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura, 

horticultura, silvicultura §i exploatarile forestiere precum ~i activitaple recreative 
5. Particularitatile estetice 

I 

6. Infrastructura, de exemplu comunicapile §i transportul 
7. Obiective industriale, comerciale §i rezidenp.ale 
8. Evidenta §i caracteristicile poluarii aerului, apelor, solului ~i a poluarii fonice 
9. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale ~i religioase ale zonei 
10.0rice caracteristica legata de sanatatea publica in zona afectata 
11.0rice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu 
12.0rice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului 

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului 
existent §i determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului 
(pozitiv sau negativ) vor fi urmatoarele: 

a) identificarea activitatilor ce se desfa§oara in cadrul realizarii proiectului ~i care pot 
genera impact; 

b) identificarea resurselor ~i a receptorilor care pot fi afectati de catre aceste 
impacte; 

c) stabilirea inlan~irii evenimentelor sau a legaturii dintre cauza ~i efect; 
d) prevederea naturii probabile, a extinderii §i a dimensiunii oricaror modificari sau 

efecte care se anticipeaza; 
e) evaluarea consecintelor oricarui impact identificat; 

f) stabiliarea consecintelor potenp.ale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca 
semnificative; 

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in 

considerare a semnificapei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt: 

0 extinderea §i dimensiunea; 
0 efectul pe termen scurt sau termen lung; 
0 reversibilitatea sau ireversibilitatea; 
0 performanta in raport cu standardele de calitate a mediului; 
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0 sensibiliatatea receptorului; 
0 compatibilitatea cu politicile de mediu. 

0 atentie deosebita va fi acordata evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce 
pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de munca, spitale, pietoni, bicicli§ti, ca §i 

asupra spatiilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de 
vedere turistic, precum §i a zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conservarii 

biodiversitatii. 
I 

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice 

fiecarei componente menponate anterior §i va fi realizata atat pentru faza de execupe cat 

§i pentru cea de exploatare a drumului. 

Evaluarea impactului asupra calitafii aerului 
Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de 

I I 

elaborare a studiului de fezabilitate §i de alegere a solutiei tehnologice. Evaluarea §i 

proiectarea constituie parti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra 
calitapi aerului, va fi aplicata urmatoarea metodologie: 

- Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietaple unde se 

presupune o modificare a calitapi aerului. Se vor lua in considerare numai 

proprietaple/ zonele rezidenpale situate la o distanta de pana la 200 m de la traseul 

respectiv. 

Pentru perioada de executie, se vor calcula emisiile specifice activitaplor din zona 

gropilor de imprumut, a organizarii de §antier, traficului pe drumurile de acces §i se va 
evalua impactul acestora asurpa factorilor de mediu, a§ezarilor umane, factorului 

uman. Valorile obpnute vor fi comparate cu valorile concentrapilor maxime admise 
(CMA) prevazute de: 

-Standardul naponal pentru calitatea aerului (STAS 12574-87 ); 

- Standardele de calitatea aerului din UE; 

- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizatia Mondiala a 
Sanatatii; 

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Intemaponala a Organizaµilor de 
Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru protecpa vegetapei. 

Evaluarea impactului asupra calitafii apelor 
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In studiu se analizeaza evacuarile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite 
din: 

- organizarea de §antier; 
- gropile de imprumut; 
- apele pluviale. 
De§i, in general sunt prezenp aceia§i poluanp specifici, concentratia inregistrata de 

ace§tia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente §i depinde §i de 
precipitapile specifice in cadrul fiecarui amplasament, elemente care vor fi prezentate in 
studiu.Pentru evaluarea gradului de poluare se va tine seama de calitaea apelor din 
amonte de evacuare, posibilitatile de dilutie §i viteza de amestec a apelor evacuate cu 
apele de emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potenpale de contaminare a 
scurgerilor de pe drum care sunt diverse §i pot fi generate de lucrarile de construcpe, de 
trafic, de intrepnere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulatie, precum §i 
de depunerile din atmosfera. 

Se va avea in vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea eel mai mare 
impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, 
metalele, pesticidele §i ierbicidele, agenpi utilizap pentru dezghetare, ingra§amintele, 
substantele rezultate din deversari accidentale precum §i de la alte surse cum ar fi 
depunerile din atmosfera. 

In evaluarea impactului asupra calitatii apelor se va analiza cu atenpe urmatoarele: 
- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier §i anual etc. ), regimul 

precipitapilor, posibilitaple de stocare etc.; 
- utilizarea in prezent a resurselor de apa : in scopuri menajere, comerciale, 

industriale, agricole sau recreative; 

- existenta evacuarilor de apa §i a deversarilor, care ar putea fi determinate pentru 
calitatea apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proiectate; 

- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii §i lapmii albiilor, 
a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare ( an amonte §i in aval ) §i asupra turbulentei; 

- istoricul poluarii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa care au 
afectat sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, viata acvatica, pasari 
sau pe§ti. 

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de §antier va influenta 
calitatea apelor din zona, iar execupa lucrarilor va influenta asupra liberei scurgeri a 
apelor pentru a se evita producerea de inundapi in zona de lucru. 
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La analiza impactului se va pne cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 

188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condiµile de descarcare in mediul acvatic 
a apelor uzate, precum ~i de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea 
Normativului privind obiectivele de referinta pentru clasificarea calitatii apelor de 
suprafata. 

Evaluarea impactului asupra florei §i faunei 
in cadrul studiului va fi intocmita o evaluare din punct de vedere ecologic ce va 

include urmatoarele: 
consultarea ~i colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care exista 

in prezent in legatura cu amplasamentul afectat ~i cu zonele invecinate; 
analiza legislapei privind regimul ariilor naturale protejate; 
vizitarea amplasamentului ~i elaborarea unui tip relevant de harta: ,, Barta privind 

habitatele, faza 1" care sa identifice orice arie care prezinta importanta pentru 
comunitaple de flora ~i fauna; 

analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea 
rezervapilor biosferei, parcurilor nap.onale ~i parcurilor naturale ~i constituirea 
administratiilor acestora. 

I 

in vederea identificarii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu 
aceasta ocazie putandu-se scoate in evidenta ~i alte elemente fata de cele determinate 
inipal. Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau fara statut), 
care se gasesc in interiorul sau in vecinatatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie 
cu care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. 

Pentru culegerea informatiilor necesare, se va cerceta o banda de minim 2 km in 
jurul amplasamentului ales. 

in principal, informatiile privind flora ~i fauna terestra trebuie sa se refere la: 

J Principalele formatiuni vegetale. Este ~tiut faptul ca unitatile morfologice 
regrupeaza tipuri de formapuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele 
etaje forestiere, descriindu-se speciile componente, repcum ~i principalele 
formatiuni floristice ~i de paji~te din zona studiata. 

0 Principalele specii de fauna (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei, 
inclusiv malurilor cursului de apa sau lacurilor de acumulare. Se va face o 
inventariere a locurilor in care traiesc, a efectivelor ~i raritapi lor, precum ~i a 
zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica direcµile principale de migrare, 
locurile de odihna ~i de hrarure. 
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Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetafia acvatica §i 

semiacvatica §i la fauna acvatica. 

Vegetapa acvatica §i semiacvatica cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile 
acvatice microscopice. 

Se va prezenta sectoral de rau sau de lac in care s-a facut investigapa, tipul 
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spapala. 

Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna 
piscicola §i mamiferele. 

Speciile rare §i endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va 
indica gradul de raritate in zona, la nivel naponal sau regional. in cazul faunei, se va indica 
§i locurile potenpale de locuire. 

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare §i endemice sau 
periclitate. 

Se vor determina impactele pe care existenfa altor lucrari prealabile lucrarii de 
amenajare a drumului le-a avut asupra vegetafiei. 
Pentru evaluarea florei §i faunei §i a impactului lucrarilor asupra acestora, vor fi utilizate 
o serie de criterii, precum: 

0 naturaletea, diversitatea §i raritatea speciilor §i habitatelor, inclusiv arealul 
habitatului; 

D ameninfarea antropologica datorita activitafii umane; 
D valoarea recreativa, educaponala §i §tiinfifica; 
D istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea; 
D fragilitatea ecologica; 
D pozitia ocupata in unitatea ecologica/ geografica; 
D valoarea potenpala; 
D capacitatea de reproducere; 
D potenfialul de salbaticie al zonei. 

in ceea ce prive§te fauna, se vor indica efectele perturbapilor permanente 
ocazionate biotopului de: 

D intreruperea cailor de migratie; 
D distrugerea zonelor de cuibarit; 
D distrugerea zonelor de procurare a hranei; 
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D disconfort cauzat de zgomotul ~i vibrajiile produse de instalajiile aferente realizarii 

noului drum. 

Pe baza datelor objinute ~i ca urmare a rezultatelor evaluarii impactului, se vor 
propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta 
zgomotelor ~i vibratiilor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie mica, in 
special cele dintr-o rezervajie naturala, pot fi afectate de vibrajiile ~i zgomotele produse 
de circulajia basculantelor pe perioada de construcjie. 

Evaluarea impactului ref eritor la condipile geologice, hidrogeologice, soluri ~i 
contaminarea acestora 

Impactul asupra solurilor 

Orice proiect care implica afectarea substantiala a terenurilor trebuie sa includa in 
etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii in care sa se descrie 
natura ~i valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceasta informatie se poate 
dezvolta, reflectandu-se amploarea ~i tipul anticipat de afectare ~i degradare, un plan de 
refacere a terenului dupa ce s-a extras piatra sau nisipul ~i pietri§ul. Aceasta nu inseamna 
ca refacerea trebuie sa re-creeze mediul original. Este pujin probabil ca acest lucru sa fie 
posibil. In schimb, planificarea ar trebui sa se axeze pe utilizarea topografiei complete §i a 
altor caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai bune rezultate. Astfel, , , 
refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa originala 
dar, totu§i, mult imbunatajit fata de aceasta, daca inainte fusese pur ~i simplu abandonata. 
0 buna organizare de ~antier §i ocuparea unor suprafete cat mai reduse pot contribui de 
asemenea la protecjia solului. 

0 atentie deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solului, 
fenomenelor de alunecare inregistrate in zona, pentru a se putea propune masuri adecvate 
de preintampinare/ stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realizeze un inventar 
al tuturor surselor de poluare a solului din zona respectiva. 

Pierderea totala ~i degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo 
unde solul fertil este excavat ~i depozitat in vederea reutilizarii, nevelul daunelor ~i gradul 
de deteriorare a calitajii solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul 
de excavare, transport ~i manipulare, de condijiile meteorologice precum ~i de modul de 
depozitare. Crearea de cariere ~i gropi de imprumut necesita indepartatea pamantului 
vegetal §i a altor straturi de suprafata, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, 
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recreerii, pa§unatului, etc., §i expunand solurile §i rocile de sub ele la acpunea soarelui, 
climei, vantului, etc. 

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietri§ sau roca, bineinteles, sa se indrepte 
spre amplasamentele unde exista resursele dorite. Totu§i, trebuie avuta in vedere valoarea 
terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cand sunt disponibile solutii 
alternative pentru procurarea materialelor de constructH. 

Funcpunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri 
cultivabile sau de pa§unat, pierderea zonelor rezidenpale existente sau potentiale, 
pierderea cherestelei - daca este acoperit cu copaci, sau a capacitaplor de paravant §i 
pierderea capacitatilor de prevenire a eroziunii, care duce la o mai mare probabilitate de 
aparipe a surparilor, a prafului purtat de vant §i a alunecarilor de teren. 

Evaluarea impactului asupra peisajului 

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra 
peisajului sunt urmatoarele: 

a) colectarea datelor se efectueaza in special in teren, dar §i din studii teoretice 
existente la consultant §i alte organisme corespunzatoare 

b) descrierea peisajului de referinta existent 
c) clasificarea peisajului 
d) identificarea impactelor potenpale, pozitive §i negative ale proiectului asupra 

peisajului 
e) evaluarea semnificapei impactelor identificate 

Pentru descrierea corecta a peisajului se vor obpne informatH suficiente pentru: 

o identificarea elementelor cheie ale peisajului; 
o evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului; o identificarea unui 
posibil impact semnificativ. 

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele 
fizice, biologice, istorice §i culturale care contribuie la caracterul §i la valoarea acestuia. 
Datele vor fi colectate pnand cont de orice valoare care prezinta un interes special la nivel 
internaponal, national, regional, regional sau local, datorita calitaplor specifice sau 
istorice, sau a elementelor culturale, plasata in peisaj, fie ca aceasta este desemnata oficial, 
cum ar fi cazul rezervatiilor naturii la nivel global, fie ca exista o recunoa§tere generala a 
interesului unei zone. 
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Evaluarea peisajului include incadrarea cat mai potrivita a acestuia, in funcpe de 
importanta sau valoarea componentelor §i de caracteristicile sale, grupate in general in 
unitap omogene din punct de vedere al naturii §i al valorii. 

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se nalizeaza originalitatea 
rezultata din aspectul dat de geologie, precum §i tipul de contraste §i discontinuitap ale 
peisajului. Se urmare§te: 

D contrastul de forme §i culori intre zonele impadurite §i zonele aride; 

D contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise §i unitatile 
peisagistice specifice unei zone; 

D contrastul provenit din intervenpa omului; 
D discontinuitap geografice. 

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile, 
construcpi autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantapi, lucii de apa, drumuri 
existente, poteci etc. 

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii §i semnificatiei 
elementelor peisajului, §i vor lua in considerare atat elementele pozitive cat §i cele 
negative ale peisajului, furnizand informatii concrete. 

Refacerea vegetapei §i disparipa majoritapi urmelor care amintesc de §antier 
dureaza o perioada mai indelungata. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes 
special (§tiintific, turistic, arheologic, etc.). 

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de 
amenajare asupra funcponarii acestor obiective din punct de vedere al modificclrii 
ambiantei naturale. 

Componentele istorice §i culturale pot avea o valoare §i o importantcl deosebitcl 
datorita conexiunii lor cu fapte istorice §i culturale importante cum ar fi locul unde s-au 
desfa§urat evenimente istorice importante, etc. 

Se va analiza daca realizarea lucrarilor propuse in proiect afecteaza relapile 
culturale §i istorice, de exemplu daca ar fi afectat un pare de interes istoric, o zona 
protejata, etc. 

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii in peisaj §i de pastrare a 
caracterului local §i spiritul tradiponal §i se vor propune masuri pentru 
evitarea/reducerea impactului vizual al proiectului in peisajul zonei. 

Evaluarea impactului provocat de zgomot 
In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot §i nivelele anticipate 

de zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand 
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accentul pe nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumului, 
tinand seama de variapa condifiilor meteorologice. 

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta §i caracteristicile sale, particularitaple 
inregistrate in decursul zilei §i a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot 
se va utiliza indicele L 10 dB (A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de 
zgomot ce este depa§it pentru 10% din timp, pentru o perioada de timp data, de regula 18 
ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului finand seama de natura zonei 
inconjuratoare cum ar fi agricultura, spapi libere, spapi comerciale, industriale sau 
rezidentiale. 

. I 

Pentru stabilirea masurilor de protecpe impotriva zgomotelor §i vibrapilor se au in 
vedere urmatoarele aspecte: 

O Identificarea zonelor sensibile la zgomot §i vibrapi, cauza sensibilitafii; 
O Identificarea principalelor surse de zgomot locale; 
O Verificarea existentei unor reglementari locale in ceea ce prive§te nivelul de 

zgomot §i vibrafiile, atat in cursul zilei, cat §i in cursul nopfii. 
La alegerea solupilor de protecpe impotriva zgomotelor se va fine cont de factorul 

de mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a masurii propuse, efectele obpnute. 

Evaluarea impactului social 
Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice §i psihice 

produse de eventualele exproprieri, al efectului asupra modificarilor valorii proprietaplor 
invecinate, al potenpalelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populafie, al 
efectului surplusului de ma§ini. Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un impact 
considerabil asupra mediului. Amploarea §i intensitatea acestor impacturi depinde de 
valoarea unica a fiecarui tip de zona §i de masura in care alte amplasamente le pot inlocui 
in mod corespunzator. Mutarea involuntara a populafiei trebuie vazuta ca un impact 
asupra mediului. De§i se incearca sa se dea o anumita valoare pierderilor avute in 
utilizarea terenurilor §i intreruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca 
acesta nu poate avea decat succese minore datorita ata§amentului emoponal de aceste 
terenuri §i imprejurimi. 

Trebuie sa se exemineze cu atenpe toate nevoile comunitapi in noul amplasament 
in care este mutata. Alimentarea cu apa, canalizarea, electricitatea, drumurile, 
combustibilul, serviciile sociale §i §colile sunt exemple tipice pentru cele mai importante 
necesitati ale comunitatii. Mutarea involuntara trebuie sa includa analizarea cu atentie a 

I I 7A 

cererii de locuri de munca. 
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De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta crearii de noi locuri de 

munca, atilt in perioada de execupe cilt §i ulterior in exploatare-intretinere. 

Evaluarea impactului asupra sanatafii 
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei §i 

perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoa§terea densitatii populatiei totale ( loc/km.2 ) 

permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale §i economice produse de lucrarea propusa. 
Este indicat ca structura populatiei sa fie prezentata pe clase de vilrsta §i sex. De la 
autoritap!e abilitate se vor obpne informatu privind starea de sanatate a populapei, mai 
ales in ceea ce prive§te bolile profesionale §i cele cauzate de poluare. 

Proiectul va fi analizat §i prezentat §i din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta 
petru sanatatea comunitap!or aflate atilt in imediata apropiere cilt §i la distanta de drum, 
pe timp scurt sau o perioada mai lunga, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu 
emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei in detrimentul sanatatii umane, atilt in 

I I 

mod direct cilt §i indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul 
asupra sanatatii din cauza scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor 
de praf etc., a zgomotelor §i vibratiilor rezultate din circulatia vehiculelor. 

Evaluarea economica a masurilor de protecfie a mediului 
Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui ,,mediu sanatos" I cre§terea 

interesului oamenilor in legatura cu impactul asupra mediului §i potenpala cre§tere a 
riscurilor asupra sanatatu umane, calitatii hranei au dus la cre§terea controlului asupra 
mediului. Odata cu cre§terea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea 
reducerii impactului asupra mediului §i riscurilor asupra sanatatii, este indicata gasirea 
de metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinand toate cerintele 
referitoare la protectia mediului. 

Concluzii: 
Amplasarea, constructia §i intretinerea unui obiect de construcpi au un impact 

asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de 
materiale de constructii, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului 
cilt §i asupra atmosferei, faunei, vegetapei, apei §i solului. 

Pentru prevenirea §i reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin 
execupa construcpei se vor lua masuri atilt in perioada de execupe cilt §i exploatare 
privind: 
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- se prevad mijloace de retinere a scurgerii apelor uzate, tehnologice §i menajere 
astefel meat emisiile in apele de suprafata sa se incadreze in prevederile NTP A 001/2002 
aprobate prin HG 188/2002; 

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau de§euri de orice fel in apele 
de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol; 

b) protecfia aerului: 
utilajele tehnologice folosite in timpul construcpei §i operarii vor 

respecta prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de 
tip a motoarelor cu ardere interna, destinate ma§inilor mobile nerutiere §i stabilirea 
masurilor de limitare a emisiei de gaze §i particule poluante provenite de la acestea; 

c) protecfia solului §i a subsolului: 

- depozitarea temporara a terasamentelor se va face distinct, in funcpe de natura 
pamanturilor excavate §i intrebuintarea pe care urmeaza sa o capete; 

- gropile de imprumut §i depozitele de pamant se vor amenaja pentru a fi redate 
folosintei initiale; 

I I 

- depozitarea materialelor de construcpe se va face astfel meat sa nu blocheze caile 
de acces ( carosabil, trotuare, drumuri laterale ) §i sa nu poata fi antrenate de vant sau de 
apele pluviale; 

- se asigura repnerea de§eurilor in spatiile de depozitare atat prin acoperirea 
acestora cu materiale inerte la incetarea lucrarilor cat §i prin folosirea imprejmuirilor cu 
plase de retinere. 

d) impactul asupra mediului social-economic §i calitafii viefii: 

Se va consolida la nivelul localitatii acea parte a infrastructurii economice care 
asigura desfii§urarea unor activitap comerciale in bune conditii, dezvoltarea traficului 
local §i judetean de marfuri. 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de 
modernizare 

-nu este cazul 
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Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul 

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale 

Durata de realizare este de 12 luni. 
Nr. crt Denumire etapa 

1 Studii de teren, 111111•" 
proiectare si obtinere ..,..._ .. 
avize 

2 Organizarea 
procedurilor de achizitie 

ublica 
3 Lucrari de constructii 

5.4. Costurile estimative ale investitei 

Anull 

;.;costurile estimate pentru realizarea investiJ:iei, cu luarea in considerare a costurilor unor 
irivestit:ii 'siiriilare; 

C+M = 3.549.147,65 lei inclusiv TVA 
Total general= 4.922.631,81 lei inclusiv TV A 

-cosfurile e5tirilative de operare pe durata noimatil de via~/amortizare a investirtei. 

Nu este cazul. 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei 

a) lmpactul social ~i cultural; 
Varianta aleas11 pentru propunere spre finanfare vizeaz~ modemizarea a 787.20 ml 

de drum de inters local, pomind de la necesitatea primara a locuitorilor municipiului 
Ploiesti de a accesa infrastructura de baza de calitate. Aceastcl varian~ r~spunde in primul 
rand nevoilor string~nte, de maximcl urgen~ pentru comunitate. 

b) estimlri privind forta de muncl ocupatl prin realizarea investitiei: in fau de 
realizare, in faza. de operare; 

Numfil'ul de locuri de munc~ create in faza de de realizare a investitei este asigurata 
de firma care va castiga licitatia de executie a lucrarilor. 
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c) impactul asupra factorilor de mediu, indusiv impactul asupra biodiversitatii si a 
siturilor protejate, dupa caz. 

A vand in vedere faptul ca prin utilizarea strazii in continuare in starea in care se 
afla, aceasta sufera o continua degradare, in urma reabilitarii aceasta va avea un impact 
pozitiv asupra mediului, datorata materialelor de constructii utilizate. 

5.6. Analiza financiara si economica af erenta realizarii lucrarilor de interventie 

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta 
~i prezentarea scenariului de referinta; 

a.1. Cadru de analiza 

Denumirea investitiei: REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI, STRADA 
I 

POMPELOR 

Amplasarea investip.e REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI, STRADA 
POMPELOR 

-este amplasat in Regiunea Sud, judetul Prahova, municipiul Ploiesti; 

a.2. Perioada de referinfa: 

In conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in 
infrastructura, analiza cost - beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al 
proprietarului investitiei ~i a fost realizata pentru o perioada de operare de 30 de ani. 

a.3. Scenariul de referinfa 

Pentru realizarea obiectivului de investip.e REP ARATII CAPIT ALE IN 
MUNICIPIUL PLOIESTI, STRADA POMPELOR au fost propuse 2 scenarii: 

1. V arianta 0 (Fara investipe); 
2. V arianta 1 (lnvestitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera 

din BAD 22.4}.t 
3. V arianta 2 (lnvestitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera 

din AB 22.41 
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1. Varianta 0 (Fara investifie) 

,,Varianta O" ill analiza investitiei REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI, 
I 

STRADA POMPELOR este cea care presupune alternativa fara proiect. Aplicarea acestei 
variante ar duce la urmatoarele efecte: 
- continuarea procesului de deteriorare §i degradare; 
- privarea popula}iei municipiului Ploiesti de accesul la infrastructura de baza; 

2. V arianta 1 (Cu investifie) 
In acest scenariu s-a analizat evolu}ia ill timp a costurilor §i veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 30 ani. 
Accentul s-a pus pe efectele pozitive ale realizarii acestor lucrari, cre§terea calitapi viepi 

in mediul urban prin modernizarea strazii, accesul la infrastructura de baza, imbunatatirea 
serviciilor de baza in mediul urban. 

3. Varianta 2 (Cu investifie) 
La fel ca la punctul 2, s-a analizat evolutia in timp a costurilor si veniturilor necesare 
acoperirii acestora pe o perioada de 15 ani. 

Din punct de vedere tehnic si al beneficiilor aduse odata cu lucrarile de interventie, se 
observa la prima vedere ca varianta 0 nu mai reprezinta o varianta comparabila cu cele doua 
variante astfel incat aceasta nu va mai fi tratata ca o varianta in aceasta documentatie. In 
continuare, vom compara variantele 1 si 2, cele care au o structura modernizata 
Analiza, selec}ia precum ~i argumentele care stau la baza alegerii uneia dintre variante 
trebuie sa aiba ill vedere urmatoarele: 

Aspecte social­
economice 

cu strnctura rutiera cu cu structura rutiera cu 
imbracaminte 

asfaltica - structura 
rutiera din BAD 22.4 
Investipile locale prin 
atragerea de fonduri 

care faciliteaza 
posibilitatea extinderii 

serviciilor catre 
populap.e 

imbracaminte 
as/ altica - structura 
rutiera din AB 22.4 
Sporirea capacitatii 

de circulatiei, a 
transportului de 

marfuri si a traficului 
greu 

Investip.a aduce 
avantaje socio­
economice prin 

programulaccesat 
iar autoritatilor 

I 

locale le revine rolul 
de a le illtre}ine ~i a 
le dezvolta in tim 
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Peisaj arhitectural, Imbunatatirea Confort sporit fata de Proiectul va avea , 
confort ambiental conditiilor in ceea ce varianta 0 insa unimpact , 

prive~te serviciile de dezavantajat sernnificativ pozitiv 
baza comparativ cu asupra peisajului 

varianta 2 arhitectural local, 
determinand un 
impact vizual 

pozitiv pe termen 
lung 

Cali ta tea circulatia pe drumul Parcurgerea Investitia propusa 
infrastructurii modernizat se va drumurilor se va face ofera beneficii 

desfasura in condipi in conditii optime de semnificative pe 
optime confortsisiguranta termenlung 

Recomandarea variantei optime pentru aprobare este varianta 1 (Investitie cu structura 
rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera din BAD 22.41 

in tabelul de mai jos sunt sintetizate beneficiile socio-economice a§teptate la nivelul 
comunitafii din municipiul Ploiesti, Judetul Prahova, pentru fiecare din cele 2 opfiuni 
posibile, fiecare dintre ele primind un punctaj in funcfie de importanfa acordata: 

Beneficii socio economice 
nivelul comunitatii rurale , 

fmbuniitiifirea posibilitiiJilor de a oferi 
ervicii de baza locuitorilor comunei 

Cre~terea nivelului investifional la nivelul 
munici iului Ploiesti 

Stoparea sau diminuarea migrafiei populafiei 
in zona ruralii catre mediul urban sau fn alte 
iiri rin crearea de noi locuri de muncii 
Crearea de noi lucuri de muncii ca eject de 

ntrenare al investifiei, pentru perioada de 

cu structura 
cu rutiera cu imbracaminte 

'mbracaminte sfaltica structura 
asfaltica - structura rutiera din AB 22.4 

tiera din BAD 22.4 
10 10 

10 10 
10 9 
10 10 

10 10 

9 9 

59 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACOI.UI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

Nota: 1 punctaj minim-10 punctaj maxim. 

A~;a cum se remarca din tabelul cu evidenia beneficiilor socio-economice a~teptate, 
opiiunea 1 cumuleaza punctajul eel mai mare. 

A vand in vedere cele prezentate, se ajunge la concluzia selectani primei optiuni, ca varianta 
de realizare a unui proiect investiµonal. 

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea 
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung; 

b.1. Analiza cererii de servicii - necesitatea are la baza obiectivele urmarite prin realizarea 
acesteia. 

Obiectivele proiectului 
Modul in care va influenfa proiectul atingerea 

obiectivelor 
Obiectiv generale: obpnerea unei dezvoltari teritoriale echilibrate a 

economiilor ~i comunitaplor rbane, inclusiv crearea ~i 
mentinerea de locuri de munca.; 

Obiective specifice: • -reducerea saraciei ~i imbunataprea calitapi 
viepi; 

-imbunataprea conditiilor de viata a locuitorilor 
prin dezvoltarea spapilor publice locale; 

b.2. Dimensionarea investitiei 

In conformitate cu devizul general intocmit conform H907 /2016 valoarea de investitie 
este de 4.141.903,52 lei fara TV A, din care C+M 2.982.477,02 lei. 

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TV A este in suma de 4.922.631,81 lei, din care C+M 
in suma de 3.549.147,65 lei. 

b.3. Prognoze pe termen mediu ~i lung 

Pe termen lung, se au in vedere trei obiective: 
• Accesul populatiei la servicii de baza implicit la infrastructura imbunatatita; 
• Diminuarea discrepantelor rural-urban; 
• Cresterea standardelor de calitate si de trai in cadrul comunei; 
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Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investipei 
municipiul Prahova, judetul Prahova §ii a fost realizata pentru o perioada de operare de 20 
de ani, in conformitate cu manualul de analiza cost-beneficiu pentru investitii in 
infrastructura: ,,GHID NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU A 

I 

PROIECTELOR FINANTATE DIN INSTRUMENTELE STRUCTURALE PENTRU 
I 

PERIOADA 2014-2020", ghid realizat de Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor 
Structurale cu sprijinul consultanplor JASPERS §ii in consultare cu Autoritaple de 
Management relevante §ii Directia Generala Politica Regionala a Comisiei Europene. 

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5% conform 
recomandarilor de elaborare a analizei cost-beneficiu din Ghidul Solicitantului. 
Metoda utilizata in dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,,fluxului net de numerar 
actualizat". in aceasta metoda, fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea §ii 
provizioanele, nu sunt luate in considerare. 

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investipei in lei, 
precum ~i repartizarea costurilor investipei pe perioada de implementare a proiectului - 12 
luni, in conformitate cu graficul prezentat in prezentul studiu. 

in analiza cost-beneficiu se va lua in considerare valoarea proiectului inclusiv taxa pe 
valoarea adaugata, intrucat pentru o comuna T.V.A.-ul nu este deductibil astfel meat costul 
suportat este integral - inclusiv T.V.A .. 

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolupa viitoare a 
ratei inflapei (rata de actualizare), pe parcursul perioadei de analiza; rate anuale de cre§itere, 
precum §ii indicii de cre§itere cu baza fixa anul 1 de analiza. 

Rata de actualizare 5% 
Perioada de actualizare 20 ani 
Metoda utilizata flux net de numerar actualizat 
Durata de implementare 12 luni 
Cost total proiect lei 4.922.631,81 

Costurile proiectului 

Calculul costurilor Calcul an Cost anual(lei) 

Intretinere 500 leifl,una x 12 Zuni 6.000 

Salarii 

Energie 3000 leifl,una 36.000 

Internet si telefonie 1200 leifl,una 14.400 
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156.400 

Veniturile proiectului 

'·:(· ·.:~~?~"~,, 
'~:: ~;:-;-: --;, \ "· 

Beneficiile corespunzatoare proiectului, obpnute la inceputul vietii acestuia, 
valoreaza mai mult, in termeni reali, decat acelea§i beneficii obpnute la un moment dat in 
viitor. La fel, cheltuielile produse la inceputul proiectului au un impact mai mare decat cele 
care se produc mai tarziu.Nu putem discuta despre o rata a profitului generata de proiect 
dar putem discuta despre un flux de numerar pozitiv. 

Costurile §i fluxul de numerar variaza nesemnificativ de la un an la altul. 
Asemenea variapi sunt prevazute cu un anumit grad de siguranta, §i sunt incluse in 
evaluarea proiectului. Un exemplu evident este eel in care implementarea unei propuneri 
duce la mic§orarea numarului de personal pentru un anumit departament - in cazul 
proiectului propus -modemizare strazi. 

A evalua un proiect pe o perioada de timp a§a de lunga poate duce la ideea ca se 
incearca justificarea investipei prin beneficii care sunt atat de departe in timp, incat poate ca 
nu vor fi obpnute niciodata. Cu cat perioada de timp luata in calcul este mai lunga, cu atat 
posibilitatea de a lua o decizie gre§ita referitoare la o propunere cre§te deoarece: 

• cre§te probabilitatea ca afacerea sa aiba probleme; 
• exista o mare probabilitate ca activele utilizate in mod curent sa devina mai pupn fiabile 
§i viabile din punct de vedere economic §i sa necesite inlocuiri; 

Nu se prevede introducerea unei truce pentru utilizarea drumului. 
Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife 

unitare pe persoana care parcurge drumul. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind 
un proiect de infrastructura de baza, fara un cash - flow financiar palpabil.in analiza 
economica veniturile sunt date de transferurile de fonduri de la bugetul local pentru 
intretinerea strazilor, lucru ce impune o cheltuire judicioasa de fonduri pentru a nu greva 
bugetul local al municipiului in costuri inutile §i impovaratoare. 

Pentru determinarea fezabilitapi financiare a proiectului vor putea fi urmarip 
urmatorii indicatori de performanta: 

• V aloarea actuala neta (VAN) 

Este valoarea obpnuta prin actualizarea fluxurilor de numerar cu o rata de 
actualizare. Un indicator VAN pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede 
cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare 
- §i insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul; 

I NPV = l:CF/l+k)t) + VRi/(l+k) t-Io 
unde: 
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CFt =cash flow-ul generat de proiect in anul t- diferenta dintre veniturile'~i cheltuielile 

aferente 
VRn = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei , 
Io = investifia necesara pentru implementarea proiectului 

• Rata intema de rentabilitate 
Este acea valoare a ratei de actualizare pentru care valoarea actuala neta este egala 

cu zero. Altfel spus, aceasta rata intema de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, 
o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuieli. Cu toate acestea, 
valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite tipuri de proiecte in cadrul 
programelor de finanfare - datorita faptului ca acest tip de investifii reprezinta o 
necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri. 

Rata intema de rentabilitate pentru acest tip de investifie trebuie sa fie mai mica 
decat rata de actualizare (5%). 

• Raportul beneficiu/ cost (B/C) 
Este un raport complementar al VAN, comparand valoarea actuala a beneficiilor 

viitoare, inclusiv valoarea investifiei. Acesta trebuie sa fie Sl. 

I B/C = VP(I)it\f P(O)o 
unde: 
VP(I)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv valoarea reziduala) 
VP(O)o = valoarea actualizata a ie~irilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv costurilor investiponale). 

Pasul urmator este previziunea fluxului de venituri nete (cash-flow) anual pe durata 
construcfiei ~i pe durata economica de viata a proiectului. Fluxul de venituri nete se obpne 
prin scaderea din fluxul de venituri a fluxului de cheltuieli. Aceasta se face pentru fiecare an 
in parte. 

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 5 %. 
Din tabele se va determina valoarea neta actualizata. VNA nu este pozitiv pentru ca un 

obiectiv fiira taxa nu poate avea VNA financiar pozitiv, deoarece el nu genereaza venituri, 
deci fluxul de venituri nete este negativ. 

Vom determina rata intema de rentabilitate §i o vom compara cu valoarea de 5% (se va 
determina daca are o valoare pozitiva sau negativa) utilizata pentru actualizare. Un proiect 
care nu poate obpne pentru RIR o valoare mai mare decat aceasta, nu se poate spune di are 
rezultate pozitive ale analizei financiare ~i ca e autosustenabil. Pentru cele mai multe 
proiecte publice de investifii analiza cost-beneficiu financiara nu are rezultate pozitive, in 
cazul nostru un obiectiv pentru care nu se percepe taxa, deci nu are venituri, nu poate avea 
rezultate pozitive. 
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Acest lucru arata ca atat rentabilitatea financiara a investipei, cat §i cea a capitalului 

investit este negativa. Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grantului 
care sa suspna obpnerea unui cash-flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de 
rentabilitate pozitivi. 
Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grant-ului, care sa suspna 
obpnerea unui cash - flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de rentabilitate 
pozitivi. 

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate; 

Analiza economica este obligatorie doar in cazul investipilor publice majore al carui cost 
depa§e§te echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investipilor promovate in domeniul 
mediului sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investipilor promovate in alte 
domenii. 

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/ diminuare a riscurilor. 

Analiza de RISC implica studierea impactului pe care modificarea variabilelor ( costurile §i 
beneficiile) fl poate avea asupra indicatorilor financiari §i economici calculafi pentru proiectul de 
servicii sociale (vezi Analiza financiara §i Analiza economica anexate DALI). Analiza riscului 
consta fn studierea probabilitiipi ca un proiect sa realizeze o performanfii satisfociitoare, 
considerand RIR §i VNA ca §i variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimari 
focute anterior §i calculate fn situafia (scenariul) de baza. 

Etapele parcurse in realizarea Analizei de rise: 
a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor. 
b) Identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor §i ie§irilor din analiza 

economica §i financiara §i gruparea lor in categorii omogene. 
c) Selectarea acelora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variapi 

ale RIR-VNA). 
Ca un criteriu general, se considera acei parametri pentru care o variape (pozitiva 

sau negativa) de 1 % duce la variapa corespunzatoare cu 1 % a RIR sau 5% pentru valoarea de 
bazaa VNA. 

la: 
Riscurile potenpale care pot sa apara in derularea proiectului de investipi se refera 

a) aparipa de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fata de cele inscrise in 
devizul de lucrari §i bugetul proiectului. 

b) influenfa variapei in timp a preturilor (este posibila o cre§tere a prefurilor incluse 
in devizul din studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar 
leu/euro); 
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Avand in vedere ca proiectul propus spre finantare este un proiect care nu 

genereaza venituri directe (servicii culturale fara taxare directa), la nivelul Analizei economice 
realizate, variabilele critice identificate (care pot avea variaµi pozitive ~i negative) au fost cele 
legate de costurile investitiei dar ~i cele referitoare la costurile de intre~ere ~i operare. 
Analiza de senzitivitate trebuie sa determine ~i valorile indicatorilor de performanta ai 
investitiei pentru cea mai nefavorabila situape, precum ~i pentru eel mai avantajos caz. Pentru 
aceasta s-au considerat variap.i absolute de 20%, favorabile ~i nefavorabile ale variabilelor 
cheie ~i s-au calculat valorile corespondente pentru FRR si FNPV. Aceasta variaµe de 
[20%,20%] poate fi considerata ca fiind intervalul maxim de variape a factorilor care 
influenteaza modelul. 

I 

Analiza de rise releva o sensibilitate redusa a eficientei investitie la valoarea , , 
costului de construqie §i a costurilor de operare. Prin urmare proiectul are o rentabilitate 
financiara sub rata de actualizare considerata (5%) chiar §i la o variafie crescatoare 
semnificativa a celei mai importante categorii de costuri. Acestea conduc la concluzia ca 
investifia are o rentabilitate buna, nefiind afectata de variafi.ile individuale semnificative 
ale variabilelor cheie. 

Riscuri asumate: 
-$-tehnice; 
-$-financiare; 
-$- institufionale; 
-$- legale 

Analiza de rise se impune a fi realizata pentru orice proiect inca din faza de 
concepere a acestuia. 

Riscul in cadrul proiectelor reprezinta efectul asupra obiectivelor proiectului, care poate 
apare datorita necunoa~terii ansamblului potential de evenimente existente pe toata durata 
de implementare a proiectului. 

Etapele principale ale managementului de rise ale proiectelor sunt urmiitoarele: 
o Planificarea - presupune abordarea ~i planificarea activitaplor de rise; 
o Identificarea riscurilor-consta in determinarea riscurilor ce pot afecta proiectul; 
o Analiza-presupune analiza calitativa a riscurilor estimand gradul de afectare al 

proiectului; 
o Raspunsul la rise - proceduri pentru diminuarea efectelor generate de riscuri; 
o Monitorizarea ~i controlul- realizarea planurilor de diminuare a riscurilor; 
o Comunicarea ~i documentarea - se realizeaza pe toata durata de viata a proiectului. 

Planificarea - fn cadrul acestei etape am stabilit responsabilitiifile echipei de proiectare §i ale 
directorului de proiect fn condifiile manifestiirii riscurilor 
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o directorul de proiect are urmatoarele obligapi in realizarea managementului 

riscurilor: 
a) identificare riscurilor posibile ale proiectului; 
b) estimarea cauzelor ~i efectelor posibile ale riscurilor proiectului; 
c) intocmirea planului de management al riscului; 
d) stabilirea bugetului necesar pentru inlaturarea sau diminuarea actiunii riscului; 
e) atribuirea de responsabilitap privind diminuarea riscului controlul ~i 

monitorizarea riscurilor 
o echipa de proiect are urmatoarele obligapi in realizarea managementului 

riscului: 
a) participarea alaturi de directorul de proiect la identificarea riscului, mtocmirea 

planului de management al riscului etc; 
b) aplicarea planului de management al riscului; 
c) urmarirea mcadrarii ln bugetul de rise; 
d) monitorizarea riscurilor. 

Identificarea riscurilor 
Echipa de proiect a identificat urmatoarele categorii de riscuri: 

Rise identificat 
Probabilitatea Impactul riscului 

de producere a 
de la 1 (impact 

riscului 1+5 scazut) la 10 
(impact maxim) 

I Riscuri de ordin tehnic 
Neidentificarea celor mai buni furnizori de 5 3 

lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea 
calitapi proiectate 1n timpul ~i la costurile 
stabilite. 

Solupile tehnice proiectate sa nu fie adecvate 5 2 
cerintelor unei astfel de lucrari 

Aparipa unor evenimente meteorologice ~i 4 2 
seismice care sa depa~easca solutHle tehnice 
proiectate 

II Riscuri de ordin financiar 
Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului 5 2 
Depa~irea costurilor alocate (inclusiv ca 5 3 

urmare a cre~terii preturilor la materiale ~i 
manopera) 

III Riscuri de ordin institutional 
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Schimbarea administratorului obiectivului de 6 2 

investiµi 
IV Riscuri de ordin legal 

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 6 2 

Riscurile tehnice - apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente: 
Proiectul este adaptat normelor tehnologice ~i masurilor recomandate de Uniunea 

Europeana ~i legislatia naponala.tn vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de 
studii geologice, topografice. 

stabilirea solupilor tehnice ~i a valorii investipei de catre speciali~ti cu experienta, 
pe baza folosirii unor metode modeme de proiectare, in conformitate cu legislapa in 
vigoare; 

obpnerea avizelor prevazute in Certificatul de urbanism; 
societatea de proiectare este atestata pe linia calitatii. 

Din punct de vedere al realizarii efective a investitiei , reprezentantul proiectantului 
va fi prezent pe ~antier de cate ori este necesara modificarea solupei prevazute inipal in 
documentapa tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate ~i 
adaptarea la condipile de amplasament a lucrarilor noi de executat. 

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare 1·udet care are dreptul ~i 
I I I I 

obligatia de a verifica stadiul de executie al lucrarilor ~i modul in care se respecta conditiile , , , 
de calitate a acestora. 

Constructorul are obligapa de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil 
tehnic cu executia lucrarilor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare , , 
ca fiecare etapa de execupe sa se faca cu respectarea condipilor de calitate a lucrarilor dar 
~i respectarea graficului de execupe al lucrarilor contractate implicit cu respectarea 
termenilor de executie. 

' 

Riscurile financiare - apreciem ca fiind minime 
Au fost analizate ~i estimate riscurile de natura financiara, de administrare ~i 

management generate de proiect; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. 
Riscuri institutionale - nu sunt, deoarece: , 

avizele au fost obtinute in faza intocmirii DALI , 
pentru autorizapa de construire, regulile ~i cerintele fiind dare se pot indeplini cu 

usurinta in termenii legal stabilip. 
Riscurile legale - sunt minime: legislatia in domeniul investipilor, in procesul de 

aliniere la legislapa europeana se perfectioneaza; 

Concluzii 
Din analiza efectuata se pot desprinde urmatoarele concluzii: 
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o Proiectul este oportun autosustenabil dupa finalizarea investipei; 
o Beneficiile sociale a§teptate sunt accesul populapei - a locuitorilor municipiului -

la o infrastructura accesibila, accesul investitorilor §i dezvoltarea economica a zonei, 
reducerea §Omajului §i cre§terea puterii de cumparare; 

o Investitia va conduce la economii ale fondurilor publice pe durata de viata a 
proiectului prin reducerea costurilor de mtrep.nere a obiectivului; 

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor 
Comparatia se realizeaza prin estimarea unui punctaj la o scara de la 1 la 5 unde 1 

reprezinta slab, minim,scazut, mic si 5 reprezinta bun, maxim, crscut si mare. 

Scenariul nr. 1 Scenariul nr. 2 Din pun ct de 
vedere 

5 4 Tehnic 
5 4 Economic 
5 4 Financiar 
5 3 Sustenabilitate 
3 4 Riscuri 
23 19 Total 

In urma analizei tehnico-economice a celor doua tipuri de structura rutiera reiese 
faptul ca: 

Solutia A. - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere supple 
cu strat de legatura din BAD22.4. Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei 
si folosirea resurselor locale. 

Solutia B - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere supple 
cu strat de legatura din AB22.4. Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei 
si folosirea resurselor locale. 

6.2. Selectarea §i justificarea scenariului/ oppunii optim(e), recomandat(e) 
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In urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de re 

rutier elaboratorul a recomandat §i beneficiarul a analizat §i §i-a A 

Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura ru 

Principalele criterii de selecp.e a altemativei optime trebuie 
principiile dezvoltarii durabile: 

D sa produca efecte minim negative asupra mediului; 
0 sa fie acceptabil din punct de vedere social; 
D sa fie fezabil din punct de vedere economic; 
in vederea selecp.ei solufiei optime se aplica metoda analizei multicriteriale, 

criteriile §i subcriteriile alese sunt: 

D Criteriul tehnic; 
0 Criteriul economic; 
0 Criteriul de protecp.a mediului; 
D Criteriul social; 
D Criteriul de legalitate. 

1. Criteriul tehnic 
Din punct de vedere tehnic solufiile propuse respecta normele tehnice 1n vigoare 

privind proiectarea §i realizarea drumurilor, podurilor §i podefelor. 

2. Criteriul economic 

Principalul criteriu de analiza economica ramane valoarea investifiei. Din punct de 
vedere a ponderii lucrarilor de strazi acestea au o influienta mare asupra costurilor de 
realizare a investifiei, de aceea solup.ile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va 
influienta majoritar costurile. 

3. Criteriul ecologic 
Execup.a lucrarilor nu provoaca degradari ale ambientului §i nu influenfeaza 

negativ asupra mediului mconjurator. 

4. Criteriul social 
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Strada va asigura accesul la proprietaJ:ile locuitorilor, prin modernizarea acestuia 

se vor asigura conditii imbunatatite de circulatie pentru localnici. Modernizarea strazii va 
I I I 

contribui la imbunatatirea aspectului general al municipiului, iar noua stare va avea un 
aport favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor prod use de motoarele 
cu combustie intema aflate in sarcina sporita datorita starii necorespunzatoare a 
suprafetei de rulare, prin reducerea prafului ~i a zgomotului, neajunsuri produse de 
circulapa pe drumuri modernizate; 

5. Criteriul legal 
Solupile tehnice propuse respecta legislatia din Romania, standardele ~i normele 

tehnice in vigoare in domeniul realizarii strazilor. 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenfi investifiei: 
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata 

; 

in lei, cu TV A si, respectiv, fara TV A, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate 
cu devizul general; 

Valoarea totala a investitiei este de: 4.922.631,81 lei (inclusiv TV A) 
din care C+M - 3.549.147,65 lei (inclusiv TV A) 

In devizul general se evidenpaza defalcarea cheltuielilor pe structura acestuia 
conform HG 907 /2016. 

S d . 1 . I tructura ev1zu m genera : 
Deviz financiar Capitolul 1 

Deviz financiar Capitolul 2 

~ Deviz financiar Capitolul 3 

~ Deviz pe obiect 1- lLREPARATII 
~ z Deviz financiar Capitolul 4 CAPITALE IN MUNICIPIUL PLOIESTI, 
~ STRADA POMPELOR" ~ 
N Deviz financiar Capitolul 5 -~ Deviz financiar Capitolul 6 
0 Deviz financiar Capitolul 7 
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Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul Prahova 

DEVIZ GENERAL 

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli 

1 2 

CAPITOL1 

Valoare 
(fara TVA) 

Lei 
3 

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 

1.1 Obtinerea terenului 0.00 
1.2 Amenajarea terenului 0.00 
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0.00 

terenului la starea initiala 

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 
TOTAL CAPITOL 1 0.00 

CAPITOL2 

TVA 

Lei 
4 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 

CAPITOL3 
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 

3.1 Stud ii 2,500.00 475.00 
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 2,000.00 380.00 

de avize, acorduri si autorizatii 
3.3 Expertizare tehnica 625.00 118.75 
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 

energetic al cladirilor 
3.5 Proiectare 89,875.00 17,076.25 
3.5.1 Terna de proiectare 0.00 0.00 
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 9,875.00 1,876.25 

lucrarilor de interventii si deviz general 

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 5,000.00 950.00 
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 5,000.00 950.00 
detaliilor de executie 

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 70,000.00 13,300.00 
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 1,250.00 237.50 
3.7 Consultanta 20,000.00 3,800.00 

Valoare 
(cu TVA) 

Lei 
5 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

0.00 

2,975.00 
2,380.00 

743.75 
0.00 

106,951.25 
0.00 
0.00 

11,751.25 

5,950.00 

5,950.00 

83,300.00 
1,487.50 

23,800.00 
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3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 15,000.00 2,850.00 17,850.00 
3.7.2 Auditul financiar 5,000.00 950.00 5,950.00 
3.8 Asistenta tehnica 40,000.00 7,600.00 47,600.00 
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 15,000.00 2,850.00 17,850.00 
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 10,000.00 1,900.00 11,900.00 
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 5,000.00 950.00 5,950.00 

programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 
cate lnspectoratul de Stat in Constructii 

3.8.2 Dirigentie de santier 20,000.00 3,800.00 23,800.00 
3.8.3 Coordonator in materie de securitate i;;i sanatate - 5,000.00 950.00 5,950.00 

conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu 
modificarile i;;i completarile ulterioare 

TOTAL CAPITOL 3 156,250.00 29,687.50 185,937.50 

CAPITOL4 
Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 Constructii si instalatii 2,962,477.02 562,870.63 3,525,347.65 
4.1.1 Strada Pompelor 2,962,477.02 562,870.63 3,525,347.65 
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00 

necesita montaj 

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00 
necesita montaj si echipamente de transport 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 4 2,962,477.02 562,870.63 3,525,347.65 

CAPITOLS 
Alte cheltuieli 

5.1 Organizare de santier 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 20,000.00 3,800.00 23,800.00 

santier 

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 5,000.00 950.00 5,950.00 
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 32,807.25 0.00 32,807.25 
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00 

finantatoare 

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 14,912.39 0.00 14,912.39 
constructii 

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 2,982.48 0.00 2,982.48 
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 
lucrarilor de constructii 

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 14,912.39 0.00 14,912.39 
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00 

construire/desfiintare 

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 180,000.00 34,200.00 214,200.00 
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 1,000.00 190.00 1,190.00 
TOTAL CAPITOL 5 238,807.25 39,140.00 277,947.25 
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CAPITOL& 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00 
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00 

CAPITOL 7 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 + 
1.4 + 2 + 3.1+3.2 +3.3 + 3.5 + 3.7 + 3.8 + 4 + 5.1.1) 

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare 
pentru ajustarea de pret 

TOTAL CAPITOL 7 

TOTAL Modernizare strazi 
TOT AL Constructii+Montaj 

Beneticiar 
MUNICIPIUL PLOIESTI 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul 
Prahova 

Nr. 
crt. 

1 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Pompelor 

Denumirea capitolelor ti 
Valoare 

( fara 
subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei 

2 3 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
2,962,477 .0 

4.1 Constructii ~i instalatii 2 

4.1.1 01. LUCRARI PREL/MINARE 68,043.90 

02. REPARA Tl/ STRUCTURA 
4.1.2 RUT/ERA 470,526.56 

784,369.26 149,030.16 933,399.41 

0.00 0.00 0.00 

784,369.26 149,030.16 933,399.41 

4, 141,903.52 631,698.13 4,922,631.81 
2,982,477.02 566,670.63 3,549,147.65 

Proiectant general 
S.C.BAL DESIGN GROUP S.R.L. 

Valoare 
T.V.A. ( inclusiv 

T.V.A.) 

lei lei 

4 5 

3,525,347.6 
562,870.63 5 

12 928.34 80,972.24 

89400.05 559,926.61 
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03.RANFORSAREA SISTEMULUI 
4.1.3 RUT/ER EXISTENT 

04.REALIZARE STRUCTURA 
4.1.4 RUT/ERA NOUA PARCARE 

4.1.5 05. TROTUAR PROIECTAT 

4.1.6 06. LUCRARI CONEXE 

4.1.8 08.SJGURANTA CIRCULA TIE/ 

TOTAL I - subcap. 4.1 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 

TOTAL II - subcap. 4.2 

Utilaje, echipamente 
tehnologice ti functionale care 

4.3 necesita montaJ 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj ti 

4.4 echipamente de transport 

4.5 Dotiri 

4.6 Active necorporale 

TOTAL 111- subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 

Total Ill) 

1,485,938.7 
2 

226,870.93 

530,291.81 

104 730.00 

76 075.10 
2,962,477 .o 

2 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
2,962,477.0 

2 

282,328.36 

43, 105.48 

100,755.44 

19,898.70 

14,454.27 

562,870.63 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

562,870.63 

Proiectant general 
S.C.BALfilGN GR! tfp 

.ftC 
( 

Obiect 1- Strada Pompe/or BAl DE " ·~' 
~ ~ ' Ct d I a egona e ucran 01 LUCRARI PREL/MINARE / ' 

Nr. 
Denumtre artlcol UM Cantltate Pretunltar 

art. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Pichetarea traseului KM 0.79 500.00 

2 Semnalizarea rutiera in timpul PS 2.00 1,500.00 
executiei lucrarilor 

1,768,267.0 
8 

269,976.41 

631,047.25 

124,628.70 

90,529.37 
3,525,347.6 

5 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
3,525,347.6 

5 

Valoare (LEI) 

6 

393.60 

3,000.00 
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3 Demolari MC 267.80 150.00 40,170.00 

4 Desfacere borduri ML 1,632.02 15.00 24,480.30 

TOTAL FARA TVA 68,043.90 

Obiect 1- Strada Pompelor 

Ct d I a egona e ucrar1 02 REPARA Tl/ STRUCTURA RUT/ERA . 
Nr. 

Denumlre e11rtlco l UM CantJtate Pret unltar 
Valoare (LEI) art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Demolare dala degradata MC 266.56 150.00 39,984.00 

2 Sapatura cu evacuare MC 666.40 35.00 23,324.00 

3 Strat de balast MC 399.84 220.00 87,964.80 

4 Turnare dala de beton BcR 3.5 MP 1,332.80 180.00 239,904.00 

5 Colmatare fisuri si crapaturi ML 2,267.14 35.00 79,349.76 

TOTAL FARA TVA 470,526.56 

Obiect 1- Strada Pompelor 

Ct d I a eaona e ucran 03 RANFORSAREA S/STEMULUI RUT/ER EXISTENT 
Nr. 

Denumlre artlcol UM CantJtate 
Pret unltar 

Valoare (LEI) art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Realizare strat de panta TO 631.75 450.00 284,286.24 

2 Geogril cu rol de rezistenta si 
MP 6,664.00 35.00 233,240.00 

antifisuri 

3 Strat de legatura din BAD 22.4 TO 1,263.49 450.00 568,572.48 

4 Strat de uzura din BA 16 MP 6,664.00 60.00 399,840.00 

TOTAL FARA TVA 1,485,938. 72 

Obiect 1- Strada Pompe/or 

C t . d I a egona e ucrari 04 REALIZARE STRUCTURA RUT/ERA NOUA PARCARE . 
Nr. Oenumlre •utlcol UM Cantltate Pret uniter Vafoare (LEI} art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Lucrari de sapatura MC 356.95 35.00 12,493.25 

2 Nivelare SMP 6.49 1,500.00 9,735.00 

3 Compactare SMC 1.30 2,000.00 2,596.00 

4 Strat de forma din balast MC 64.90 220.00 14,278.00 
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5 Strat de fundatie din balast MC 97.35 220.00 

6 
Strat de baza din balast 

MC 129.80 380.00 stabilizat cu DOROPORT 

7 Geogril cu rol de rezistenta si MP 649.00 35.00 
antifisuri 

8 Strat de legatura din BAD22.4 TO 123.05 450.00 

9 Strat de uzura din BA 16 MP 649.00 60.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Pompelor 

Ct . d I a egorra e ucrarr 05 TROTUAR PROIECTAT 
Nr. 

Denumlre artlcol UM Cantltate Pret unltar 
art. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Bordura mare ML 1482.4 80.00 

2 Bordura rampa + Bordura ML 33 150.00 
maminala 

3 Bordura mica ML 893.46 40.00 

4 Lucrari de sapatura MC 472.626 35.00 

5 Nivelare SMP 15.7542 1500.00 

6 Compactare SMC 3.15084 2000.00 

7 Strat de fudatie din balast MC 315.084 220.00 

8 Strat de fundatie din balast MC 236.313 380.00 stabilizat cu ciment 4% 

9 Strat de nisip MC 78.771 100.00 

10 Pavaj MP 1575.42 100.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Pompelor 

C t . d I a erioria e ucrari 06 LUCRARI CONEXE 
Nr. 

Denumlre artlcol UM Cantltate 
Prat unltar 

•rt. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Decolmatare guri de scurgere BUC 18.00 800.00 
existente 

2 Guri de scurgere noi BUC 14.00 2,500.00 

3 Camin de vizitare BUC 8.00 2,500.00 

4 Racordare cu teava pvc 0160 ML 84.00 60.00 

5 Ridicare la cota camin BUC 23.00 1,300.00 

6 Demolare bolarzi BUC 195.00 2.00 

Tel. 0748 607305 
21,417.00 

49,324.00 

22,715.00 

55,372.68 

38,940.00 

226,870.93 

Valoare (LEI) 

6 

118592 

4950 

35738.4 

16541.91 

23631.3 

6301.68 

69318.48 

89798.94 

7877.1 

157542 

530,291 .81 

Valoare (LEI) 

6 

14,400.00 

35,000.00 

20,000.00 

5,040.00 

29,900.00 

390.00 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA. l1UPUWI 1 strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

ba oes1gn group E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

I TOTAL FARA TVA 1 104,730.00 

Obiect 1- Strada Pompelor 

Ct d I a eriona e ucran 08 SIGURANTA CIRCULA TIE/ 

Nr. 
Denumlre articol UM Cantltate 

Pret unltar 
Valoare (LEI) 

art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Marcaje longitudinale KME 0.79 18,000.00 14,169.60 

2 Marcaje transversale MP 74.47 650.00 48,405.50 

3 lndicatoare rutiere BUC 27.00 500.00 13,500.00 

TOTAL FARA TVA 76,075.10 

b) 

Lucrari de drum: 
-lungime totala drumuri modemi 
- parcare adiacenta strada pompel 
-parcare capat strada pompelor = 
-drumuri laterale amenajate = 5 b 
-lungime totala trotuare= 676.60 m 

6.4. Prezentarea modului conformarea cu reglementarile 

specifice funqiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerinfelor 

fundamentale aplicabile construqiei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

Se vor respecta toate reglementarile in vigoare privind normele de sanatate si 
securitate in munca, precum si celelalte norme tehnice de realizare a elementelor de 
beton,beton armat, lucrari de terasamente, realizarea structurii rutiere, etc. 

6.5.SURSE DE FIN ANT ARE A INVESTITIEI 

Ordonatorul principal este municipiul Ploiesti, iar fondurile necesare realizarii 
investitiei vor fi obtinute prin accesarea unei finantari nerambursabile. , , , 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
6.6. ESTIMARI PRIVIND FORT A DE MUN CA OCUPATA PRIN REALIZAREA 
INVESTITIEI 

Numar de locuri create in faza de execufie; 

Pentru faza de executie numarul locurilor de munca va fi asigurat de firm ace va 
castiga lucrarile de executie in urma procedurilor de achizitie publica 

Numar de locuri de munca create in f aza de operare; 

Supravegherea ~i mentinerea condipilor necesare pentru o buna administrare, 
intretinere ~i exploatare a drumurilor, podurilor, podetelor ~i semnalizarii rutiere vor fi 
facute pe intreaga durata a anului. 

Numarul de locuri de munca nou create va fi : 
muncitor intrepnere drumuri ~i poduri = 1,0 Joe 
tehnician constructii drumuri ~i poduri = 1,0 Joe 

total = 2,0 locuri 

Lucrarile de reparatii curente ~i reparatii capitale se vor realiza pe baza de proiect, 
prin contract de profil incheiat cu o firma specializata, costurile necesare se vor suporta 
din bugetul local ~i fonduri atrase de la bugetul de stat. 

7. Urbanism, acorduri ~i avize conforme 

7.1. Certificatul de urbanism 

-anexat prezentei documentatii; 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.3. Extras de carte funciara 

-anexat prezentei documentatii; 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada l.ACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
7.5. Actul administrativ al autoritaµi competente pentru proteqi.a mediului, masuri de 
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 
acordului de mediu, de principiu, in documentafia tehnico-economica 

-anexat prezentei documentatii; 

7.6. Avize, acorduri ~i studii specifice, dupa caz, care pot condifiona solufiile tehnice 

Documentatia tehnica va fi supusa verificarii tehnice la urmatoarele cerinte: 
A4.2-rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
B2.2-siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
D2.2-igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului 

Intocmit, 

Ing. Dorofteiesei Bogdan 

flJ 
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BENEFICIAR: Proiect nr: 
lUL PLOIESTI, ruDETIJL PRAHOVA 167 /lOl4 

Sef Proiect ing.Dorofteiesei Bogdan 

Proiectat ing.Dorofteiesei Bogdan 

Desenat ing.Seghedin Remus Andrei 
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BENEFICIAR: Proiect nr: 
CIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 16712024 

TITLU PROIECT: 
REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL 

PLOIESTI, STRADA POMPELOR 

TITLU PLANSA: 
PLAN DE SITUATIE STRADA POMPELOR 
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D.A.L.I. 

Plansa nr. 
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LE GEN DA: 
- Platforma proiectata strazi 

- Trotuar prolectat 

- Bordura mare 
- Bordura mica 
- Teava corugata 0160 

- Camin de vlzitare 

- Gaiger proiectat 

111111111 - Trecere de pietoni 

---: - Loe de paracre 

--- - Marcaj tip E 
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II - Indicator tip G34 

S.15 
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Eipert 

Specificatie 

Sef Protect 
Proiectat 

Desenat 

Numele 

ing.Dorofteiesei Bogd 

ing.Dorofteiesei Bogdan 

ing.Seghedin Remus Andrei 

lnter:s13ctie cu drulJ:l lateral, 
se va amenaja pe o 
lungime de 10 ml 

Referat nr ......... / ................... . 
Expertiza nr •••• J .......... :····= · 

BENEFICIAR: Proiect nr: 
L PLOIESTJ, JUDETUL PRAHOV A 16712024 
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D.A.L.I. 

Data: 
2024 

PLOIESTI, STRADA POMPELOR 

TITLU PLANSA: 

PLAN DE SITU A TIE STRADA POMPELOR 
Plansa nr. 
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bordura rutiera 1Ox15x50 
montala pe fundatie din 

beton C16/20 

bordura rutiera 10x15x50 
montata pe fundatie din 

beton C16/20 

pavaj-6 cm 

strat de nlsip - 5 cm 
strat de fundatie din balast 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 
strat de fundatie din balast - 20 cm 

pavaj-6cm 

strat de nisip - 5 cm 
stral e fundatie din balast 
stablllzat cu clment 4% - 15 cm 
strat de fundatle din balast - 20 cm 

variabil 2.50 - 4.00 m 

4cm BA 16 

Bern BAD22.4 

Profil transversal tip 1 
Strada Pompelor aplicat intre 
km 0+000.00 - km 0+288.00 

parte carosabila 

geogril cu rol de rezistenta si antifisuri 

structura rutiera existenta 

Profil transversal tip 2 
Strada Pompelor aplicat intre 
km 0+288.00 - km 0+420.00 

parte caros_a_b_ila __ _ 

variabll 2.50 - 4.00 m 

strat de uzura din BA 16- 4 cm 
strat legatura din BAD22.4 - 6 cm 

geogril cu rol de rezistenta si antifisuri 
strat de fundatie din alas! 

stabilizat cu DOROPORT - 20 cm 
strat de fundatie din balast - 15 cm 

strat de fonna din balast - 1 O cm 

bord ra .piare 

varlabll 2.50 - 4.00 m'-'---- variabil 2.50 -4.00 =m~------- ,p£q 

4cmBA16 

Bern BAD22.4 
geogril cu rol de rezistenta sl antlflsurl 

structura rutiera existenta 

Specificatie 

Sef Proiect 
Proiectat 

Desenat 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

bet on C 16/20 

PROIECTANT GENERAL: S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.l 
Sat Valea Lupulul, Str.Lacului, nr. 26, lasi 

J22/188 / 2019; TEL 0748/607.305 

Numele 

ing.Dorofteiesei Bogdan 

ing.Dorofteiesei Bogdan 

ing.Seghedin Remus Andrei 

locuri de pa_rca_ re ______ ,y 

2.50 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundalie din 

beton C16/20 

. ........ ! ... .............. .. 
nr .... J ................. . 

TITLU PROIECT: 
REPARATII CAPITALE IN MUNICIPIUL 

PLOIESTI, STRADA POMPELOR 

TITLU PLANSA: 
PROFII.. TRANSVERSAL TIP STRADA 

POMPELOR 

Proiect nr: 
167/2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansanr. 
PTT1 



variabil 2.50 - 4.00 m 

Profil transversal tip 3 
Strada Pompelor aplicat intre 
km 0+420.00 - km 0+694.00 

parte carosabila 

L 
1 

trotuar proiectat 

variabil 2.50 - 4.00 m variavil 1.20 - 2.00 m 

bordura rutiera 1Ox15x50 
montata pe fundatie din 

beton C16/20 

pavaj-6cm 

strat de nlsip - 5 cm bordura rutiera 1Ox15x50 
montata pe fundatie din 
beton C16/20 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

pavaj - 6 cm 1~ 
1-5...,.tr-at,_d.,..e- n...,.is...,.ip- _....,5=-c-m___ ~ra rutiera 10x15x50 

montata pe fundatie din 
strat de fundatie din balast 
stabllizat cu ciment 4% - 15 cm 
strat de fundatie din balast - 20 cm 

4 cm BA 16 

8cm BAD22.4 
geogril cu rol de rezlstenta si antifisurl 
structura rutiera existents 

Profil transversal tip 4 
Strada Pompelor aplicat intre 
km 0+694.00- km 0+787.20 

· beton C16/20 
strat de fundatle din balast beton c16/20 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 
strat de fundatie din ba ast - 20 cm 

., ______ t_ro_tu_ar prolectat bord ra are ___ parte caros_a_bl_la_______ -----------l' 
~{-----.!!va~n~·a~bl~l ~1 .~50~-3~-~00~m~---.,~0.~2~~'-----------'va~n~·a~b~·112~.~50!!..:.:_4~·~00~m!!!.... ________ -,1<{---------'v~a~rla~b~il~2~.5~0~-~4~.0~0~m"--------~~ 

bordura rutiera 1Ox15x50 
montata pe fundatie din 

baton C16/20 

pavaj-6cm 

strat de nisip - 5 cm 
strat de fundatie din balast 
stabllizat cu clment 4% - 15 cm 
strat de fundatle din bales! - 20 cm 

bordura iera 1Ox15x50 
montata pe fundatie din 
baton C16/20 

4 cm BA 16 

8cm BAD22.4 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

beton C16/20 
geogrll cu rol de rezistenta si antifisurl 
structura rutiera existents 

PROIECTANT GENERAL: S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat Vales Lupulul, Str.Laculul, nr. 26, lasl 

J22 / 188 / 2019; TEL 0748/607.305 

Specificatie Numele 
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Proiectat ing.Dorofteiesei Bogdan 

Desenat ing.Seghedin Remus Andrei 

Proiect nr: 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L . 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

Prezenta documentape se intocme~te avand in vedere prevederile urmatoarelor : 

1. HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea continutului cadru al documentapei 
tehnico-economice aferente investipilor publice, precum ~i a structurii ~i metodologiei de 
elaborare a devizului general pentru obiective de investipi ~i lucrari de intervenpi. 

2. Ordin ni. 863/2008 al Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice ~i Locuintelor 
pentru aprobarea 11Instrucpunilor de aplicare a unor prevederi din Hotarfu'ea Guvernului 
nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentapei tehnico-economice 
aferente investipilor publice, precum ~i a structurii ~i metodologiei de elaborare a devizului 
general pentru obiective de investipi ~i lucrari de intervenpi11

• 
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CUPRINS 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@grnail.com 

A. PIESE SCRISE 

1. Informapi generale privind obiectivul de investifi.i 

1.1. Denumirea obiectivului de investiti 
I 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

1.3. Ordonator de credite (secundar/terpar) 

1.4. Beneficiarul investitiei 
I 

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lu 
I 

2. Situap.a existenta ~i necesitatea realizarii lucrarilor de 1 

2.1. Prezentarea contextului 

2.2. Analiza situatiei existente ~i identificarea necesWHilor ~i a deficientelor 
I ~ I ~ I 

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investip.ei publice 

3. Descrierea construcfi.ei existente 

3.1. ParticularitaJi ale amplasamentului 

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata 

terenului, dimensiuni in plan); 

b) relapile cu zone invecinate, accesuri existente §i/ sau cai de acces posibile; 

c) datele seismice §i climatice; 

d) studii de teren 

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente; 
I I 

f) analiza vulnerabilitaplor cauzate de factori de rise, antropici §i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia; 

f) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 

arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta 

condiponarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate. 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACUI.UI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
3.2. Regimul juridic: 

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitup., 

drept de preemptiune; 

b) destinatia constructiei existente; 
I I 

c) includerea construcpei existente in listele monumentelor istorice, situri 

arheologice, arii naturale protejate, precum ~i zonele de protectie ale acestora ~i in zone 

construite protejate, dupa caz; 

d) informatii/ obligatii/ constrangeri extrase din documentapile de urbanism, 

dupa caz. 

3.3. Caracteristici tehnice ~i parametri specifici: 

a) categoria ~i clasa de importanta; 

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construcpe; 

d) suprafata construita; 

e) suprafata construita desfa~urata; 

f) valoarea de inventar a constructiei; 

g) alp parametri, in funcp.e de specificul ~i natura constructiei existente. 

3.4. Analiza starii construcpei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural ~i analiza diagnostic, din punctul 

de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul doveditor 

al fortei majore, dupa caz. 

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile 

studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic; 
b) prezentarea a minimum doua solufii de intervenp.e; 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPOLUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
c) solupile tehnice ~i masurile propuse de catre expertul tehnic ~i, dupa caz, 

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentapei de avizare a lucrarilor de 

interventii; 
I 

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea funcponarii 

conform cerintelor ~i conform exigentelor de calitate. 

5. Identificarea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice (minimum doua) §i analiza 
detaliata a acestora 

5.1. Solupa tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 

funcponal-arhitectural ~i economic, cuprinzand: 

a) descrierea principalelor lucrari de intervenpe 

b) descrierea, dupa caz, ~i a altor categorii de lucrari incluse in solupa tehnica 

c) analiza vulnerabilitaplor cauzate de factori de rise, antropici ~i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investipa; 

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 
arhitectura 

e) caracteristicile tehnice ~i parametrii specifici investipei rezultate in urma 

realizarii lucrarilor de intervenpe. 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate 
I 

5.3. Durata de realizare ~i etapele principale corelate cu datele prevazute in 

graficul orientativ de realizare a investipei, detaliat pe etape principale 

5.4. Costurile estimative ale investitiei 
I 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei: 
I 

5.6. Analiza financiara ~i economica aferenta realizarii lucrarilor de intervenfie: 

6. Opfiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparapa scenariilor/opfiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitapi ~i riscurilor 

6.2. Selectarea ~i justificarea scenariului/ oppunii optim(e), recomandat(e) 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@grnail.com 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenp_ investip_ei 

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor 

fundamentale aplicabile construcp_ei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a 
I I 

analizei financiare ~i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de 

stat/bugetul local, credite exteme garantate sau contractate de stat, fonduri exteme 

nerambursabile, alte surse legal constituite 

7. Urbanism, acorduri ~i avize conforme 

7.1. Certificatul de urbanism 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru ~i Publicitate Imobiliara 

7.3. Extras de carte funciara 

7.4. Avize privind asigurarea utilitap_lor, in cazul suplimentarii capacitap_i 

existente 

7.5. Actul administrativ al autoritap_i competente pentru protecp_a mediului, 

masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a 

prevederilor acordului de mediu, de principiu, in do IR6 

t condip_ona solup_ile 
tehnice 

B.PIESE DESENATE 
l.Plan am lasament 
2.Plan de situatie drumuri 

sc.1:1000 / sc. 1:100 
SC. 1:50 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPm,ur, Strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

Lista de semnaturi 

OBIECTIV: 

REPARATIE CAPITALA STRADA LUPENI 

PROIECTANT: 
S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 

Sat. Valea Lupului, str. Lacului . 26, Iasi 
J22/188/201 ~ 
CUI 404321t 9 . . 

COLECTIV DE ELABORARE: 

Sef proiect: 

Proiectant drumuri si poduri: ing. Bogdan Dor fteiesei 

Desena tor: ing. Seghedin Remus Andrei 

) 
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S.C. BAL DES IGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IAST 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 · 

E-mail: balgroupdesign@grnail.com Tel. 0748 607305 

A.1. 1. - Denumirea obiectivului de investifii: 

REPARATIE CAPITALA 

A.1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

MUNICIPIUL PLOIESTl, ]UDETUL PRAH 

A.1.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar) 

-nu este cazul; 

A.1.4. Beneficiarul investifiei 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 

A.1.5. - Elaboratorul documentafiei: 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat. Valea Lupului, str. Lacului, nr. 26, Iasi 

J22/ 188 / 2019 
CUI 40432199 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI , strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@gmail .com Tel . 0748 607305 

A.2.DESCRIEREA GENERAU A LUCRARILOR 

A.2.1.Prezentarea contextului 

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de 
Sud, judetul Prahova, pe actualul amplasament al strazilor locale. 

A.2.2. Analiza situafiei existente $i identificarea necesitafilor $i deficienfelor 

Se propune modernizarea strazii Lupeni de interes local din municipiul Ploiesti 

Localizarea amplasamentului este: 
- in judeful Prahova, in partea de Sud -Est a acestuia, in intravilanul municipiului Ploiesti. 

Din punct de vedere al tratarii aspectelor tehnice, documentatia de fata va fi 
structurata astfel: 

• Lucrari de drum 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are structura 
rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 1251.70 ml. 
In prezent, strada Lupeni este realizata cu structura rutiera din mixture asfaltice. Structura 
rutiera nu asigura nivelul de confort al participancilor la trafic. Trotuarele adiacente strazii 
Lupeni sunt degradate, acestea nu asigura buna circulatie a pietonilor. 

Semnalizarea rutiera lipseste sau este defectuasa (indicatoare decompletate sau 
ruginite). 

Scurgerea apelor superficiale nu este asigurata suficient datorita lipsei gurilor de 
scurgere de pe amplasament, sau colmatare acelor existente. 

CONCLUZIE: - Analizand cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigurarii 

cerinfelor esenfiale de calitate in construcfii strada se prezinta in stare tehnica 

"nesatisf acatoare". 

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este: 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOV A 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@grnail.com Tel. 0748 607305 

Cu sediul administrativ: 

Municipiul Ploiesti, strada Piata Eroilor, nr. lA, judetul Prahova, cod postal 100006, 
telefon 0244 516 699; 

Responsabilii privind implementarea proiectului din partea municipiului 

Ploiesti, judetul PRAHOV A sunt: 

Responsabil legal 
- Primarul municipiului, Mihai-Laurentiu Politeanu 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@grnail.com Tel. 0748 607305 
A.2.3. Obiective preconizate a ft atinse prin realizarea investif:iei publice 

Prin modernizarea strazii va fi consolidata la nivel de municipiu acea parte a 
infrastructurii pe care o reprezinta caile de circulape rutiera, ele reprezentcind capacitatea 
de acoperire a nevoilor de circulape la nivel local ~i pe care le enuntam in cele ce urmeaza: 

1. Refeaua de strazi administrate de municipiul Ploiesti, este formata atat din strazi modernizate 
cat §i din strazi ce necesita modernizare ceea ce are eject defavorabil asupra asigurarii condif:iilor 
de siguranta §i securitate a circulaf:iei, dar §i asupra activitaf:ilor socio-economice din municipiu. 
Aceasta situaf:ie afecteaza negativ atat activitaf:ile cat §i nivelului de trai; 

2. Modernizarea acestor strazi reprezinta sporirea capacitaf:ii portante §i de circulaf:ie pe lungimile 
aferente, cu platforma de laf:ime suficienta pentru asigurarea siguranfei circulafiei §i a 
confortului fn trafic; 

3. fmbunataf:irea situafiei actuale a strazilor la care ne referim reprezinta o fmbunatafirea 
infrastructurii din cadrul municipiuluii, precum §i a judefului, o fmbunataf:ire a condifiilor de 
viafa §i a standardelor de munca, /apt care va contribui fntr-o mare masura §i la menf:inerea 
populaf:iei §i a forfei de munca la nivel local ceea ce va duce la cre§terea nivelului de dezvoltare 
economica §i a nivelului de trai fn zona; 

4. Existenfa unor cai de comunicafii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de 
marfuri cu largirea pietei de desfacere locala; 

5. Strada adusa prin modernizare la o stare de viabilitate corespunzatoare, ar atragre vizita 
turi§tilor trecatori prin zona §i avizaf:i privind existenta potenf:ialului turistic de aici -
monumente, rezervafii naturale - ace§tia ar putea participa, fntr-o oarecare masura la 
dezvoltarea economico sociata a orasului; 

6. Modernizarea strazii va contribui la fmbunataf:irea aspectului general al municipiului, iar noua 
stare tehnica va avea un aport favoravil din privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor 
produse de motoarele cu combustie interna afiate fn sarcina sporita datorita stii.rii 
necorespunzatoare a suprafetei de rulare, prin reducerea prafului §i a zgomotului, neajunsuri 
produse de circulafia pe drumuri nemodernizate; 

7. Lucrii.rile necesare modernizii.rii strazii se vor executa cu materiale agrementate conform 
reglementarilor fn vigoare §i fn conformitate cu H.G. nr. 76/1997 §i Legea 10/1995 modificata 
si completata cu legea 177 /2015; 

8. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executii. lucrii.rile, acestea 
sunt incluse fn proprietatea publica a municipiului Ploiesti, judetul Prahova 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@grnail.com 
Obiectivele principale pentru care se va realiza investitia: 

-asigurarea unui trafic in conditii de confort si siguranta; 
-asigurarea unui trafic pietonal in conditii 

Tel . 0748 607305 

-ridicarea nivelului de trai al locuitorilor din zona prin cresterea competitivitatii 
economice si a schimbului de marfuri. 

Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 1251.70 ml de strazi 
pe teritoriul municipiului Ploiesti cu realizarea unei structuri rutiere noi, amenajarea 
intersectiilor cu celelalte strazi, cu drumurile laterale amenajate pe 10 ml, realizarea de 
trotuare si a unei piste de biciclete cu latime de 1.20 m, realizarea elementelor aferente 
sigurantei circulatiei(marcaje si indicatoare rutiere, parapet de protectie) 

Pentru amenajarea traseului in plan §i profil longitudinal se vor avea in vedere §i 
prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cat §i 
prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea 
normelor tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor. 

Principalele aspecte ce trebuie sa fie avute in vedere la proiectarea acestora sunt: 
Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale; 
Sa raspunda sistemului general de consolidare succesiva a drumurilor, 
corespunzator condipilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserve§te; 
Sa necesite costuri de intretinere cat mai reduse in raport cu costurile initiale de 

I I 

executie, nivelul de serviciu asigurat §i durata normala de functionare conf. 
I I 

AND 514-2000. 

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes, 
I I 

categoria de importanta, durata de exploatare §i costurile necesare realizarii si intretinerii 
acesteia. 

Jinand cont ca rata de interes §i categoria de importanta sunt acelea§i pentru fiecare 
varianta de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul 
financiar. 
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A.3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE 

A.3.1. Particularitafi ale amplasamentului 

a) Localizarea amplasamentului este: 

Terenul pe care se situeaaza obiectivul studiat este situat in intravilanul 
municipiului Ploiesti, in partea de sud -est a intravilanului municipiului Ploiesti pe actualul 
amplasament al strazii Lupeni. 

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile; 

Strada Lupeni face parte din reteaua stradala a municipiului Ploiesti. Strada isi are 
originea in Strada Stefan Cel Mare. 

Localitatile cu care se invecineaza municipiul Ploiesti sunt: 
- la N cu comuna Blejoi , 

la S cu comuna Barcanesti , 
la E cu comuna Berceni , 
iar la V cu comuna Targusoru. 

Accesul rutier in municipiul Ploiesti se face prin intermediul drumului european 
E60 si drumul judetean DJ102, DJ129, DJ101 si DJ139. 

c) Datele seismice si climatice 

Zona studiata este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. 

Macrozonarea teritoriului Romfuliei" - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos). 
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Fig. 2 SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. Macrozonarea teritoriului Romaniei" 

Normativul Pl00-1/2013 "Normativ pentru proiectarea antiseismica a 
construqiilor de locuinte social-culturale, agrozootehnice §i industriale" indica 
urmatoarele valori pentru coeficienµi ag §i Tc (ag-coeficient seismic; Tc-perioada de colt 
[s]): 

-valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc = 1,6 sec.Din acest punct de 
vedere zona poate fi apreciata ca avand un rise seismic red us. 
-valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenului ag = 0,25g. 
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Fig.3 Zonarea valorilor de varf ale accelerapei terenului pentru proiectare ag cu !MR = 225 ani ~i 
20% probabilitate de depii~ire fn 50 de ani conform PlOO - 2013 

N 
J,, 
,.~. 

[ 

Fig.4 Zonarea teritoriului Romfiniei fn termeni de perioada de control (colt), Tc 
a spectrului de riispuns 

Climatul municipiului Ploiesti este unul temperat - continental accentuat, cu ierni 
blande, veri secetoase §i calduroase, rezultatul actiunii unui complex de factori naturali 
(circulafia generala a atmosferei, radiafia solara, relieful) §i antropici, ora§ul insu§i avand 
un rol esential in crearea propriei topoclime printr-o serie de factori care se manifesta 
constant (materialele de construcfie, profilul accidentat, spafiile verzi), respectiv prin 
intermediul unor factori secundari (inca.Izirea artificiala, impurificarea atmosferei). 
Acfiunea conlucrata a acestora determina perturbari ale circuitului biogeochimic la 
nivelul sistemului, consecinta directa fiind disconfortul urban. Temperatura medie 
anuala este de 14° C, osciland intre -4° C, in luna ianuarie, §i 20,6° C, m luna iunie, 
constatandu-se o U§oara modificare a regimului termic in ultimii ani datorita lacurilor 
de acumulare dar §i incalzirii globale §i poluarii atmosferei. Cantitatea medie anuala de 
precipitafii este de 541 mm/ m2 /an, existand diferente intre se-zonul cald (82,8 mm -
luna iunie) §i eel rece (24 mm - luna februarie). 

Prezenta aglomerarii urbane produce fenomenul complex de clima urbana care se 
materializeaza prin: valori diferite ale temperaturii fata de zonele preurbane, 
temperaturi minime atenuate, viteze mai mici ale vantului §i implicit, frecventa mai mare 
a calmului atmosferic. 
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Asupra strazii propuse spre refacere si modernizare, s-au realizat investigatii atat 
in teren cat si in laborator. Investigatiile din teren au fost completate cu expertize tehnice 
intocmite de experti tehnici atestati. 

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente 
In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei strazii ce urmeaza a fi 

modernizate exista utilitati tehnico-edilitare dar care nu pun in pericol nici lucrarea 
modernizata si nici lucrarile de executie care vor fi efectuate pentru reabilitarea si 
modernizarea drumurilor si podurilor 

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de factorii de rise, antropici si naturali, inclusiv de 
schimbari climatice ce pot afecta investitia 

Nu este cazul. 

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri 
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice 
in cazul existentei unor zone protejate. 

Nu este cazul. 

A.3.2. Regimul juridic 

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de 
preemptiune 

Terenul si constructiile apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, in 
administrarea Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform HG nr. 245/2012 
privind atestarea domeniului public al judetului Prahova, si completat cu Hotararea 
consiliului local al municipiului Ploiesti. 

b) destinatia constructiei existente 
Destinatia constructiilor este de: 
-strazi; 
-trotuare 
- piste pentru biciclete 
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c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii 

naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa 
caz 

Nu este cazul. 

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz 
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere, 

renovare, modernizare, reconversie a functiunilor la nivelul fondului construit existent. 
Prezentul proiect respecta prevederile PUG. 

A.3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici 

a) Stabilirea categoriei de importanta, a clasei de impo e 

viafa a obiectivului: "%i M.\ , B2.\ . )2.\ / 

Categoria de importanta se stabile~te conform Regulame \NH~t<:H..l\Ull'1it'M"'• ~':...,..~, ......... _ nr. 

31/N din 2.10.1995 ,,Metodologie de stabilire a categoriei de impor cpilor". 
Factorii determinanp care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost: 

D Importanta vitala; 
D Importanta social-economica ~i culturala; 
D lmplicarea economica; 
D Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta); 
D Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren §i de mediu; 
D Volumul de munca ~i de materiale necesare. 

Pentru evaluarea fiecclrui factor determinant s-au avut in vedere cMe trei criterii 
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. 

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei: 
P(n) = k(n) x I: p(i) / n(i); 

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanp: 
P(l) - Importanta vitala, in cazul unor disfunqii ale construqiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecclrui criteriu asociat este: 

p(i) - oameni implicap direct - nivel redus, punctaj 1; 
p(ii) - oameni implicap indirect - nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1; 

P(2) - Importanta social economica §i culturala, funqiunile construqiei 
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S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - marimea comunitaµi care apeleaza la funcµuni - nivel apreciabil, punctaj 4; p(ii) -
ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4; p(iii) - natura 
~i importanta funcµunilor - nivel mediu, punctaj 2; 

P(3) - Implicarea ecologica, influenta construqiei asu 

construit 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu a c 
p(i) - masura in care realizarea ~i exploatarea construcµei 

mediului - nivel redus, punctaj 1; 

p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1; 
p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2; 

P(4) - Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenfa) 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - durata de utilizare preconizata - nivel mediu, punctaj 2; 
p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoa~terea 
evolutiei acµunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4; 
p(iii) - masura in care performantele funcµonale depind de evoluµa cerintelor pe durata 
de utilizare - nivel mediu, punctaj 2; 

P(S) - Necesitatea adaptarii la condifiile locale de teren §i de mediu 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care asigurarea soluµilor constructive este dependenta de conditiile 
locale de teren ~i de mediu - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu evolueaza defavorabil in timp 

- nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu determina activitaµ / masuri 

deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2; 
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p(iii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu determina activitap / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcpei - nivel mediu, punctaj 2; 

P(6) - Volumul de munca ~i de materiale necesare 

p(i) - ponderea volumului de munca ~i de materiale mglobate 
p(ii) - volumul ~i complexitatea activitaplor necesare pentru 

construcpei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, p 

p(iii) - activitap deosebite in exploatarea constructiei impus 

nivel redus, punctaj 1; 

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate 

Crt. k(n) P(n) p(i) p(ii) 

1. 1 1 1 2 

2. 1 3 4 4 

3. 1 1 1 1 

4. 1 3 2 4 

5. 1 3 6 2 

6. 1 3 6 2 

Total 6 14 20 15 

14 (6<14<17) 

Categoria de importanta C-Normala 

p(iii) 

1 

2 

2 

2 

2 

1 

10 
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Conform H.G. 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de 

importanta a construcpilor), din analiza punctajului total obpnut prin luarea in 
considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespu!JJ.!~lat:~eJ. 

§ase factori determinanp: rezulta categoria de importanta este C - lu u 

normala. 

Construcpile se incadreaza in urmatoarele categorii §i clase de rezis 
- categoria de importanta: ,,C" conf. HG 766/97; 
- clasa de importanta: a - III- a conf Pl00/2013; 
- categoria funcponala - drumuri de interes local-strazi. 

- Clasa tehnica : - IV - in conformitate cu prevederile Ordinului ~~w=t'.~~ 
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, 
construirea §i modernizarea drumurilor; 

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz 
Nu este cazul. 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie 
Strazile nu au suferit o interventie majora de-a lungul timpului, pe traseul acestora 

desfasurandu-se lucrari de intretinere: modernizare cu mixturi asfaltice. 
Strazile dateaza inca din timpul formarii comunitatilor de-a lungul acestuia. 

d) suprafata construita 

NR. 
DENUMIRE Suprafata 

CR LUNGIME [ml] 
T. DRUM [mp] 

1 Strada Lupeni 1251.70 
14597.60 

el suprafata construita desfasurata 
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv 

14597.60 mp. 

f) alfi parametri, in functie de specifi.cul si natura construcfiei existente 

Nu este cazul. 
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A.3.4. Analiza stii.rii construcfiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice: 

Asupra drumurilor, expertiza a fost intocmita de catre firma S.C. VEDRUM S.R.L. prin 

expert tehnic Gradinariu loan iar raportul impreuna cu recom 

regasesc mai jos: 

Strada se afla in municipiul Ploiesti, Judetul Prahova. 
Conform prevederilor Normelor tehnice privind 

modernizarea drumurilor, aprobate prin ordinul nr. MT i 
transporturilor drumurile supuse expertizei sunt de clasa tehnic 
Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit. 7 respectiv art. 8, reaza 

in categoria drumurilor, strazi de clasa tehnica IV, iar conform Ordinului M.L.P.A.T. nr 
31 din 30 octombrie 1995, in funciie de punctajul calculat a rezultat ca aceasta lucrare se 
incadreaza in categoria de importanfa "C". Traseul in plan este specific zonei de deal. 

Parte carosabila este cuprinsa intre 7.00 m si 11.00 m 
Latimea partii carosabile nu este bine definita. 

I I 

Declivitafile sunt variabile de-a lungul intregului traseu si au valori intre 0.47 si 
1.11%.85. 

Pe traseul strazii exista retea municipala pentru evacuarea apelor pluviale cu guri 
de scurgere. 

Traficul este generat de riverani §i este compus din autoturisme, autocamioane, 
ocazional autocamioane cu remorci. 

Pe strada Lupeni, structura rutiera este alcatuita din doua straturi de mixtura ce 
cumuleaza o grosime medie de 12 - 15 cm pe o fundatie din material granular in grosime 
variabila intre 50 - 85 cm ( piatra sparta sau piatra sparta amestecata din balast). 

Trotuarele sunt realizate din imbracaminte asfaltica pe un strat din material 
granular si prezinta degradari de tipul gropilor, denivelari, fisuri si crapaturi. 

lndicatoarele pentru semnalizare exista si agigura fluenta si siguranta traficului 
rutier si pietonal. Pe alocuri acestea nu sunt montate corespunzator sau sunt degradate. 

Concluzii: 

1. Luand in considerare, starea de degradare a structurii rutiere existente, a 
dispozitivelor de colectare §i evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a drumului 
este mediocra §i nu asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului 
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privind cerin,tele tehnice de calitate a drumului legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-
2003 si CD 155-2001-Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor 
moderne. 

2. Capacitatea portanta a structurii rutiere existente este foarte mica neputand 
suporta sarcinile transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continua, cu 
precadere in perioada toamna - primavara. 

3. Se impune modernizarea acestei strazi, pentru asigurarea viabilitapi §i 
crearea conditiilor de circulape pentru utilizatori. 

4. Totodata se vor imbunatap §i condipile referitoare la protecpa mediului. 

Recomandan 
1. Pentru asigurarea viabilitatii straziilor, este necesara modernizarea acestora. 
2. Avand in vedere constrangerile datorate limitelor proprietaplor, partea 

carosabila drumurilor variaza intre 7.00si11.00 m, se recomanda adoptarea urmatoarelor 
elemente geometrice, adaptate la posibilitaple reale ale spapului disponibil, fara a necesita 
expropieri : 
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 · rivind proiectarea §i realizarea 

296/2017 a MT. 

- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 

Se vor respecta prevederile din: 
- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescrippi de proiectare. 
- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumului.. 

I 

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 
- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare. 
- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea §i construirea §i modernizarea 
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 §i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 

fn anumite situa#i punctuale, cauzate de accesul la proprietatile cu construcfii 
existente, proiectantul impreuna cu constru.ctorul $i cu beneficiarul vor stabili solufia 
posibila pentru a asigura accesul cat $i circulatia in condifii de siguranfa. 
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In Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/1.8.09.2017), cap. V -

Dispozi#i finale al.5.2 se specifica ca in in cazul modernizarii, consolidari sau 
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire ~i consolidare, sunt in traversarea localitaf,ilor cu 
numeroase accese ~i prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute 
de norme, iar amenajarea in condif,iile normelor ar necesita lucari de volume mari ~i 
costisitoare, expropieri ~i sau demolari sau ar elimina posibilitafile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale 
reglementate, Jara a afecta siguranta circulatiei prevazandu-se masuri corespunzatoare. 

In acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
exceptionale. 

3. Calculele hidrologice pentru verificarea secpunilor §anturilor §i podetelor 
se vor face conform STAS 10796/1/1997 ~i STAS 10796/2/1979. 

4. Structurile rutiere ce se recomanda a se lua in considerare la evaluarea 
economica sunt: 

VariantaA. 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din B 
- 4 cm strat de uzura din BA 

Varianta B. 
-10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate 

- 6 cm strat de legatura din BADP~~~~~:::;--"' 

- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

VariantaA. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
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Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Nisip-5 cm; 
Pavaj- 6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Strat de uzura in BAS - 4 cm; 

Strat de uzura din BA 

_,,/ 

Tel. 0748 607305 

Structurile rutiere recomandate cores citlui redus de pe aceste drumuri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in unna calculelor de dimensionare ~i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot ft mai mari decat cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 

9. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 §i Normativului 
AND 605-2016. 
10. Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 
dimensionarea sistemelor rutiere suple ~i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acµunea fenomenului de inghet-dezghet 
conform STAS 1709/1-90. 

in situapa in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea 
maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90. 

Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 
diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astf el de degradari. 

27 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L . 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

a aes1g n gr. up E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

Nu s-au identificat degradari datorate fenomenului de ingheJ-dezgheJ:, deoarece 
pietruirea existenta este penneabila. 

11. Fundap.a se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 
respectarea STAS 2914. 

12. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 

13. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (§anturi, rigole, ode e se va face in 

pozip.ile kilometrice rezultate din profilurile transversale caract~"'t"' ... ~·"'--~ L ,1..VIU-c» 
14. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim e~ ~A~·~l1.)l.' 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. ff ~o"',\)LPr, 
Lapmile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Be 1, fu 'ile 
particulare. ~R. ~ 

15. Retelele hidroedilitare, electrice sau de teleco . ~ · ~~pelf ~ .·" 
in carosabil §i nu au fost identificate, acostamente sau in amp · a i ' c 

afectate de execup.a structurii rutiere, a casetei drumului, po~~~~~cr1 

proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele §i vor 
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea condiJ].ilor 

administratorilor acestora. 

16. SoluJ].ile recomandate se incadreaza §i respecta cerintele legislaJ].ei in 

vigoare, precum §i implicaJ].ile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 
17. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i 1848-4/2007. 

Avand in vedere perioada de executie a strazilor si destinatia acestora asigurarea 

cerintelor esentiale de calitate in constructii nu sunt asigurate: 

A- rezistenta si stabilitatea 

Pentru a putea moderniza strazile existente sunt necesare o serie de masuri de 

consolidare, prezentate in expertiza tehnica. 

B - Siguranta in exploatare 

Strazile indeplinesc partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare 

din punct de vedere al sigurantei in exploatare. 

C - siguranta la incendiu 

Nu este cazul 
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D - Igiena §i sanatatea oamenilor, proteqia §i refacerea mediului 

Pentru a putea moderniza cele doua strazi sunt necesare o serie de masuri, 

deoarece indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare din 

punct de vedere sanitare. 

E - Izolape termica, hidrofuga §i economia de energie 

Nu este cazul 

F - Proteqia impotriva zgomotului 

Nu este cazul. 

G - Utilizarea sustenabila a resurselor 

Referitor la modul de respectare a condi normativele in 

vigoare, obiectul prezentei documentatii indeMJlle$;tlif..R_.._.­

prime si secundare compatibile cu mediul. 

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz 

Nu este cazul. 

4.Concluziile raportului de expertiza tehnica si, dupa caz, ale 
auditului energetic, concluziile studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic 

Clasa de rise seismic este V. 

b) prezentarea a minimum doua solufii de intervenfie 

Varianta A. 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 
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Varianta B. 
- 10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum; 
- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Nisip-5 cm; 
Pavaj-6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 
Strat d fundatie din balast sta 
Strat de uzura in BAS - 4 cm 

Structura rutiera pentru pist 

Strat de fundatie din balast - 3 
Strat din beton C 16/20 -10 cm 
Strat de uzura din BA 8 - 4 cm 

c) solufiile tehnice ~i miisurile propuse de catre expertul tehnic ~i, dupa caz, auditorul 
energetic spre a ft dezvoltate in cadrul documentafiei de avizare a lucrarilor de 
interventii: , 

l.Pentru asigurarea viabilitapi drumurilor, este necesara modernizarea acestora. 
2.Se recomanda adoptarea urmatoarelor elemente geometrice, adaptate la posibilitaple 
reale ale spapului disponibil, fara a necesita expropieri : 
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Conform STAS 10144/1-90 fig.21 §i ~~telfi~tehncie privind proiectarea §i realizarea 

drumurilor in localitaµIe rurale p · ul 1296/2017 a MT. 
- Lapmea partii carosabile -
- Laµmea trotuarelor - 0.5 
- Viteza de proiectare 30 km 
Se vor respecta prevederile d · 

STAS 863-1985 Elemente geo scrippi de proiectare. 
- STAS 2900-1989 Lucrari de dru ului.. 
- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile tr e. Prescrippi de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 
- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescrippi de proiectare. 
- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea §i construirea §i modernizarea 
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 §i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 

1n anumite situafii punctuale, cauzate de accesul la proprietatile cu construcfii 
existente, proiectantul impreuna cu constructorul ~i cu beneficiarul vor stabili solufia 
posibila pentru a asigura accesul cat ~i circulafia in condifii de siguranta. 

fn Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -
Dispozifii finale al.5.2 se specified ca in in cazul modernizarii, consolidari sau 
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire ~i consolidare, sunt in traversarea localitafilor cu 
numeroase accese ~i prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute 
de norme, iar amenajarea in condifiile normelor ar necesita lucari de volume mari ~i 
costisitoare, expropieri ~i sau demolari sau ar elimina posibilitafile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale 
reglementate, Jara a afecta siguranta circulafiei prevazandu-se masuri corespunzatoare. 

f n acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
exceptionale. 

4.Calculele hidrologice pentru verificarea secpunilor §anturilor §i podetelor se vor 
face conform STAS 10796/1/1997 §i STAS 10796/2/1979. 

8.Structurile rutiere ce se recomanda a se lua in considerare la evaluarea economica 
sunt: 
Varianta A. 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 
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-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 

- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Varianta B. 

- 4cm 

Structura rutiera pentru trotuare: 

VariantaA. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 

Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Nisip-5 cm; 
Pavaj-6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Strat de uzura in BAB - 4 cm; 

Structura rutiera pentru pista de biciclete: 

Strat de fundatie din balast - 32 cm; 
Strat din beton C 16/20 -10 cm 
Strat de uzura din BA 8 - 4 cm 

Tel . 0748 607305 

Structurile rutiere recomandate corespund traficului redus de pe aceste drumuri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare ~i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot ft mai mari decat cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 
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2. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 ~i Normativului 
AND 605-2016. 
3. Structura rutiera va fi dimensionata conform NP 81/ 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform nor 
dimensionarea sistemelor rutiere suple ~i semirigide PD177 / 

Structurile rutiere se vor verifica la actiunea feno 
I 

conform STAS 1709/1-90. 
In situap.a in care verificarea structurii rutiere la inghet-de 

maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/' -::f.}1:1i;==:::::::;;.-'" 
Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 

diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astf el de degradari. 

Nu s-au identificat degradari datorate fenomenului de inghef-dezghet, deoarece 
pietruirea existenta este permeabilii.. 

4. Fundapa se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 
respectarea STAS 2914. 

5. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 
impermeabilizate. 

6. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (~anturi, rigole, podeie) se va face in 
pozipile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice. 

7. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 
propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
Latimile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, funcpe de situapile 
particulare. 

8. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicapi care pot fi amplasate 
in carosabil ~i nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului ~i care pot fi 
afectate de execupa structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele ~i vor 
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor 
administratorilor acestora. 

9. Solupile recomandate se incadreaza ~i respecta cerintele legislapei in 
vigoare, precum ~i implicapile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 

10. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 
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d) recomandarea intervenfiilor necesare pentru asigurarea fancfionarii conform cerinfelor 

~i conform exigenfelor de calitate. 

Pe baza observatiilor mai sus-mentionate, in conformitate cu prevederile 
normativului CD 155-2001, Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a 
drumurilor publice", se poate concluziona ca, in conditiile actuale, drumurile expertizate are 
o stare tehnica rea, care nu permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort 
, reprezentand, in anumite sectiuni, un pericol real pentru utilizatori. Datorita 
degradarilor existente si a factorilor atmosferici, consideram ca este necesara o interventie 
rapida si totala pentru reabilitarea acestor strazi. In cazul in care lucrarile de modernizare 
vor intarzia, starea tehnica a acestora va continua sa se deterioreze, iar anumite sectoare 
vor deveni complet impracticabile. 

Tinand cont de acest aspect, consideram ca o actiune de reabilitare cat mai rapida 
ar fi extrem de eficace. Lipsa unei interventii ample in eel mai scurt timp va conduce la o 
accentuare a starii de degradare, deci la necesitatea mobilizarii unor fonduri mult mai 
importante, intr-o prima faza pentru remedierea degradarilor si abia apoi pentru 
modernizare. 

Aflat mtr-o stare tehnica necorespunzatoare, drumurile supuse expertizei necesita 
o intervenpe ampla §i rapida pentru aducerea mtr-o stare de viabilitate corespunzatoare, 
care sa permita o exploatare normala, 1n condipi de siguranta §i confort. in cazul 1n care 
lucrarile de reabilitare vor mtarzia, degradarea drumurilor expertizate se va accentua, 
marind gradul de disconfort 1n utilizarea acestora. 

in cazul 1n care, pe parcursul execupei lucrarilor, se vor manifesta fenomene de 
instabilitate, alunecari de teren, cedari de maluri etc, acestea vor necesita o expertizare §i 
o proiectare separata, 1n funcpe de amploarea acestor fenomene. 

in final, se apreciaza ca este deosebit de importanta reabilitarea rapida a acestor 
drumuri, avand 1n vedere impactul multiplu - social, economic §i din punct de vedere al 
protecpei mediului - pe care aceasta investipe ii va genera asupra municipiului Ploiesti 
, cat §i asupra diverselor categorii de utilizatori care tranziteaza zona respectiva. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativ pentru dimensionarea 
sistemelor suple si semirigide PD177 /2001. Structurile rutiere se vor verifica la actiunea 
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90.In situatia in care verificarea 
structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea maririi grosimii structurii se vor lua 
masuri indicate in STAS 1709/2-90. Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se 
adopta o structura oneroasa, se va recurge la masuri administrative de restrictionare a 
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treficului greu doar in perioadele ciclului de inghet-dezghetcu precadere in perioada de 
dezghet. 

5. Identificarea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice 
(minimum doua) ~i analiza detaliata a acestora 

5.1. Solufia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 
funqional-arhitectural §i economic 

In analiza altemativelor optime de realizare a modernizarii drumului se vor studia 
doua variantele constructive de studiu pentru realizarea structurii rutiere. Aceste solutii 
au fost detaliate mai sus si constau in adoptarea unei structuri rutiere flexibile cu mixtura 
asfaltica (varianta A Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm), 
respectiv structura rutiere flexibile cu mixtura asfaltica (varianta B Strat de baza din 
mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum ).). 

Solutia A este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfalti ( Corectare pante imbracaminte existenta prin 
frezare mxim 4 cm). Avantajul acestei solutii, comparativ cu varianta B, este faptul ca 
structura rutiera rezultata va fi mai ieftina si ofera un confort sporit utilizatorilor. 

Solutia B este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfaltic( Strat de baza din mixtura asfaltica reciclata cu 
adaos de bitum). 

0 comparatie din punct de vedere economic se poate observa intr-o analiza 
efectuata pe lkm de drum: 

Obiect nr. 1-Varianta A de realizare a investitiei 
LISTA DE CANTITATI NR. 1 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

Obiect 1- Strada Lupenl 

Categoria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE 
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Nr. art. Den um Ire UM Cantltate Pret unitar (LEI) 
articol 

0 2 3 4 5 

1 Pichetarea 
KM 1.00 500.00 

traseului 
Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul PS 2.00 1,500.00' 
p 

executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 414.50 150.00 

4 
Desfacere 

ML 1,632.02 15.00 borduri 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Lupen/ 

C d I ategona e ucran 02 RANFORSAREA SISTEMULUI RUT/ER EXISTENT 

Nr. art. 
Den um Ire UM 

articol 

0 2 3 

1 
Realizare strat 

TO de panta 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 
BADPC22.4 

4 Strat de uzura 
MP 

din BA16 

TOTAL FARA TVA 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 

Cantitate 

4 

663.60 

7,000.00 

995.40 

7,000.00 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

Pret unltar (LEI) 

5 

450.00 

35.00 

445.00 

60.00 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Lupeni 

Nr. Denumirea capitolelor ti Valoare 
( fara T.V.A. 

crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

·' /;'71~~?:~. 
l:~ . _,, .• 

Tel . 0748 607305 

Valoare (LEI) 

6 

500.00 

3,000.00 

62,175.00 

24,480.30 

90,155.30 

Valoare (LEI) 

6 

298,620.00 

245,000.00 

442,953.00 

420,000.00 

1,406,573.00 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 
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lei lei 

1 2 3 4 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
1,496, 728.3 

4.1 Constructii !.ii instalatii 0 284,378.38 
-

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 90 155.30 17, 129.51 

02.RANFORSAREA 
SJSTEMULUI RUT/ER 1,406,573.0 

4.1.3 EXISTENT 0 267,248.87 
1,496, 728.3 

TOTAL I - subcap. 4.1 0 284,378.38 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnoloaice si functionale 0.00 0.00 

TOT AL II - subcap. 4.2 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice §i funciionale care 

4.3 necesita montai 0.00 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj §i 

4.4 echiPamente de transport 0.00 0.00 

4.5 Dotiri 0.00 0.00 

4.6 Active necorDorale 0.00 0.00 

TOTAL 111- subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 
Total deviz pe obiect {Total I + Total II + 1,496, 728.3 

284,378.38 Total Ill) 0 

Obiect nr. 2-Varianta B de realizare a 
LISTA DE CANTITATI NR. 2 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

Obiect 1- Strada Lupenl 

Categoria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE 

Tel. 0748 607305 
lei 

5 

1,781,106.6 
8 

107,284.81 

1,673,821.8 
7 

1,781,106.6 
8 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
1,781, 106.6 

8 
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Nr. art. Denumire UM Cantltate Prat unltar (LEI) 
artlcol 

0 2 3 4 5 

1 Pichetarea 
KM 1.00 500.00 traseului 

Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul PS 2.00 1,500.00 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 414.50 150.00 

4 
Desfacere 

ML 1,632.02 15.00 
borduri 

TOTAL FARA TVA 

1- Strada Pelari Obiect 

c t a egona d I e ucran 02 RANFORSAREA SISTEMULUI RUTIER EXISTENT . 
Nr. art. Denumlre UM 

artlcol 

0 2 3 

Strat de baza 
dun mixtura 

1 asfaltica cu TO 
adaos de 
bitum 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 
BADPC 22.4 

4 
Strat de uzura MP 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 

Cantltate 

4 

1,659.00 

7,000.00 

1,659.00 

7,000.00 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

Pret unltar (LEI) 

5 

450.00 

35.00 

440.00 

60.00 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Lupeni 

Valoare (LEI) 

6 

500.00 

3,000.00 

62,175.00 

24,480.30 

90,155.30 

Valoare (LEI) 

6 

746,550.00 

245,000.00 

729,960.00 

420,000.00 

2,141,510.00 
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Nr. Denumirea capitolelor §i 
Valoare Valoare 

( fara T.V.A. ( inclusiv crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) T.V.A.) 

lei lei lei 

1 2 3 4 5 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
2,231,665.3 2,655,681.7 

4.1 Construct ii $i instalatii 0 424,016.41 1 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 90, 155.30 17, 129.51 107,284.81 

02.RANFORSAREA 2, 141,510.0 2,548,396.9 
4.1.2 S/STEMULUI RUT/ER EXISTENT 0 406 886.90 0 

2,231,665.3 2,655,681.7 
TOTAL I - subcap. 4.1 0 424,016.41 1 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL 11- subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice §i functionale care 

4.3 necesita montaJ 0.00 0.00 0.00 

Utilaje , echlpamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj §i 

4.4 echiPamente de transport 0.00 0.00 0.00 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 

4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 

TOT AL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 2,231,665.3 424,016.41 2,655,681.7 

Total Ill) 0 1 
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1n unna analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului 

rutier elaboratorul a recomandat si beneficiarul a analizat si si-a insusit solutia A­

executie structura rutiera Oexilila cu imbracaminte din beton de ciment rutier: 

-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Se vor realiza lucrari de imbunatatire a capacitatii portante precum si a 

confortului si sigurantei in trafic pentru drumurile de interes local din municipiul 

Ploiesti, judetul Prahova. 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a ac 
structura rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime tot 

Lucrari de frezare a structurii rutiere existente 
Lupeni, pe o lungime de 1251.70 ml. 

Lucrarile vizeaza modernizarea acetui sector de strada 
rutiere existente si astemerea a doua straturi de mixture asfaltice si r 
a pistelor de biciclete cu o structura noua. 

Partea carosabila va fi alcatuita din doua benzi cu latimea cuprinsa intre 3.50 m si 
5.50 m latime, profilul transversal al drumului este de tip acoperis cu panta de 2.5% spre 
exteriorul partii carosabile. 

Structura rutiera adoptata: 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 
-Geogril cu rol de rezistenta; 
- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin gaighere amplasate la marginea partii 
carosabile. 

Pe zona acceselor la proptietate se vor monta borduri ingropate pentru a facilita 
accesul riveranilor. 
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Drumurile laterale se vor moderniza pe o lungime de 10 ml si va avea acceasi 

structura ca si strada Lupeni. 

Realizare trotuare adiacente strazii Lupeni 

Trotuarele se vor realiza pe intreaga lungime a drumului, acetea for avea o 
panta de 1.00 % spre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi cuprinsa intre 0.50 m si 
3.00 m si vor avea urmatoarea structura rutiera: 

-strat de fundatie din balast 0-63 in grosime de 20 cm; 
-strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % in grosime de 15 cm; 
-strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm; 
-pavaj gri+rosu in grosime de 6 cm 

Trotuarul va fi marginit de bordura mare catre drum. Bordura va avea 
dimensiunile 50x20x25, si vor fi montate pe fundatie din beton de ciment C16/20. In 
exterior, trotuarul va fi marginit de borduri mid cu di ··--. e..:;.10 x 15 x 50 cm, 

montate pe fundatie din beton C16/20. <>·~'1..VIU-cli',-s-~ 
v O~AN/4 ~ 
~ ~ \ O LPI', 'f,, 

Realizare iste de biciclete adiacente straz · 0 ni ~ 

Pistele de biciclete vor fi realizate cu structur 
Strat de fundatie din balast - 32 cm; 
Strat din beton C 16/20 -10 cm 
Strat de uzura din BA 8 - 4 cm 

Pe imbracamintea asternuta se va aplica o vopsea bicomponenta de culoare verde 
mai putin pe zona intersectiilor unde vopseaua va avea culoare rosie. 

Pistele vor fi marginite spre partea carosabila cu bordura rutiera 20x25x50 montata 
pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile de 30x15 cm. Pe latura opusa, pistele vor fi 
marginite de bordura mica 10x15x50 pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile de 20x15 
cm. Pe zonele in care intre pista de biciclete si partea carosabila exista spatiu verde, se va 
monta bordura mare la marginea carosabilului, iar pista va fi marginita de bordura mica pe 
ambele parti. 

Se va monta un rastel pentru biciclete si o statie self service in zona limitrofa centrelor 
comerciale din zona. Rastelul si statia self service se vor monta pe o structura rutiera similara 
cu cea a trotuarului avand in vedere ca se va monta in spatele acestuia pentru a asigura 
trecerea pietonilor. 
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Pe zona locurilor de parcare acolo unde latimea partii carosabile nu perrnite 
realizarea locurilor de parcare, cat si respectarea latimii benzilor de circulatie se va realiza o 
caseta ce va suplimenta latimea necesara realizarii lucurilor de parcare cu urmatoarea 
structura rutiera: 

-strat de forma din balast 0-63 in grosime de 10 cm; 
-strat de fundatie din balast 0-63 in grosime de 15 cmr.:::::=~ 

-strat de fundatie din balast stabilizat DORO 
- geogril cu rol de rezistenta si antifisuri 
-strat de legatura din BAD 22.4 in grosime 

-strat de uzura din BA 16 in grosime de 4 c 

Se vor ridica la cota proiectata toate camin 
trotuar (acolo uncle este cazul). 

e pe carosabil si 

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut marcaje longitudinale 
si transversale bicomponente conform pozitionarii acestora pe planul de semnalizare, pe 
pistele pentru biciclete se vor realiza pictograme specifice la fiecare intersectie precum si 
la o distanta de maxim 100 ml si montare indicatoare rutiere. 

Intrn;;]3R:H;_ 

Ing. Dorbf ies 1 o dan 

( ! .~'GRO'u? 
·,\' 9 

Pe timpul execufiei, impactul asupra componenplor mediului se manif st_a~rin: 

Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare §antierului 
de constructii, gropilor de imprumut, depozitelor de materiale rezultate din sapaturi, etc. 

Circulapa intensa a echipamentului de constructn in zonele de lucru pentru transportul 
materialelor §i a prefabricatelor, execupa terasamentelor, tumarea betonului, a§temerea 
asfaltului etc. 

Funcponarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de menpnere §i de 
reparapi, depozite pentru materiale §i combustibili, tabere de §antier, etc; 

Exploatarea pamantului din gropile de imprumut §i a carierelor de agregate; 
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Suspendarea ~i devierea temporara a traficului de pe drumul ce urmeaza sa fie executat; 

Cre~terea poluarii fonice, conpnutul de particule in suspensie ( praf ) ~i noxe, 
erodarea ~i degradarea terenului, in general in zonele unde functioneaza ~antierele 
de constructii. , 
Impactul lucrarilor de reabilitare pe perioada de execupe depinde in principal de 

marimea lucrarilor de constructii ~i de modul in care acestea sunt conduse. 

in timpul perioadei de funqionare poluarea mediului datorita circulatiei pe drum 
se reduce fata de situatia actuala. 

I I 

Trebuie menponat faptul ca, lucrarile de construcpa, reabilitarea ~i modernizari de 
drumuri schimba favorabil impactul asupra mediului. 

Riscul accidentelor ~i a poluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor 
performante ~i a sistemelor de protecpe ~i avertizare. 

In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaza 
urmatoarele aspecte: 

- solutii de integrare cat mai fireasca in planurile de dezvoltare locale, regionale ~i 
nationale, colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean Prahova, Primariile locale, 

I I 

Agenpa de Dezvoltare Regionala, Inspectoratul de Protecpa Mediului Prahova; 

- propunerea de solutii pentru ca impactul economic ~i eel social, inclusiv eel asupra 
starii de sanatate a factorului uman sa fie pozitiv; 

- definirea starii initiale a mediului prin analize de teren, prelevari de probe ~i 
efecutarea cercetarilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), 
terenurile agricole etc.; 

- analiza legislapei specifice privind declararea monumentelor naturii §i siturilor 
arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri ~i solutii pentru prezervarea 
acestor zone; 

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole a 
terenurilor, precum §i din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada construcpei, 
al stresului conducatorilor auto, al incadrarii in peisaj; 

- evaluarea impactelor cauzate de vibrapi, zgomote in timpul noptii; 

- masuri pentru refacerea §i conservarea ecosistemului local, precum §i alte masuri 
compensatorii; 

- propuneri ~i solupi pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentarii, in scopul 
eliminarii colmatarii sistemelor de drenaj §i asigurarii stabilitatii solului sub efectul 
curentHor generati de scurgerea apelor de suprafata; 
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- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, 
solului §i subsolului, atat in timpul executiei, cat §i al exploatarii; 

- adoptarea de soluµi pentru ca lucrarile sa se incadreze armonios in peisaj, 
reducand la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, tinand seama de 
topografia locului, traficul, existenta vegetapei etc.; 

- prevederea de solufii pentru evitatea poluarii surselor de alimentare cu apa, a 
sistemelor de drenaj §i de canalizare; 

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poluarii aerului pe durata activitaplor de 
construcpe cat §i ulterior, in exploatare, pe grupe de zone; 

- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de §antier pentru ca efectele poluante 
sa fie cat mai recluse iar in final, dupa dezafectare sa fie refacuta situatia initiala a cadrului , , 
natural; 

elaborarea de solupi pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea 
gropilor de imprumut, precum §i a amplasamentului organozarii de §antier; 
prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care 
sa fie asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru personalul constructorului; 
evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse; 
identificarea implicarii rezidenplor in realizarea proiectului; 

identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizap privind evolupa calitafii 
acestora §i elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus in aplicare imediat 
dupa terminarea execupei lucrarilor. 

Evaluarea impactului cuprinde: 

a) descrierea starii inipale a mediului; 
b) datele necesare identificarii §i evaluarii efectelor principale probabile ale 

obiectivului proiectat asupra mediului inconjurator: 

c) descrierea efectelor semnificative probabile, directe §i indirecte ale proiectului 
asupra mediului, atat in faza de execupe §i in cea de exploatarea a lucrarilor, 
prentru diferitele variante propuse; 

d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile 
luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, 
incluzand costurile aferente acestor masuri; 

e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protecpei mediului; 
f) planul de monitoring a calitaµi factorilor de mediu posibil a fi afectap; 
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0 atentie deosebita va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu <;l.i , , ~ 

limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de 
mediu din amplasament §i din zona invecinata, inainte de realizarea proiectului pentru a 
exista termeni de comparatie pentru situaµa care va rezulta in urma realizarii proiectului. 
In acest scop se vor urmari urmatoarele aspecte ale starii initiale a mediului: 

1. Topografia, geologia §i geomorfologia 
2. Apele de suprafata §i subterane 
3. Meteorologia §i microclimatul pe anotimpuri 
4. Principalele sisteme ecologice 
5. Flora §i fauna caracteristica terestra §i acvatica 
6. Speciile amenintate 
7. Istoricul evenimentelor ecologice §i naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de 

praf, incendii, furtuni, inundatii §i seceta, eroziunea solului. 
8. Utilizarea prezenta ~i tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura, 

horticultura, silvicultura §i exploatarile forestiere precum §i activitatile recreative 
5. Particularitatile estetice , 
6. Infrastructura, de exemplu comunicaµile §i transportul 
7. Obiective industriale, comerciale §i rezidentiale 
8. Evidenta §i caracteristicile poluarii aerului, apelor, solului §i a poluarii fonice 
9. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale §i religioase ale zonei 
10.0rice caracteristica legata de sanatatea publica in zona afectata 
11.0rice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu 
12.0rice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului 

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului 
existent ~i determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului 
(pozitiv sau negativ) vor fi urmatoarele: 

a) identificarea activitatilor ce se desfa§oara in cadrul realizarii proiectului §i care pot 
genera impact; 

b) identificarea resurselor §i a receptorilor care pot fi afectati de catre aceste 
impacte; 

c) stabilirea inlantuirii evenimentelor sau a legaturii dintre cauza ~i efect; 
d) prevederea naturii probabile, a extinderii §i a dimensiunii oricaror modificari sau 

efecte care se anticipeaza; 
e) evaluarea consecintelor oricarui impact identificat; 
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f) stabiliarea consecintelor potenpale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca 

semnificative; 

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in 
considerare a semnificapei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt: 

0 extinderea §i dimensiunea; 
0 efectul pe termen scurt sau termen lung; 
0 reversibilitatea sau ireversibilitatea; 
0 performanta 1n raport cu standardele de calitate a mediului; 
D sensibiliatatea receptorului; 
0 compatibilitatea cu politicile de mediu. 

0 atenpe deosebita va fi acordata evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce 
pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de munca, spitale, pietoni, bicicli§ti, ca §i 
asupra spapilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de 
vedere turistic, precum §i a zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conservarii 
biodiversitatii. 

I 

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice 
fiecarei componente menponate anterior §i va fi realizata atat pentru faza de execupe cat 
§i pentru cea de exploatare a drumului. 

Evaluarea impactului asupra calitapi aerului 
Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate 1n considerare informatiile din faza de 

I I 

elaborare a studiului de fezabilitate §i de alegere a solup.ei tehnologice. Evaluarea §i 
proiectarea constituie parti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra 
calitatii aerului, va fi aplicata urmatoarea metodologie: 

- Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietap.le unde se 
presupune o modificare a calitap.i aerului. Se vor lua 1n considerare numai 
proprietatile/ zonele rezidenp.ale situate la o distanta de pana la 200 m de la traseul 
respectiv. 

Pentru perioada de execupe, se vor calcula emisiile specifice activitatilor din zona 
gropilor de imprumut, a organizarii de §antier, traficului pe drumurile de acces §i se va 
evalua impactul acestora asurpa factorilor de mediu, a§ezarilor umane, factorului 
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uman. Valorile obtinute vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise 

I I 

(CMA) prevazute de: 

-Standardul naponal pentru calitatea aerului (STAS 12574-87 ); 
- Standardele de calitatea aerului din UE; 
- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizapa Mondiala a 

Sanatatii; 
I 

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internationala a Organizapilor de 
Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru protecpa vegetatiei. 

Evaluarea impactului asupra calitapi apelor 
in studiu se analizeaza evacuarile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite 
din: 

- organizarea de ~antier; 
- gropile de imprumut; 
- apele pluviale. 
De~i, in general sunt prezenp aceia~i poluanp specifici, concentrapa inregistrata de 

ace~tia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente ~i depinde ~i de 
precipitapile specifice in cadrul fiecarui amplasament, elemente care vor fi prezentate in 
studiu.Pentru evaluarea gradului de poluare se va tffie seama de calitaea apelor din 
amonte de evacuare, posibilitatile de dilutie ~i viteza de amestec a apelor evacuate cu 
apele de emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potentiale de contaminare a 
scurgerilor de pe drum care sunt diverse ~i pot fi generate de lucrarile de construcpe, de 
trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulape, precum ~i 
de depunerile din atmosfera. 

Se va avea in vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea eel mai mare 
impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, 
metalele, pesticidele ~i ierbicidele, agenpi utilizap pentru dezghetare, ingra~amintele, 
substantele rezultate din deversari accidentale precum ~i de la alte surse cum ar fi 
depunerile din atmosfera. 

in evaluarea impactului asupra calitatii apelor se va analiza cu atenpe urmatoarele: 
- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier ~i anual etc. ), regimul 

precipitapilor, posibilitatiJe de stocare etc.; 
- utilizarea in prezent a resurselor de apcl : in scopuri menajere, comerciale, 

industriale, agricole sau recreative; 
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- existenta evacuarilor de apc'.i §i a deversarilor, care ar putea fi determinate pentru 

calitatea apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proiectate; 
- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii §i lapmii albiilor, 

a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare ( an amonte §i in aval ) §i asupra turbulentei; 
- istoricul poluarii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa care au 

afectat sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, viata acvatica, pasari 
sau pe§ti. 

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de §antier va influenta 
calitatea apelor din zona, iar execupa lucrarilor va influenta asupra liberei scurgeri a 
apelor pentru a se evita producerea de inundatii in zona de lucru. 

La analiza impactului se va µne cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 
188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condipile de descarcare in mediul acvatic 
a apelor uzate, precum §i de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea 
Normativului privind obiectivele de referin}a pentru clasificarea calitatii apelor de 

suprafata. 
Evaluarea impactului asupra florei §i faunei 
In cadrul studiului va fi intocmita o evaluare din punct de vedere ecologic ce va 

include urmatoarele: 
consultarea §i colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care exista 

in prezent in legatura cu amplasamentul afectat ~i cu zonele invecinate; 
analiza legislapei privind regimul ariilor naturale protejate; 
vizitarea amplasamentului §i elaborarea unui tip relevant de harta: ,, Harta privind 

habitatele, faza 1" care sa identifice orice arie care prezinta importanta pentru 
comunitaple de flora §i fauna; 

analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea 
rezervapilor biosferei, parcurilor naponale §i parcurilor naturale §i constituirea 
administratiilor acestora. 

I 

In vederea identificarii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu 
aceasta ocazie putandu-se scoate in eviden}a §i alte elemente fa}a de cele determinate 
inipal. Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute ( cu sau fara statut), 
care se gasesc in interiorul sau in vecinatatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie 
cu care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. 

Pentru culegerea informa}iilor necesare, se va cerceta o banda de minim 2 km in 
jurul amplasamentului ales. 
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In principal, informatiile privind flora §i fauna terestra trebuie sa se refere la: 

J Principalele formapuni vegetale. Este §tiut faptul ca unitatile morfologice 
regrupeaza tipuri de formapuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele 
etaje forestiere, descriindu-se speciile componente, repcum §i principalele 
formatiuni floristice §i de paji§te din zona studiata. 

0 Principalele specii de fauna (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei, 
inclusiv malurilor cursului de apa sau lacurilor de acumulare. Se va face o 
inventariere a locurilor in care traiesc, a efectivelor §i raritapi lor, precum §i a 
zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica direcpile principale de migrare, 
locurile de odihna §i de hranire. 
Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetapa acvatica §i 

semiacvatica §i la fauna acvatica. 

Vegetapa acvatica §i semiacvatica cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile 
acvatice microscopice. 

Se va prezenta sectorul de rau sau de lac in care s-a facut investigatia, tipul 
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spatiala. 

Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna 
piscicola §i mamiferele. 

Speciile rare §i endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va 
indica gradul de raritate in zona, la nivel national sau regional. In cazul faunei, se va indica 
§i locurile potentiale de locuire. 

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare §i endemice sau 
periclitate. 

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucran prealabile lucrarii de 
amenajare a drumului le-a avut asupra vegetapei. 
Pentru evaluarea florei §i faunei §i a impactului lucrarilor asupra acestora, vor fi utilizate 
o serie de criterii, precum: 

0 naturaletea, diversitatea §i raritatea speciilor §i habitatelor, inclusiv arealul 
habitatului; 

D amenintarea antropologica datorita activitapi umane; 
D valoarea recreativa, educaponala §i §tiintifica; 
0 istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea; 
D fragilitatea ecologica; 
o pozitia ocupata in unitatea ecologica/ geografica; 
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In ceea ce prive~te fauna, se vor indica efectele perturbapilor permanente 
ocazionate biotopului de: 

D intreruperea cailor de migratie; 
D distrugerea zonelor de cuibarit; 
D distrugerea zonelor de procurare a hranei; 

D disconfort cauzat de zgomotul ~i vibrapile produse de instalapile aferente realizarii 
noului drum. 

Pe baza datelor obpnute ~i ca urmare a rezultatelor evaluarii impactului, se vor 
propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta 
zgomotelor ~i vibratiilor . asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie mica, in 
special cele dintr-o rezervatie naturala, pot fi afectate de vibrapile ~i zgomotele produse 
de circulatia basculantelor pe perioada de construcpe. 

Evaluarea impactului referitor la condipile geologice, hidrogeologice, soluri §i 
contaminarea acestora 

lmpactul asupra solurilor 

Grice proiect care implica afectarea substanpala a terenurilor trebuie sa includa in 
etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii in care sa se descrie 
natura ~i valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceasta informatie se poate 
dezvolta, reflectandu-se amploarea ~i tipul anticipat de afectare ~i degradare, un plan de 
refacere a terenului dupa ce s-a extras piatra sau nisipul ~i pietri~ul. Aceasta nu inseamna 
ca refacerea trebuie sa re-creeze mediul original. Este pupn probabil ca acest lucru sa fie 
posibil. In schimb, planificarea ar trebui sa se axeze pe utilizarea topografiei complete ~i a 
altor caracteristici ale excavapilor pentru obpnerea celor mai bune rezultate. Astfel, 
refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa originala 
dar, totu~i, mult imbunatapt fata de aceasta, daca inainte fusese pur ~i simplu abandonatcl. 
0 buna organizare de ~antier ~i ocuparea unor suprafete cat mai recluse pot contribui de 
asemenea la protecpa solului. 
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0 atentie deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solului, 

fenomenelor de alunecare inregistrate in zona, pentru a se putea propune masuri adecvate 
de preintampinare/ stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realizeze un inventar 
al tuturor surselor de poluare a solului din zona respectiva. 

Pierderea totala §i degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo 
unde solul fertil este excavat §i depozitat in vederea reutilizarii, nevelul daunelor §i gradul 
de deteriorare a calitatn solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul 
de excavare, transport §i manipulare, de condipile meteorologice precum §i de modul de 
depozitare. Crearea de cariere §i gropi de im.prumut necesita indepartatea pamantului 
vegetal §i a altor straturi de suprafata, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, 
recreerii, pa§unatului, etc., §i expunand solurile §i rocile de sub ele la actiunea soarelui, 
climei, vantului, etc. 

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietri§ sau roca, bineinteles, sa se indrepte 
spre amplasamentele unde exista resursele dorite. Totu§i, trebuie avuta in vedere valoarea 
terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cand sunt disponibile solutii 
alternative pentru procurarea materialelor de construcpi. 

Funcpunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri 
cultivabile sau de pa§unat, pierderea zonelor rezidenpale existente sau potentiale, 
pierderea cherestelei - daca este acoperit cu copaci, sau a capacitatilor de paravant §i 
pierderea capacitatilor de prevenire a eroziunii, care duce la o mai mare probabilitate de 
aparipe a surparilor, a prafului purtat de vant §i a alunecarilor de teren. 

Evaluarea impactului asupra peisajului 

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra 
peisajului sunt urmatoarele: 

a) colectarea datelor se efectueaza in special in teren, dar §i din studii teoretice 
existente la consultant §i alte organisme corespunzatoare 

b) descrierea peisajului de referinta existent 
c) clasificarea peisajului 
d) identificarea impactelor potenpale, pozitive §i negative ale proiectului asupra 

peisajului 
e) evaluarea semnificatiei impactelor identificate 

Pentru descrierea corecta a peisajului se vor obtffie informapi suficiente pentru: 
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o identificarea elementelor cheie ale peisajului; 
o evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului; o identificarea unui 
posibil impact semnificativ. 

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele 
fizice, biologice, istorice §i culturale care contribuie la caracterul §i la valoarea acestuia. 
Datele vor fi colectate pnand cont de orice valoare care prezinta un interes special la nivel 
internaponal, national, regional, regional sau local, datorita calitatilor specifice sau 
istorice, sau a elementelor culturale, plasata in peisaj, fie ca aceasta este desemnata oficial, 
cum ar fi cazul rezervatiilor naturii la nivel global, fie ca exista o recunoa§tere generala a 
interesului unei zone. 

Evaluarea peisajului include incadrarea cat mai potrivita a acestuia, in funcpe de 
importanta sau valoarea componentelor §i de caracteristicile sale, grupate in general in 
unitap omogene din punct de vedere al naturii §i al valorii. 

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se nalizeaza originalitatea 
rezultata din aspectul dat de geologie, precum §i tipul de contraste §i discontinuitap ale 
peisajului. Se urmare§te: 

0 contrastul de forme §i culori intre zonele impadurite §i zonele aride; 

0 contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise §i unitaple 
peisagistice specifice unei zone; 

0 contrastul provenit din interventia omului; 
D discontinuitati geografice. 

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile, 
constructu autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantatH, lucii de apa, drumuri 
existente, poteci etc. 

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii ~i semnificatiei 
elementelor peisajului, ~i vor lua in considerare atat elementele pozitive cat §i cele 
negative ale peisajului, furnizand informatii concrete. 

Refacerea vegetapei §i disparipa majoritapi urmelor care amintesc de §antier 
dureaza o perioada mai indelungata. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes 
special (§tiintific, turistic, arheologic, etc.). 

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de 
amenajare asupra funcponarii acestor obiective din punct de vedere al modificarii 
ambiantei naturale. 
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Componentele istorice ~i culturale pot avea o valoare ~i o importan}a deosebita 

datorita conexiunii lor cu fapte istorice ~i culturale importante cum ar fi locul unde s-au 
desfa~urat evenimente istorice importante, etc. 

Se va analiza daca realizarea lucrarilor propuse in proiect afecteaza relatiile 
culturale ~i istorice, de exemplu daca ar fi afectat un pare de interes istoric, o zona 
protejata, etc. 

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii in peisaj ~i de pastrare a 
caracterului local ~i spiritul tradip.onal ~i se vor propune masuri pentru 
evitarea/ reducerea impactului vizual al proiectului in peisajul zonei. 

Evaluarea impactului provocat de zgomot 
In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot ~i nivelele anticipate 

de zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand 
accentul pe nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumului, 
tinand seama de variatia conditiilor meteorolooice. 
I I I 0 .... 

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta ~i caracteristicile sale, particularitatHe 
inregistrate in decursul zilei ~i a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot 
se va utiliza indicele L 10 dB (A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de 
zgomot ce este depa~it pentru 10% din timp, pentru o perioada de timp data, de regula 18 

ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului tinand seama de natura zonei 
inconjuratoare cum ar fi agricultura, spatii libere, spapi comerciale, industriale sau 
rezidentiale. 

I 

Pentru stabilirea masurilor de proteqie impotriva zgomotelor ~i vibratiilor se au in 
vedere urmatoarele aspecte: 

D Identificarea zonelor sensibile la zgomot ~i vibratn, cauza sensibilitafii; 
0 Identificarea principalelor surse de zgomot locale; 

0 Verificarea existentei unor reglementm locale in ceea ce prive~te nivelul de 
zgomot ~i vibrapile, atat in cursul zilei, cat ~i in cursul noptn. 

La alegerea solutnlor de protecp.e impotriva zgomotelor se va tffie cont de factorul 
de mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a masurii propuse, efectele obp.nute. 

Evaluarea impactului social 
Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecinfelor fizice ~i psihice 

produse de eventualele exproprieri, al efectului asupra modificmlor valorii proprietaplor 
invecinate, al potenpalelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru popula}ie, al 

efectului surplusului de ma~ini. Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un impact 

53 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R6L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
considerabil asupra mediului. Amploarea §i intensitatea acestor impacturi depinde de 
valoarea unica a fiecarui tip de zona §i de masura 1n care alte amplasamente le pot lnlocui 
1n mod corespunzator. Mutarea involuntara a populap.ei trebuie vazuta ca un impact 
asupra mediului. De§i se mcearca sa se dea o anumita valoare pierderilor avute 1n 

utilizarea terenurilor §i mtreruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca 
acesta nu poate avea decat succese minore datorita ata§amentului emop.onal de aceste 
terenuri §i imprejurimi. 

Trebuie sa se exemineze cu atentie toate nevoile comunitatii 1n noul amplasament 
I I 

1n care este mutata. Alimentarea cu apa, canalizarea, electricitatea, drumurile, 
combustibilul, serviciile sociale §i §COlile sunt exemple tipice pentru cele mai importante 
necesitati ale comunitatii. Mutarea involuntara trebuie sa includa analizarea cu atentie a 

I I I 

cererii de locuri de munca. 
De asemenea, se va analiza efectul proiectului 1n privinta crearii de noi Iocuri de 

munca, atat 1n perioada de execup.e cat §i ulterior 1n exploatare-intretinere. 

Evaluarea impactului asupra sanatafii 
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei §i 

perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoa§terea densitap.i populap.ei totale ( loc/km2 ) 

permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale §i economice produse de lucrarea propusa. 
Este indicat ca structura populatiei sa fie prezentati1 pe clase de varsta §i sex. De la 
autoritap.le abilitate se vor obp.ne informatii privind starea de sani1tate a populap.ei, mai 
ales in ceea ce prive§te bolile profesionale §i cele cauzate de poluare. 

Proiectul va fi analizat §i prezentat §i din punct de vedere al riscurilor ce le prezinti1 
petru sanatatea comunitatiJor aflate atat ln imediata apropiere cat §i la distanti1 de drum, 
pe timp scurt sau o perioadi1 mai lungi1, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu 
emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei 1n detrimentul si1ni1ti1p.i umane, atat 1n 

mod direct cat §i indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul 
asupra si1natap.i din cauza scurgerilor eventualei contamini1ri a terenurilor, a degajarilor 
de praf etc., a zgomotelor §i vibratiilor rezultate din circulatia vehiculelor. 

Evaluarea economica a masurilor de proteqie a mediului 
Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui ,,mediu sani1tos", cre§terea 

interesului oamenilor in legi1turi1 cu impactul asupra mediului §i potenp.ala cre§tere a 
riscurilor asupra sanatap.i umane, caliti1p.i hranei au dus la cre§terea controlului asupra 
mediului. Odata cu cre§terea cererii publice pentru elaborarea de regulamente 1n vederea 
reducerii impactului asupra mediului §i riscurilor asupra si1ni1tatii1 este indicati1 gi1sirea 
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de metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinand toate cerintele 
referitoare la protectia mediului. 

Concluzii: 
Amplasarea, construcpa §i intrepnerea unui obiect de construcpi au un impact 

asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de 
materiale de construcpi, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului 
cat §i asupra atmosferei, faunei, vegetapei, apei §i solului. 

Pentru prevenirea §i reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin 
execupa construcpei se vor lua masuri atat in perioada de executie cat §i exploatare 
privind: 

a)protecfia calitii.fii apelor 
- se asigura drenarea §i dirijarea apei freatice din construcpi ; 

- se prevad mijloace de repnere a scurgerii apelor uzate, tehnologice §i menajere 
astefel meat emisiile in apele de suprafata sa se incadreze in prevederile NTP A 001/2002 
aprobate prin HG 188/2002; 

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau de§euri de orice fel in apele 
de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol; 

b) protecfia aerului: 
utilajele tehnologice folosite in timpul construcpei §i operarii vor 

respecta prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de 
tip a motoarelor cu ardere intema, destinate ma§inilor mobile nerutiere §i stabilirea 
masurilor de limitare a emisiei de gaze §i particule poluante provenite de la acestea; 

c) protecfia solului §i a subsolului: 

- depozitarea temporara a terasamentelor se va face distinct, in funcpe de natura 
pamanturilor excavate §i intrebuintarea pe care urmeaza sa o capete; 

- gropile de imprumut §i depozitele de pamant se vor amenaja pentru a fi redate 
folosintei inipale; 

- depozitarea materialelor de construcpe se va face astfel meat sa nu blocheze caile 
de acces ( carosabil, trotuare, drumuri laterale ) §i sa nu poata fi antrenate de vant sau de 
apele pluviale; 
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- se asigura repnerea de§eurilor in spapile de depozitare atat prin acoperirea 

acestora cu materiale inerte la incetarea lucriirilor cat ~i prin folosirea imprejmuirilor cu 
plase de repnere. 

d) impactul asupra mediului social-economic ~i calitapi viefii: 

Se va consolida la nivelul localitatii acea parte a infrastructurii economice care 
asigura desfii§urarea unor activitlifi comerciale in bune condijii, dezvoltarea traficului 
local §i judetean de miirfuri. 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de 
modernizare 

-nu este cazul 

Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul 

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale 

Durata de realizare este de 12 luni. 
Nr. crt Denumire etapa 

1 Studii de teren, 
proiectare si obtinere 
avize 

2 Organizarea 
procedurilor de achizitie 

ublica 
3 Lucrari de constructii 
4 
5 

5.4. Costurile estimative ale investitei 

Anull 

::msturile estimate J.?entru realizarea investiHei, cu luarea in considerare a costurilor unor 
investipi similare; 

C+ M = 8.219. 924,66 lei inclusiv TV A 
Total general= 11.028.131,43 lei inclusiv TV A 

·costurile estimative de operare ge durata normata de viatt'ilamortizare a investitiei. 
Nu este cazul. 
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei 

a) impactul social si cultural; 

Varianta aleasa pentru propunere spre finantare vizeaza modernizarea a 1251.70 
ml de drum de inters local, pornind de la necesitatea primara a locuitorilor municipiului 
Ploiesti de a accesa infrastructura de baza de calitate. Aceasta varianta raspunde in primul 
rand nevoilor stringente, de maxima urgenta pentru comunitate. 

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de 
realizare, in faza de operare; 

Numarul de locuri de munca create in faza de de realizare a investitei este asigurata 
de firma care va castiga licitatia de executie a lucrarilor. 

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a 
siturilor protejate, dupa caz. 

A vand in vedere faptul ca prin utilizarea strazii in continuare in starea in care se 
afla, aceasta sufera o continua degradare, in urma reabilitarii aceasta va avea un impact 
pozitiv asupra mediului, datorata materialelor de constructii utilizate. 

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie 

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta 
§i prezentarea scenariului de referinta; 

a.1. Cadru de analiza 

Denumirea investitiei: REPARATIE CAPIT ALA STRADA LUPENI 
I 

Amplasarea investipe REPARATIE CAPITALA STRADA LUPENI 

-este amplasat in Regiunea Sud, judetul Prahova, municipiul Ploiesti; 

a.2. Perioada de referinfa: 
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In conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in 

infrastructura, analiza cost - beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al 
proprietarului investipei ~i a fost realizata pentru o perioada de operare de 30 de ani. 

a.3. Scenariul de referinfa 

Pentru realizarea obiectivului de investipe REPARATIE CAPITALA STRADA 
LUPENI au fost propuse 2 scenarii: 

1. Varianta 0 (Fara investitie); 
2. V arianta 1 (lnvestitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante 

imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm}L 
3. V arianta 2 (lnvestitie cu structura rutiera cu imbracaminte asf altica - Strat de baza din 

mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum} 
1. Varianta 0 (Fara investipe) 

,,Varianta O" in analiza investipei REPARATIE CAPITALA STRADA LUPENI 
este cea care presupune altemativa fara proiect. Aplicarea acestei variante ar duce la 

urmatoarele efecte: 
- continuarea procesului de deteriorare ~i degradare; 
- privarea populatiei municipiului Ploiesti de accesul la infrastructura de baza; 

2. Varianta 1 (Cu investipe) 
In acest scenariu s-a analizat evolutia in timp a costurilor ~i veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 30 ani. 
Accentul s-a pus pe efectele pozitive ale realizarii acestor lucrari, cre~terea calitclpi vietii 

in mediul urban prin modernizarea strazii, accesul la infrastructura de baza, imbunatatirea 
serviciilor de baza in mediul urban. 

3. Varianta 2 (Cu investipe) 
La fel ca la punctul 2, s-a analizat evolutia in timp a costurilor si veniturilor necesare 
acoperirii acestora pe o perioada de 15 ani. 

Din punct de vedere tehnic si al beneficiilor aduse odata cu lucrarile de interventie, se 
observa la prima vedere ca varianta 0 nu mai reprezinta o varianta comparabila cu cele doua 
variante astfel incat aceasta nu va mai fi tratata ca o varianta in aceasta documentatie. In 
continuare, vom compara variantele 1 si 2, cele care au o structura modernizata 
Analiza, selecpa precum ~i argumentele care stau la baza alegerii uneia dintre variante 
trebuie scl aiba in vedere urmcltoarele: 
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cu structura rutiera cu cu structura rutiera cu 
imbracaminte asf altica - imbracaminte 

Corectare pante asfaltica - Strat de 
imbracaminte existenta baza din mixtura 
prin frezare mxim 4 cm asfaltica reciclata cu 

adaos de bitum 
Investitiile locale prin Sporirea capacitatii 

atragerea de fonduri care de circulatiei, a 
faciliteaza posibilitatea transportului de 

extinderii serviciilor catre marfuri si a traficului 
populape greu 

Imbunatatirea 
I 

Confort sporit fata de 
conditiilor in ceea ce 

' 
varianta 0 insa 

prive~te serviciile de baza dezavantajat 
comparativ cu 

varianta 2 

circulatia pe drumul Parcurgerea 
modernizat se va drumurilor se va face 

desfasura in condipi in conditii optime de 
o time confort si si ran ta 

Investitia aduce 
I 

avantaje socio-
economice prin 

programulaccesat 
iar autoritatilor 

locale le revine rolul 
de a le intrepne ~i a 
le dezvolta in tim 

Proiectul va avea 
unimpact 

semnificativ pozitiv 
asupra peisajului 
arhitectural local, 
determinand un 
impact vizual 

pozitiv pe termen 
lun 

Investipa propusa 
ofera beneficii 

semnificative pe 
termenlun 

Recomandarea variantei optime pentru aprobare este varianta 1 lnvestitie cu structura 
rutiera cu imbracaminte asf altica - Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare 
mxim4cmi 

in tabelul de mai jos sunt sintetizate beneficiile socio-economice a§teptate la nivelul 
comunitatii din municipiul Ploiesti, JudeJul Prahova, pentru fiecare din cele 2 opµuni 
posibile, fiecare dintre ele primind un punctaj in funqie de importanfa acordata: 
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Beneficii socio economice a~teptate la 0 tiunea 1 0 'unea 2 
ivelul comunitatii rurale Investitie cu lnvestitie cu structura , 

f mbunatafirea posibilitaplor de a oferi 
ervicii de baza locuitorilor comunei 

Cre$terea nivelului investifional la nivelul 
munici iului Ploiesti 

Stoparea sau diminuarea migrafiei populafiei 
din zona rurala catre mediul urban sau fn alte 
tari rin crearea de noi locuri de munca 

Crearea de noi lucuri de munca ca eject de 
ntrenare al investifiei, pentru perioada de 
xecutie 

N ota : 1 punctaj minim - 10 punctaj maxim. 

structura rutiera cu 
imbracaminte 

asfaltica - Corectare 
pante imbracaminte 
xistenta prin frezare 

mxim4cm 
10 

10 
10 
10 

10 

9 

tiera cu imbracaminte 
asfaltica - Strat de baza 

din mixtura asfaltica 
reciclata cu adaos de 

bi tum 

10 

10 
9 
10 

10 

9 

A§a cum se remarca din tabelul cu eviden~a beneficiilor socio-economice a§teptate, 
oppunea 1 cumuleaza punctajul eel mai mare. 

A vand 1n vedere cele prezentate, se ajunge la concluzia selectarii primei optiuni, ca varianta 
de realizare a unui proiect investiponal. 

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea 
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu 5i lung; 

b.1. Analiza cererii de servicii - necesitatea are la baza obiectivele urmarite prin realizarea 
acesteia. 

Obiectivele proiectului 
Modul in care va i.nfluenfa proiectuJ atingerea 

obiectivelor 
Obiectiv generale: • obpnerea unei dezvoltari teritoriale echilibrate a 

ieconomiilor §i comunitaplor rbane, inclusiv crearea §i 
menpnerea de locuri de munca.; 
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Obiective specifice: -reducerea saraciei $i imbunataprea calitapi 

-imbunataprea condiiiilor de viata a locuitorilor 
rin dezvoltarea spapilor publice localei 

b.2. Dimensionarea investitiei 

In conformitate cu devizul general intocmit conform H907 /2016 valoarea de investitie 
este de 9.178.394,73 lei fara TV A, din care C+M 6.868.250,18 lei. 

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TV A este in suma de 11.028.131,43 lei, din care C+M 
in suma de 8.219.924,66 lei. 

b.3. Prognoze pe termen mediu ~i lung 

Pe termen lung, se au in vedere trei obiective: 
• Accesul populatiei la servicii de baza implicit la infrastructura imbunatatitai 
• Diminuarea discrepantelor rural-urbani 
• Cresterea standardelor de calitate si de trai in cadrul comuneii 

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara; 
Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investip.ei 
municipiul Prahova, judetul Prahova ~i a fost realizata pentru o perioada de operare de 20 
de ani, in conformitate cu manualul de analiza cost-beneficiu pentru investip.i in 
infrastructura: ,,GHIO NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU A , 
PROIECTELOR FINANTATE DIN INSTRUMENTELE STRUCTURALE PENTRU , 
PERIOADA 2014-2020", ghid realizat de Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor 
Structurale cu sprijinul consultant-ilor JASPERS ~i in consultare cu Autoritaple de 
Management relevante ~i Direcpa Generala Politica Regionala a Comisiei Europene. 

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5% conform 
recomandanlor de elaborare a analizei cost-beneficiu din Ghidul Solicitantului. 
Metoda utilizata in dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,,fluxului net de numerar 
actualizat". :In aceasta metoda, fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea ~i 
provizioanele, nu sunt luate in considerare. 

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investipei in lei, 
precum ~i repartizarea costurilor investipei pe perioada de implementare a proiectului - 12 
luni, in conformitate cu graficul prezentat in prezentul studiu. 
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In analiza cost-beneficiu se va lua m considerare valoarea proiectului inclusiv taxa pe 

valoarea adaugata, mtrucat pentru o comuna T.V.A.-ul nu este deductibil astfel meat costul 
suportat este integral - inclusiv T.V.A .. 

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolupa viitoare a 
ratei inflapei (rata de actualizare), pe parcursul perioadei de analiza; rate anuale de cre~tere, 
precum ~i indicii de cre~tere cu baza fixa anul 1 de analiza. 

Rata de actualizare 5% 
Perioada de actualizare 20ani 
Metoda utilizata flux net de numerar actualizat 
Durata de implementare 12 luni 
Costtotal proiectlei 11.028.131,43 

Costurile proiectului 

Calculul costurilor Calcul an Cost anual(lei) 

Intretinere 500 lei/f.una x 12 Zuni 6.000 

Salarii 

Energie 3000 lei/f.una 36.000 

Internet si telefonie 1200 lei/f.una 14.400 

TOTAL 56.400 

Veniturile proiectului 
Beneficiile corespunzatoare proiectului, obpnute la mceputul viefii acestuia, 

valoreaza mai mult, m termeni reali, decat acelea~i beneficii obpnute la un moment dat m 
viitor. La fel, cheltuielile produse la mceputul proiectului au un impact mai mare decat cele 
care se produc mai tarziu.Nu putem discuta despre o rata a profitului generata de proiect 
dar putem discuta despre un flux de numerar pozitiv. 

Costurile ~i fluxul de numerar variaza nesemnificativ de la un an la altul. 
Asemenea variapi sunt prevazute cu un anumit grad de siguranfa, ~i sunt incluse in 
evaluarea proiectului. Un exemplu evident este eel m care implementarea unei propuneri 
duce la mic~orarea numarului de personal pentru un anumit departament - m cazul 
proiectului propus -modernizare strazi. 

A evalua un proiect pe o perioada de timp a~a de lunga poate duce la ideea ca se 
mcearca justificarea investipei prin beneficii care sunt atat de departe m timp, meat poate ca 
nu vor fi obfinute niciodata. Cu cat perioada de timp luata m calcul este mai lunga, cu atat 
posibilitatea de a lua o decizie gre~ita referitoare la o propunere cre~te deoarece: 
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• exista o mare probabilitate ca activele utilizate in mod curent sa devina mai pupn fiabile 
~i viabile din punct de vedere economic ~i sa necesite inlocuiri; 

Nu se prevede introducerea unei taxe pentru utilizarea drumului. 
Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife 

unitare pe persoana care parcurge drumul. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind 
un proiect de infrastructura de baza, fara un cash - flow financiar palpabil.in analiza 
economica veniturile sunt date de transferurile de fonduri de la bugetul local pentru 
intretinerea strazilor, lucru ce impune o cheltuire judicioasa de fonduri pentru a nu greva 
bugetul local al municipiului in costuri inutile §i impovaratoare. 

Pentru determinarea fezabilitapi financiare a proiectului vor putea fi urmarip 
urmatorii indicatori de performanta: 

• Valoarea actuala neta <VAN) 
Este valoarea obpnuta prin actualizarea fluxurilor de numerar cu o rata de 

actualizare. Un indicator VAN pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede 
cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare 
- §i insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul; 

j NPV = I:CFVJ. +k)t) + VRJ(l +k) t -Io 
unde: 
CFt = cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile ~i cheltuielile 

aferente 
VRn = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei 
Io = investitia necesara pentru implementarea proiectului 

• Rata interna de rentabilitate 
Este acea valoare a ratei de actualizare pentru care valoarea actuala neta este egala 

cu zero. Altfel spus, aceasta rata intema de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, 
o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuieli. Cu toate acestea, 
valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite tipuri de proiecte in cadrul 
programelor de finanfare - datorita faptului ca acest tip de investifii reprezinta o 
necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri. 

Rata intema de rentabilitate pentru acest tip de investifie trebuie sa fie mai mica 
decat rata de actualizare (5%). 

• Raportul beneficiu/ cost (B/C) 
Este un raport complementar al VAN, comparand valoarea actuala a beneficiilor 

viitoare, inclusiv valoarea investipei. Acesta trebuie sa fie ~1. 
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I B/C = VP(I)l{VP(O)o 
uncle: 
VP(I)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv valoarea reziduala) 
VP(O)o = valoarea actualizata a ie§irilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv costurilor investitionale). 

Pasul urmator este previziunea fluxului de venituri nete (cash-flow) anual pe durata 
constructiei §i pe durata economica de viata a proiectului. Fluxul de venituri nete se obtine 
prin scaderea din fluxul de venituri a fluxului de cheltuieli. Aceasta se face pentru fiecare an 
mparte. 

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 5 %. 
Din tabele se va determina valoarea neta actualizata. VNA nu este pozitiv pentru ca un 

obiectiv fara taxa nu poate avea VNA financiar pozitiv, deoarece el nu genereaza venituri, 
deci fluxul de venituri nete este negativ. 

Vom determina rata intema de rentabilitate §i o vom compara cu valoarea de 5% (se va 
determina daca are o valoare pozitiva sau negativa) utilizata pentru actualizare. Un proiect 
care nu poate obpne pentru RIR o valoare mai mare decat aceasta, nu se poate spune ca are 
rezultate pozitive ale analizei financiare §i ca e autosustenabil. Pentru cele mai multe 
proiecte publice de investipi analiza cost-beneficiu financiara nu are rezultate pozitive, in 
cazul nostru un obiectiv pentru care nu se percepe taxa, deci nu are venituri, nu poate avea 
rezultate pozitive. 

Acest lucru arata ca atat rentabilitatea financiara a investipei, cat §i cea a capitalului 
investit este negativa. Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grantului 
care sa susfina obfinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de 
rentabilitate pozitivi. 
Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grant-ului, care sa suspna 
obfinerea unui cash - flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de rentabilitate 
pozitivi. 

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate; 

Analiza economica este obligatorie doar in cazul investipilor publice majore al carui cost 
depa§e§te echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investipilor promovate in domeniul 
mediului sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investipilor promovate in alte 
domenii. 

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/ diminuare a riscurilor. 

Analiza de RISC implicii. studierea impactului pe care modificarea variabilelor (costurile §i 
beneficiile) fl poate avea asupra indicatorilor .financiari §i economici calculafi pentru proiectul de 
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servicii sociale (vezi Analiza financiara ~i Analiza economica anexate DALI). Analiza riscului 
consta fn studierea probabilitafii ca un proiect sa realizeze o performanfa satisfocatoare, 
considerand RIR ~i VNA ca ~i variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimari 
focute anterior ~i calculate fn situafia (scenariul) de baza. 

Etapele parcurse in realizarea Analizei de rise: 
a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor. 
b) ldentificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrclrilor §i ie§irilor din analiza 

economica §i financiara §i gruparea lor in categorii omogene. 
c) Selectarea acelora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variapi 

ale RIR-VNA). 
Ca un criteriu general, se considera acei parametri pentru care o variatie (pozitiva 

sau negativa) de 1 % duce la variapa corespunzatoare cu 1 % a RIR sau 5% pentru valoarea de 
bazaaVNA. 

la: 
Riscurile potenpale care pot sa apara in derularea proiectului de investitii se refera 

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fata de cele inscrise in 
devizul de lucrari §i bugetul proiectului. 

b) influenta variapei in timp a preturilor (este posibila o cre§tere a preturllor incluse 
in devizul din studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar 
leu/euro); 

Avand in vedere ca proiectul propus spre finantare este un proiect care nu 
genereaza venituri directe (servicii culturale fara taxare directa), la nivelul Analizei economice 
realizate, variabilele critice identificate (care pot avea variapi pozitive §i negative) au fost cele 
legate de costurile investipei dar ~i cele referitoare la costurile de intretinere §i operare. 
Analiza de senzitivitate trebuie sa determine §i valorile indicatorilor de performanta ai 
investipei pentru cea mai nefavorabila situap.e, precum §i pentru eel mai avantajos caz. Pentru 
aceasta s-au considerat variatii absolute de 20%, favorabile §i nefavorabile ale variabilelor 

I 

cheie §i s-au calculat valorile corespondente pentru FRR si FNPV. Aceasta variape de 
[20%,20%] poate fi considerata ca fiind intervalul maxim de variape a factorilor care 
influenteaza modelul. 

Analiza de rise releva o sensibilitate redusa a eficienfei investifie la valoarea 
costului de construcfie §i a costurilor de operare. Prin urmare proiectul are o rentabilitate 
financiara sub rata de actualizare considerata (5%) chiar §i la o variafie crescatoare 
semnificativa a celei mai importante categorii de costuri. Acestea conduc la concluzia ca 
investifia are o rentabilitate buna, nefiind afectata de variafiile individuale semnificative 
ale variabilelor cheie. 

Riscuri asumate: 
-$- tehnice; 
-$- financiare; 

65 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
-$- institufionale; 
-$- legale 

Analiza de rise se impune a fi realizata pentru orice proiect inca din faza de 
concepere a acestuia. 

Riscul in cadrul proiectelor reprezinta efectul asupra obiectivelor proiectului, care poate 
apare datorita necunoa§terii ansamblului potential de evenimente existente pe toata durata 
de implementare a proiectului. 

Etapele principale ale managementului de rise ale proiectelor sunt urmii.toarele: 
o Planificarea - presupune abordarea §i planificarea activitaplor de rise; 
o Identificarea riscurilor-consta in determinarea riscurilor ce pot afecta proiectul; 
o Analiza-presupune analiza calitativa a riscurilor estimand gradul de afectare al 

proiectului; 
o Raspunsul la rise - proceduri pentru diminuarea efectelor generate de riscuri; 
o Monitorizarea §i controlul- realizarea planurilor de diminuare a riscurilor; 
o Comunicarea §i documentarea - se realizeaza pe toata durata de viata a proiectului. 

Planificarea - fn cadrul acestei etape am stabilit responsabilitafile echipei de proiectare ~i ale 
directorului de proiect fn condifiile manifestarii riscurilor 

o directorul de proiect are urmatoarele obligafii in realizarea managementului 
riscurilor: 

· a) identificare riscurilor posibile ale proiectului; 
b) estimarea cauzelor §i efectelor posibile ale riscurilor proiectului; 
c) intocmirea planului de management al riscului; 
d) stabilirea bugetului necesar pentru inlaturarea sau diminuarea actiunii riscului; 
e) atribuirea de responsabilitap privind diminuarea riscului controlul §i 

monitorizarea riscurilor 
o echipa de proiect are urmatoarele obligafii in realizarea managementului 

riscului: 
a) participarea alaturi de directorul de proiect la identificarea riscului, intocmirea 

planului de management al riscului etc; 
b) aplicarea planului de management al riscului; 
c) urmarirea incadrarii in bugetul de rise; 
d) monitorizarea riscurilor. 

Identificarea riscurilor 
Echipa de proiect a identificat urmatoarele categorii de riscuri: 

Rise identificat 
Probabilitatea 

Impactul riscului 
de la 1 (impact 
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de producere a 
riscului 1 + 5 

I Riscuri de ordin tehnic 
Neidentificarea celor mai buni furnizori de 5 

lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea 
calitap.i proiectate 1n timpul §i la costurile 
stabilite. 

Solupile tehnice proiectate sa nu fie adecvate 5 
cerintelor unei astfel de lucrari 

Aparitia unor evenimente meteorologice §i 4 
seismice care sa depa§easca solup.ile tehnice 
1proiectate 

II Riscuri de ordin financiar 
Sistarea sau mtreruperea finanfarii proiectului 5 
Depa§irea costurilor alocate (inclusiv ca 5 

urmare a cre§terii preturilor la materiale §i 
manopera) 

III Riscuri de ordin institutional 
Schimbarea administratorului obiectivului de 6 

investitii 
IV Riscuri de ordin legal 

Schimbari ale cadrului legislativ 1n domeniu 6 

Tel. 0748 607305 
scazut) la 10 

(impact maxim) 

3 

2 

2 

2 
3 

2 

2 

Riscurile tehnice - apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente: 
Proiectul este adaptat normelor tehnologice §i masurilor recomandate de Uniunea 

Europeana §i legislatia nap.onala.ln vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de 
studii geologice, topografice. 

stabilirea solupilor tehnice §i a valorii investitiei de catre speciali§ti cu experienta, 
pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, 1n conformitate cu legislap.a 1n 
vigoare; 

obpnerea avizelor prevazute 1n Certificatul de urbanism; 
societatea de proiectare este atestata pe linia calitatii. 

Din punct de vedere al realizarii efective a investipei , reprezentantul proiectantului 
va fi prezent pe §antier de cate ori este necesara modificarea solupei prevazute inipal 1n 
documentap.a tehnid1 a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate §i 
adaptarea la condipile de amplasament a lucrarilor noi de executat. 

Inspecp.a 1n Construcp.i este institup.a de control din fiecare judet care are dreptul §i 
obligap.a de a verifica stadiul de execup.e al lucrarilor §i modul 1n care se respecta conditiile 
de calitate a acestora. 
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Constructorul are obligapa de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil 

tehnic cu executia lucrarilor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare 
I I 

ca fiecare etapa de execupe sa se faca cu respectarea conditiilor de calitate a lucrarilor dar 
~i respectarea graficului de execupe al lucrarilor contractate implicit cu respectarea 
termenilor de executie. 

I 

Riscurile financiare - apreciem ca fiind minime 
Au fost analizate ~i estimate riscurile de natura financiara, de administrare §i 

management generate de proiect; se considera ca acestea sunt recluse ca pondere. 
Riscuri institutionale - nu sunt, deoarece: , 

avizele au fost obtinute in faza intocmirii DALI 
I 

pentru autorizapa de construire, regulile §i cerintele fiind dare se pot indeplini cu 
usurinta in termenii legal stabiliti. 

I I 

Riscurile legale - sunt minime: legislapa in domeniul investipilor, in procesul de 
aliniere la legislatia europeana se perfectioneaza; 

Concluzii 
Din analiza efectuata se pot desprinde urmatoarele concluzii: 

o Proiectul este oportun autosustenabil dupa finalizarea investipei; 
o Beneficiile sociale a§teptate sunt accesul populapei - a locuitorilor municipiului -

la o infrastructura accesibila, accesul investitorilor §i dezvoltarea economica a zonei, 
reducerea §Omajului §i cre§terea puterii de cumparare; 

o Investitia va conduce la economii ale fondurilor publice pe durata de viata a 
proiectului prin reducerea costurilor de intretinere a obiectivului; 

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor 
Comparatia se realizeaza prin estimarea unui punctaj la o scara de la 1 la 5 unde 1 

reprezinta slab, minim,scazut, mic si 5 reprezinta bun, maxim, crscut si mare. 

Scenariul nr. 1 Scenariul nr. 2 Din pun ct de 
vedere 

5 4 Tehnic 
5 4 Economic 
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5 4 Financiar 
5 3 Sustenabilitate 
3 4 Riscuri 
23 19 Total 

In urma analizei tehnico-economice a celor doua tipuri de structura rutiera reiese 
faptul ca: 

Solutia A. - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiera cu 
imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm. 
Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei si folosirea resurselor locale. 

Solutia B - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiera cu 
imbracaminte asfaltica - Strat de baza din mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum. 
Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei si folosirea resurselor locale. 

6.2. Selectarea §i justificarea scenariului/ oppunii optim(e), recomandat(e) 

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia ca atat varianta A cat 
§i varianta B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparafie, la nivel comparabil. 

in urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului 

rutier elaboratorul a recomandat §i beneficiarul a analizat §i §i-a insu§it solutia A -

Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte 

existenta prin frezare mxim 4 cm. Principalele criterii de selecfie a alternativei optime 

trebuie sa indeplineasca principiile dezvoltarii durabile: 

D sa produca efecte minim negative asupra mediului; 
D sa fie acceptabil din punct de vedere social; 
D sa fie fezabil din punct de vedere economic; 
in vederea selecpei solupei optime se aplica metoda analizei multicriteriale, 

criteriile §i subcriteriile alese sunt : 

D Criteriul tehnic; 
D Criteriul economic; 
D Criteriul de protecfia mediului; 
D Criteriul social; 
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0 Criteriul de legalitate. 

1. Criteriul tehnic 
Din punct de vedere tehnic solupile propuse respecta normele tehnice in vigoare 

privind proiectarea §i realizarea drumurilor, podurilor §i podetelor. 

2. Criteriul economic 

Principalul criteriu de analiza economica ramane valoarea investipei. Din punct de 
vedere a ponderii lucrarilor de strazi acestea au o influienta mare asupra costurilor de 
realizare a investipei, de aceea solupile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va 
influienta majoritar costurile. 

3. Criteriul ecologic 
Execupa lucrarilor nu provoaca degradclri ale ambientului §i nu influenteaza 

negativ asupra mediului inconjurator. 

4. Criteriul social 
Strada va asigura accesul la proprietclple locuitorilor, prin modemizarea acestuia 

se vor asigura condipi imbunatapte de circulape pentru localnici. Modernizarea strazii va 
contribui la imbunataprea aspectului general al municipiului, iar noua stare va avea un 
aport favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor prod use de motoarele 
cu combustie interna aflate in sarcina sporita datorita starii necorespunzatoare a 
suprafetei de rulare, prin reducerea prafului §i a zgomotului, neajunsuri produse de 
circulapa pe drumuri modernizate; 

5. Criteriul legal 
Solupile tehnice propuse respecta legislapa din Romania, standardele §i normele 

tehnice in vigoare in domeniul realizarii strazilor. 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei: 
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totalcl a obiectivului de investitii, exprimatcl 
in lei, cu TV A si, respectiv, fara TV A, din care constructii-montai (C+M), in conformitate 
cu devizul general; 

Valoarea totala a investipei este de: 10.985.849,24 lei (inclusiv TV A) 
din care C+M - 8,168,297.87 lei (70nclusive TV A) 
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In devizul general se evidenpazc'1 defalcarea cheltuielilor pe structura acestuia 

conform HG 907 /2016. 
S d I . I tructura ev1zu m genera : 

Deviz financiar Capitolul 1 

Deviz financiar Capitolul 2 
-

i--:i Deviz financiar Capitolul 3 
< 
~ 

Deviz pe obiect 1 - ILREP ARA TIE ~ 
Deviz financiar Capitolul 4 z 

~ CAPIT ALA STRADA LUPENI" 
0 
N Deviz financiar Capitolul 5 -> Deviz financiar Capitolul 6 ~ 
0 Deviz financiar Capitolul 7 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul Prahova 

DEVIZ GENERAL 

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de 
Valoare 

Nr. cheltuieli 
(fara TVA) 

Lei 
1 2 3 

CAPITOL 1 
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 

1.1 Obtinerea terenului 0.00 
1.2 Amenajarea terenului 0.00 
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si 0.00 

aducerea terenului la starea initiala 

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 
TOTAL CAPITOL 1 0.00 

CAPITOL 2 

TVA 

Lei 
4 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 

CAPITOL 3 
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 

Valoare 
(cu TVA) 

Lei 
5 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

0.00 
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3.1 Stud ii 600.00 114.00 714.00 
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 200.00 38.00 238.00 

obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 

3.3 Expertizare tehnica 200.00 38.00 238.00 
3.4 Certificarea performantei energetice si 0.00 0.00 0.00 

auditul energetic al cladirilor 

3.5 Proiectare 191,000.00 36,290.00 227,290.00 
3.5.1 T ema de proiectare 0.00 0.00 0.00 
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00 

3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare 11,000.00 2,090.00 13,090.00 
a lucrarilor de interventii si deviz general 

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea 1,000.00 190.00 1,190.00 
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizatiilor 

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului 12,000.00 2,280.00 14,280.00 
tehnic si a detaliilor de executie 

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 167,000.00 31 ,730.00 198,730.00 
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
3.7 Consultanta 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de 20,000.00 3,800.00 23,800.00 

investitii 
3.7.2 Auditul financiar 5,000.00 950.00 5,950.00 
3.8 Asistenta tehnica 74,000.00 14,060.00 88,060.00 
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 20,000.00 3,800.00 23,800.00 
3.8,j_,2 pentru_participarea proiectantului la. fazeJe 5,000.00 950.00 5,950.00 

incluse in programul de control al lucrarilor de 
executie, avizat de cate lnspectoratul de Stat 
in Constructii 

3.8.2 Dirigentie de santier 45 ,000.00 8,550.00 53,550.00 
3.8.3 Coordonator in materie de securitate ~i 4,000.00 760.00 4,760.00 

sanatate - conform Hotararii Guvernului nr. 
300/2006, cu modificarile ~i completarile 
ulterioare 

TOT AL CAPITOL 3 316,000.00 60,040.00 376,040.00 

CAPITOL4 
Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 Constructii si instalatii 6,848,250.18 1,301, 167.53 8, 149,417.71 
4.1.1 Strada Lupeni 6, 848, 250. 18 1,301, 167.53 8, 149,417. 71 
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00 

functionale 
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 

care necesita montaj 

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 
care nu necesita montaj si echipamente de 
transport 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 
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4.6 Active necorporale 0.00 
TOT AL CAPITOL 4 6,848,250.18 

CAPITOLS 
Alte cheltuieli 

5.1 Organizare de santier 25,000.00 

5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 20,000.00 
organizarii de santier 

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 5,000.00 
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 75,550.75 

5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0.00 
bancii finantatoare 

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 34,341 .25 
lucrarilor de constructii 

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 6,868.25 
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 
autorizarea lucrarilor de constructii 

--
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 34,341 .25 

csc 
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si 0.00 

autorizatia de construire/desfiintare 

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 222,000.00 
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 3,000.00 
TOT AL CAPITOL 5 325,550.75 

CAPITOLS 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 

6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 
TOT AL CAPITOL 6 0.00 

CAPITOL 7 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din 
(1 .2 + 1.3 + 1.4 + 2 + 3.1 + 3.2 +3.3 + 3.5 + 
3.7 + 3.8 + 4 + 5.1 .1) 

7.2 Cheltuieli pentru constitu irea rezervei de 
implementare pentru ajustarea de pret 

TOT AL CAPITOL 7 

TOT AL Modernizare strazi 
TOT AL Constructii+Montaj 

Beneficiar 
MUNICIPIUL PLOIESTI 

1,789,812.55 

0.00 

1, 789,812.55 

9,279,613.48 
6,868,250.18 

0.00 0.00 
1,301, 167.53 8,149,417.71 

4,750.00 29,750.00 
-

3,014.48 18,880.15 

950.00 5,950.00 
0.00 33,014.60 

0.00 0.00 

0.00 15,006.64 

0.00 3,001.33 

0.00 15,006.64 

0.00 0.00 

42,180.00 264,180.00 
570.00 3,570.00 

47,500.00 330,514.60 

0.00 0.00 
0.00 0.00 
0.00 0.00 

340,064.38 2, 129,876.93 

0.00 0.00 

340,064.38 2,129,876.93 

1,748,771.92 10,985,849.24 
1,304,182.01 8, 168,297 .87 
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Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul 
Prahova 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Lupeni 

Nr. Denumirea capitolelor §i Valoare 
( fara 

crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei 

1 2 3 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
6,848,250.1 

4.1 Constructii $i instalatii 8 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 177,879.20 

02.RANFORSAREA SISTEMULUI 2, 769, 126.2 
4.1.2 RUT/ER EXISTENT 9 

1,590,951.8 
4.1.3 03. TROTUAR PROIECTAT 1 

04.REALIZARE STRUCTURA 
4.1.4 RUT/ERA NOUA PARCARE 68166.15 

05. REALIZARE PISTA PENTRU 
4.1.5 B/C/CLETE 872,246.71 

4.1.6 06. LUCRARI CONEXE 292,050.00 
1,077,830.0 

4.1.7 07. SIGURANTA C/RCULA TIE/ 1 
6,848,250.1 

TOTAL 1-subcap, 4.1 8 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 0.00 

TOTAL 11- subcao. 4.2 0.00 

Valoare 
T.V.A. ( inclusiv 

T.V.A.) 

lei lei 

4 5 

8, 149,417.7 
1,301,167.53 1 

33,797.05 211,676.25 

3, 295, 260. 2 
526, 134.00 9 

1,893,232.6 
302,280.84 5 

12.951.57 81.117.72 

1,037,973.5 
165,726.88 9 

55,489.50 347 539.50 
1,282,617.7 

204 787.70 2 
8,149,417.7 

1,301, 167.53 1 

0.00 0.00 

0.00 0.00 
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Utilaje, echipamente 
tehnologice §i funqionale care 

4.3 necesita montaj 0.00 0.00 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj §i 

4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 

4.6 Active necoroorale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL 111- subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 6,848,250.1 

1,301,167.53 
8,149,417.7 

Total Ill) 8 1 

S.C.BAL DES,IG GRO p 

21, s ... .L. ·ROU? 

Obiect 1- Strada Lupenl '-.:il 
Cateaoria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE 

Nr. 
Denumlre artlcol UM Cantltate 

Pntt unftar 
Valoare (LEI) art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Pichetarea traseului KM 1.25 500.00 625.85 

2 Semnalizarea rutiera in timpul PS 2.00 1,500.00 3,000.00 executiei lucrarilor 

3 Demolari MC 881.92 150.00 132,288.30 

4 Desfacere borduri ML 2,797.67 15.00 41,965.05 

TOTAL FARA TVA 177,879.20 

Obiect 1- Strada Lupenl 

C d I ateooria e ucrari 02. RA 0 S R NF RA EA SISTEMULU/ RUT/ER EXISTENT 
Nr. 

Denumire artlcol UM Cantftate Pret unltar 
Valoare (LEI) art. {LEl) 

0 2 3 4 5 6 

1 Realizare strat de panta TO 1,306.43 450.00 587,894.47 

2 Geogril cu rol de rezistenta si MP 13,780.93 35.00 482,332.55 antifisuri 

3 
Strat de legatura din BADPC 

TO 1,959.65 445.00 872,043.47 22.4 

4 Strat de uzura din BA16 /MAS MP 13,780.93 60.00 826,855.80 16 

TOTAL FARA TVA 2,789,126.29 
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Obie ct 1- Strada Lupeni 

C t d I a egona e ucran 03 TROTUAR PROIECTAT 
Nr. 

Denumlre articol UM Cantitate 
Pret unltar 

Valoare (LEI) 
art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Bordura mare ML 2773.87 80.00 221909.6 

2 
Bordura rampa + Bordura 

ML 72 150.00 10800 
marQinala 

3 Bordura mica ML 5416.87 40.00 216674.8 

4 Lucrari de sapatura MC 1454.226 35.00 50897.91 

5 Nivelare SMP 48.4742 1500.00 72711.3 

6 Compactare SMC 9.69484 2000.00 19389.68 

7 Strat de fudatie din balast MC 969.484 220.00 213286.48 

8 
Strat de fundatie din balast 

MC 727.113 380.00 276302.94 
stabilizat cu ciment 4% 

9 Strat de nisip MC 242.371 100.00 24237.1 

10 Pavaj MP 4847.42 100.00 484742 

TOTAL FARA TVA 1,590,951 .81 

Obiect 1- Strada Lupenl 

C t d I a egona e ucran 04 REALJZARE STRUCTURA RUT/ERA NOUA PARCARE 

Nr. 
Denumlre artfcol UM Cantltate 

Pret unttar Valoare (LEI) 
art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Lucrari de sapatura MC 107.25 35.00 3,753.75 

2 Nivelare SMP 1.95 1,500.00 2,925.00 

3 Compactare SMC 0.39 2,000.00 780.00 

4 Strat de forma din balast MC 19.50 220.00 4,290.00 

5 Strat de fundatie din balast MC 29.25 220.00 6,435.00 

6 
Strat de baza din balast 

MC 39.00 380.00 14,820.00 
stabilizat cu DOROPORT 

7 
Geogril cu rol de rezistenta si 

MP 195.00 35.00 6,825.00 
antifisuri 

8 Strat de legatura din BAD22.4 TO 36.97 450.00 16,637.40 

9 Strat de uzura din BA 16 MP 195.00 60.00 11,700.00 

TOTAL FARA TVA 68,166.15 

Obiect 0 

_C_a_t~eg_o_ri_a_d_e_lu_c_ra_ri ______ 05. REALJZARE PISTA PENTRU BICICLETE 
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Nr. 

Denumlre artlcol UM Cantltate Pret unltar 
art. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Lucrari de sapatura BUC 739.40 35.00 

2 Nivelare BUC 24.65 1,500.00 

3 Compactare BUC 4.93 2,000.00 

4 Strat de fudatie din balast BUC 788.69 220.00 

5 Strat de beton C16/20 BUC 591 .52 350.00 

6 Strat de uzura din BA 8 ML 2,464.67 170.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Lupenl 

C d I atei:iona e ucran 06 LUCRARI CONEXE 
Nr. 

Denumlre artlcol UM CantJtate 
Pret unltar 

art. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Decolmatare guri de scurgere BUC 58.00 800.00 
existente 

2 Ridicare la cota camin BUC 92.00 1,300.00 

3 Ridicare la cota aerisitor gaz BUC 123.00 650.00 

4 Guri de scurgere noi BUC 10.00 2,500.00 

5 Camin de vizitare BUC 7.00 2,500.00 

6 Racordare cu teava pvc "160 ML 60.00 60.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Lupenl 

Categoria de lucrari 07.SIGURANTA C/RCULA TIE/ 
Nr. Denumlre artlcol UM Cantitate Prat unltar 
art. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Marcaje longitudinale KME 1.64 18,000.00 

2 Marcaj transversal MP 296.16 650.00 

Vopsea bicomponenta rosie MP 144.58 300.00 

Vopsea bicomponenta verde MP 2,464.67 300.00 

3 lndicatroare BUC 146.00 500.00 

Tel. 0748 607305 

Valoare (LEI) 

6 

25,879.04 

36,970.05 

9,858.68 

173,512.77 

207,032.28 

418,993.90 

872,246.71 

Valoare (LEI) 

6 

46,400.00 

119,600.00 

79,950.00 

25,000.00 

17,500.00 

3,600.00 

292,050.00 

Valoare (LEI) 

6 

29,551 .01 

192,504.00 

43,374.00 

739,401.00 

73,000.00 
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b) indicatori tehnici-de realizare a investitiei: 

4,. Lucrari de drum: 
-lungime totala drumuri modernizate = 1251.70 ml 
-drumuri laterale amenajate = 18 buc. 
-lungime totala trotuare= 2503.40 ml. 
-lungime totala piste de biciclete= 25 . .vru.c~ 
-ridicare la cota camine canalizare 9 ~ · tJ.AN1,q 

1
& 

'd' 1 . , t.°' ~ \\)LP.I\ -n zcare a cota aensztoare gaz - tf r \-
-ridicare la cota si decolmatare g g fe 58 bu 

~R. 

6.4. Prezentarea mod r conformarea cu reglementarile 

specifice funcfiunii preconizat ere al asigurarii tuturor cerinfelor 

fundamentale aplicabile construqi~~mt~m.gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

Se vor respecta toate reglementarile in vigoare privind normele de sanatate si 
securitate in munca,precum si celelalte norme tehnice de realizare a elementelor de 
beton,beton armat, lucrari de terasamente, realizarea structurii rutiere, etc. 

6.5.SURSE DE FIN ANT ARE A INVESTITIEI 

Ordonatorul principal este municipiul Ploiesti, iar fondurile necesare realizarii 
investipei vor fi obp.nute prin accesarea unei finantari nerambursabile. 

6.6. ESTIMARI PRIVIND FORT A DE MUN CA OCUPATA PRIN REALIZAREA 

INVESTITIEI 

Numar de locuri create in f aza de execufi.e; 

Pentru faza de execup.e numarul locurilor de munca va fi asigurat de firm ace va 
castiga lucrarile de executie in urma procedurilor de achizitie publica 

Numar de locuri de munca create in faza de operare; 

Supravegherea §i menp.nerea condipilor necesare pentru o buna administrare, 
intrepnere §i exploatare a drumurilor, podurilor, podetelor §i semnalizarii rutiere vor fi 
facute pe mtreaga durata a anului. 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
Numarul de locuri de munca nou create va fi : 

muncitor intretinere drumuri ~i poduri = 1,0 loc 
tehnician construcpi drumuri ~i poduri = 1,0 loc 

total = 2,0 locuri 

Tel. 0748 607305 

Lucrarile de reparapi curente ~i reparatii capitale se vor realiza pe baza de proiect, 
prin contract de profil incheiat cu o firma specializata, costurile necesare se vor suporta 
din bugetul local ~i fonduri atrase de la bugetul de stat. 

7. Urbanism, acorduri §i avize conforme 

7.1. Certificatul de urbanism 

-anexat prezentei documentatii; 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.3. Extras de carte funciara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.5. Actul administrativ al autoritapi competente pentru protecpa mediului, masuri de 
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 
acordului de mediu, de principiu, in documentapa tehnico-economica 

-anexat prezentei documentatii; 

7.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, care pot condipona solupile tehnice 

Documentatia tehnica va fi supusa verificarii tehnice la urmatoarele cerinte: 
A4.2-rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
B2.2-siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
D2.2-igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului 
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trotuar proiectat pista pentru biciclete spatiu verde 

variabil 0.50 - 3.00 m 1.20m 

pavaj-6 cm 

bordura rutiera 1Ox15x50 strat de nisip - 5 cm 
montata pe fundatie din- 1-s_tra_t~e~fu_n_d-atie~. -d~ln~a~la_s_t -
beton C16/20 stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 

strat de fundatie din alast - 20 cm 

Profil transversal tip 1 
Strada Lupeni aplicat intre 

km 0+000.00 - km 0+130.00 

________ __,p_a_rte_ carosabila 

4cmBA16 

6cm BAD 22.4 

, variabU 0.50 - 1.00 m 

4cmBA16 

6cm BAD22.4 

geogril cu ro de rezistenta si antifisuri 

structura rutiera ex1stenta 

geogrll cu rol e rezlstenta si antifisurl 

structura ruliera existenta 

variabil 2.75 - 3.75 m 

variabil 2.75 - 3.75 m 

Verificator 
Expert 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

belon C16/20 

Profil transversal tip 1 
Strada Lupeni aplicat intre 

km 0+000.00- km 0+130.00 

parte carosabila 

4cmBA16 

6 cm BAD 22.4 

geogril cu rol de rezlstentaSi antifisuri 

structura rutlera ex1stenta 

,/- spatiu verde pista pentru biclclete 

variabll 0.50 - 1.00 m 1.20 m 

Slstem rutler plsta blclcleta 
strat de uzura din BAS - 4 cm · 

strat de beton Cl.'·1~6~/2~D-~~;::I:::::~ 
strat de fundatie din h. 

4cm BA 16 

6cm BAD22.4 

geogril cu rol de rezlstenta si anllfisuri 

structura rut era ex stenta 

trotuar proiecta_t __ ___,, 

variabil 0.50 - 3.00 m 

pavaj ·6cm 

strat de nisip - 5 cm 

strat de funda e din balast 
stablllzat cu ciment 4 % - 15 cm 
strat de fun atie din balast - 20 cm 

bordura rutiera 10x15x5Q 
montata pe fundatle din 
beton C16/20 

PROIECTANT GENERAL: S.C. BAL DESIGN GRO 
Sat Valea Lupulul, Str.Laculul, nr. 26, lasl ICIAR: Proiect nr: 

STI, JUDETUL PRAHOVA 16712024 J22 / 188 / 2019; TEL 0748/607.305 

Specificatie Numele 

Sef Proiect ing.Dorofteiesei Bogdan 

Proiectat ing.Dorofteiesei Bogdan 

Desenat ing.Seghedin Remus Andrei 

TITLU PROIECT: 

TIE CAPITALA STRADA LUPENI 

TITLU PLANSA: 
PROFIL TRANSVERSAL TIP STRADA LUPENI 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 
PTT1 



bordura rutiera 10x15x50 -
montata pe fundatle din 

beton C16/20 
4cmBA16 

6cmBAD22.4 

Profil transversal tip 2 
Strada Lupeni aplicat intre 
km 0+130.00- km 1+251.70 

parts carosabila 

variabll 2.75 - 3.75 m 

J• 

bordura rutlera 20x25x50 
montata pe fundatle din 

beton C16/20 

" pista pentru biciciete ,j• 
1 
.~ 1.20 m ~· 

geogril cu rol de rezlstenta si antiflsuri 

structura rutiera existenta 

Slstem rutler plsta blclclete 

strat de uzura din BAS - 4 cm 
strat de beton C16/20- 10 cm 

strat de fundatie din bales! - 32 cm 

PROIECTANT GENERAL: S.C. BAL DESIGN GRO 
Sat Valea Lupului, Str.Leculul, nr. 26, lasl 

J22 I 188 I 2019; TEL 0748/607.305 

Specificatie N umele 

Sef Proiect ing.Dorofteiesei Bogdan 

Proiectat ing.Dorofteiesei Bogdan 

trotuar proiectat 

pavaj-6 cm 

strat de nisip - 5 cm 

strat de fundatie din balast 
stabilize! cu clment 4% - 15 cm 
strat de fundatie din ba ast - 20 cm 

TITLU PROIECT: 

dura rutiera 10x15x50 
montata pe fundatie din 
beton C16/20 

Proiect nr: 
167/2024 

Faza: 
REPARATIE CAPITALA STRADA LUPENI D.A.L.I. 

TITLU PLANSA: Plansa nr. 
Desenat ing.Seghedin Remus Andrei PROFIL TRANSVERSAL TIP STRADA LUPENI PTT2 
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E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel . 0748 607305 

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LU 
DE INTERVENTIE AFERENTE PR 

BENEFICIAR:MUNICIPIUL PLOIESTI, ]UDETUL--PRAJ:IOVA 
PROIECTANT: S.C. BAL DESIGN GR OUP SRL/ PJ. ..... \ 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

Prezenta documentatie se intocme§te avand In vedere prevederile urmatoarelor : 
' ' 

1. HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea conpnutului cadru al documentapei 
tehnico-economice aferente investifiilor publice, precum §i a structurii §i metodologiei de 
elaborare a devizului general pentru obiective de investipi §i lucrari de intervenfii. 

2. Ordin nr. 863/2008 al Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice §i Locuinfelor 
pentru aprobarea "Instrucpunilor de aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvemului 
nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentapei tehnico-economice 
aferente investitiilor publice, precum §i a structurii §i metodologiei de elaborare a devizului 
general pentru obiective de investitii §i lucrari de intervenpi". 

2 



a.J. oes.ign group 

CUPRINS 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
cur 4043219 J 22110012019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

A. PIESE SCRISE 

1. Informapi generate privind obiectivul de investipi 

1.1. Denumirea obiectivului de investiti , 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) 

1.4. Beneficiarul investipei 

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a 

2.1. Prezentarea contextului 

2.2. Analiza situapei existente ~i identificarea necesitc:iplor ~i a deficientelor 

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 

3. Descrierea constructiei existente , 

3.1. Particularitap ale amplasamentului 

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata 

terenului, dimensiuni in plan); 

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente ~i/ sau di de acces posibile; 

c) datele seismice ~i climatice; 

d) studii de teren 

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente; 
I I 

f) analiza vulnerabilitc:iplor cauzate de factori de rise, antropici ~i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investipa; 

f) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 

arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta 

condiponarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate. 

3 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUir nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
3.2. Regimul juridic: 

a) natura proprietapi sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servitup, 

drept de preemppune; 

b) destinapa constructiei existente; 

c) includerea construcpei existente in listele monumentelor istorice, situri 

arheologice, arii naturale protejate, precum ~i zonele de protecpe ale acestora §i in zone 

construite protejate, dupa caz; 

d) informapi/ obligapi/ constrangeri extrase din documentapile de urbanism, 

dupacaz. 

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici: 

a) categoria §i clasa de importanta; 

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; 

c) an/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de construcpe; 

d) suprafata construita; 

e) suprafata construita desfa~urata; 

f) valoarea de inventar a construcpei; 

g) alp parametri, in funcpe de specificul ~i natura construcpei existente. 

3.4. Analiza starii construcpei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul 

de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul doveditor 

al fortei majore, dupa caz. 

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile 

studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic; 
b) prezentarea a minimum doua solupi de intervenpe; 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALF..A I.UPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
c) solupile tehnice ~i masurile propuse de catre expertul tehnic ~i, dupa caz, 

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de 

interventii; 
' 

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea funcponarii 

conform cerintelor ~i conform exigentelor de calitate. 

5. ldentificarea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice (minimum doua) §i analiza 
detaliata a acestora 

5.1. Solupa tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 

funcponal-arhitectural ~i economic, cuprinzand: 

a) descrierea principalelor lucrari de intervenpe 

b) descrierea, dupa caz, ~i a altor categorii de lucrari incluse in solupa tehnica 

c) analiza vulnerabilitaplor cauzate de factori de rise, antropici ~i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia; 

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 
arhitectura 

e) caracteristicile tehnice ~i parametrii specifici investipei rezultate in urma 

realizarii lucrarilor de interventie. 
' 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate 
' 

5.3. Durata de realizare ~i etapele principale corelate cu datele prevazute in 

graficul orientativ de realizare a investipei, detaliat pe etape principale 

5.4. Costurile estimative ale investipei 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei: 
5.6. Analiza financiara ~i economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie: 

6. Opfiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparapa scenariilor/oppunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitap.i ~i riscurilor 

6.2. Selectarea ~i justificarea scenariului/ optiunii optim(e), recomandat(e) 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPOLOI, strada LACULUI, nr. 26, !ASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investipei 

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor 

fundamentale aplicabile construcpei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a 
I I 

analizei financiare ~i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocapi de la bugetul de 

stat/bugetul local, credite exteme garantate sau contractate de stat, fonduri externe 

nerambursabile, alte surse legal constituite 

7. Urbanism, acorduri §i avize conforme 

existente 

7.1. Certificatul de urbanism 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru ~i Publicitate Imobiliara 

7.3. Extras de carte funciara 

7.4. Avize privind asigurarea utilitatiJor, in cazul suplimentarii capacitapi 

7.5. Actul administrativ al autoritapi competente pentru protecpa mediului, 

masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a 

prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentapa tehnico-economica 

'fice, dupa caz, care pot condipona solutiile 
tehnice 

SC. 1:5000 
SC. 1:500 
sc.1:1000/sc. 1:100 
SC. 1:50 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

Lista de semnaturi 

OBIECTIV: 

Tel. 0748 607305 

REPARATII CAPITALE STRADA PIELARI 

PROIECTANT: 
S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 

Sat. Valea Lupului, str. Lacului, nr. 26, Iasi 
J22/188/2019 
CUI 40432199 

COLECTIV DE ELABORARE: 

Sef proiect: ing. Bogdan Dorofteiesei 

JJ~ 
Proiectant drumuri si poduri: ing. Bogdan Dorofteiesei 

Desena tor: ing. Seghedin Remus Andrei 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
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A.1. DATE GENERALE 

A.1. 1. - Denumirea obiectivului de investifii: 

A.1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

MUNICIPIUL PLOIESTl, JUDETUL P 

A.1.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar) 

-nu este cazul; 

A.1.4. Beneficiarul investifiei 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 

A.1.5. - Elaboratorul documentafiei: 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat. Valea Lupului, str. Lacului, -26, Iasi 

J22/188/2019 /' 
CUI 40432199 '-

, ..... 

Tel. 0748 607305 
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A.2.DESCRIEREA·GENERAIA A LUCRARILOR 

A.2.1.Prezentarea contextului 

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de 
Sud, judetul Prahova, pe actualul amplasament al strazilor locale. 

A.2.2. Analiza situafiei existente $i identificarea necesitii.filor $i deficienfelor 

Se propune modernizarea strazii Pielari de interes local din municipiul Ploiesti 

Localizarea amplasamentului este: 
-m judetu_l Prahova, m partea de Est a acestuia, in intravilanul municipiului Ploiesti. 

Din punct de vedere al tratarii aspectelor tehnice, documentaiia de £aia va fi 
structurata astfel: 
~ Lucrari de drum 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are structura 
rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 912.90 ml. 
In prezent, strada Pielari este realizata cu structura rutiera din mixture asfaltice. Structura 
rutiera nu asigura nivelul de confort al participancilor la trafic. Trotuarele adiacente strazii 
Pielari sunt degradate, acestea nu asigura buna circulatie a pietonilor. 

Semnalizarea rutiera lipseste sau este defectuasa (indicatoare decompletate sau 
ruginite). 

Scurgerea apelor superficiale nu este asigurata suficient datorita lipsei gurilor de 
scurgere de pe amplasament, sau colmatare acelor existente. 

CONCLUZIE: -Analizand cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigu.rarii 

cerinfelor esenfiale de calitate in construcfii strada se prezinta in stare tehnica 

"nesatisf acatoare". 

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este: 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOV A 
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Cu sediul administrativ: 

Tel. 0748 607305 

Municipiul Ploiesti, strada Piata Eroilor, nr. lA, judetul Prahova, cod postal 100006, 
telefon 0244 516 699; 

Responsabilii privind implementarea proiectului din partea municipiului 

Ploiesti, judeft!l PRAHOV A sunt: 

Responsabil legal 
- Primarul municipiului, Mihai-Laurentiu Politeanu 
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A.2.3. Obiective preconizate a fl atinse prin realizarea investifiei publice 

Prin modernizarea strazii va fi consolidata la nivel de municipiu acea parte a 

infrastructurii pe care o reprezinta caile de circulatie rutiera, ele reprezentand capacitatea 
de acoperire a nevoilor de circulap.e la nivel local ~i pe care le enuntam 1n cele ce urmeaza: 

1. Refeaua de strazi administrate de municipiul Ploiesti, este formata atat din strazi modernizate 
cat §i din strazi ce necesita modernizare ceea ce are eject defavorabil asupra asigurarii condifiilor 
de siguranfa §i securitate a circulafiei, dar §i asupra activitafilor socio-economice din municipiu. 
Aceasta situafie afecteaza negativ atat activitafile cat §i nivelului de trai; 

2. Modernizarea acestor strazi reprezintii sporirea capacitiifii portante §i de circulafie pe lungimile 
aferente, cu platforma de lafime suficientii pentru asigurarea siguranfei circulafiei §i a 
confortului fn trafic; 

3. imbunatiifirea situafiei actuale a strazilor la care ne referim reprezinta o fmbuniitiifirea 
infrastructurii din cadrul municipiuluii, precum §i a judefului, o fmbuniitiifire a condifiilor de 
viafa §i a standardelor de muncii, fapt care va contribui fntr-o mare masura §i la menfinerea 
populafiei §i a forfei de munca la nivel local ceea ce va duce la cre§terea nivelului de dezvoltare 
economicii §i a nivelului de triii fn zona; 

4. Existenfa unor cai de comunicafii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de 
marfuri cu liirgirea piefei de desfacere localii; 

5. Strada adusa prin modernizare la o stare de viabilitate corespunzatoare, ar atragre vizita 
turi§tilor treciitori prin zonii §i avizafi privind existenfa potenfialului turistic de aici -
monumente, rezervafii naturale - ace§tia ar putea participa, fntr-o oarecare masurii la 
dezvoltarea economico sociala a orasului; 

6. Modernizarea strazii va contribui la fmbunatafirea aspectului general al municipiului, iar noua 
stare tehnica va avea un aport favoravil din privinfa ocrotirii mediului prin reducerea noxelor 
produse de motoarele cu combustie interna afiate fn sarcina sporita datorita starii 
necorespunziitoare a suprafefei de rulare, prin reducerea prafului §i a zgomotului, neajunsuri 
produse de circulafia pe drumuri nemodernizate; 

7. Lucriirile necesare moderniziirii strazii se vor executa cu materiale agrementate conform 
reglementarilor fn vigoare §i fn conformitate cu H.G. nr. 76/1997 §i Legea 10/1995 modificata 
si completata cu legea 177 /2015; 

8. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executa lucriirile, acestea 
sunt incluse fn proprietatea publica a municipiului Ploiesti, judetul Prahova 
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Obiectivele principale pentru care se va realiza investitia: 

-asigurarea unui trafic in conditii de confort si siguranta; 
-asigurarea unui trafic pietonal in conditii 
-ridicarea nivelului de trai al locuitorilor din zona prin cresterea competitivitatii 
economice si a schimbului de marfuri. 

Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 912.90 ml de strazi 
pe teritoriul municipiului Ploiesti cu realizarea unei structuri rutiere noi, amenajarea 
intersectiilor cu celelalte strazi, cu drumurile laterale amenajate pe 10 ml, realizarea de 
trotuare acolo unde limitele de proprietate permit, realizarea elementelor aferente 
sigurantei circulatiei(marcaje si indicatoare rutiere, parapet de protectie) 

Pentru amenajarea traseului in plan §i profil longitudinal se vor avea in vedere §i 
prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cat §i 
prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea 
normelor tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor. 

Principalele aspecte ce trebuie sa fie avute in vedere la proiectarea acestora sunt: 
Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale; 
Sa raspunda sistemului general de consolidare succesiva a drumurilor, 
corespunzator conditiilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserve§te; 
Sa necesite costuri de intretinere cat mai recluse in raport cu costurile initiale de 

I I 

execupe, nivelul de serviciu asigurat §i durata normala de funcponare conf. 
AND 514-2000. 

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes, 
I I 

categoria de importanta, durata de exploatare §i costurile necesare realizarii si intretinerii 
acesteia. 

Tinand cont ca rata de interes §i categoria de importanta sunt acelea§i pentru fiecare 
varianta de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul 
financiar. 

Intocmit, 
Ing. Dorofteiesei Bogdan 

JJ;j 

14 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, TASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

A.3. DESCRIEREA CONSTRUCT/EI EXISTENTE 

A.3.1. Particularitii,fi ale amplasamentului 

a) Localizarea amplasamentului este: 

Terenul pe care se situeaaza obiectivul studiat este situat in intravilanul 
municipiului Ploiesti, in partea de centrala a intravilanului municipiului Ploiesti pe actualul 
amplasament al strazii Pielari. 

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile; 

Strada Pielari face parte din reteaua stradala a municipiului Ploiesti. Strada isi are 
originea in Strada Comatel. 

Localitatile cu care se invecineaza municipiul Ploiesti sunt: 
- la N cu comuna Blejoi , 

la S cu comuna Barcanesti , 
la E cu comuna Berceni , 
iar la V cu comuna Targusoru. 

Accesul rutier in municipiul Ploiesti se face prin intermediul drumului european 
E60 si drumul judetean DJ102, DJ129, DJ101 si DJ139. 

c) Datele seismice si climatice 

Zona studiata este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. 

Macrozonarea teritoriului Romaniei" - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos). 
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Fig. 2 SR 11100/1-93 - "Zonarea seismicii. Macrozonarea teritoriului Romaniei" 

Normativul Pl00-1/2013 "Normativ pentru proiectarea antiseismica a 
constructiilor de locuinte social-culturale, agrozootehnice §i industriale" indica 
urmatoarele valori pentru coeficienpi ag §i Tc (ag-coeficient seismic; Tc-perioada de colt 
[s]): 

-valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc = 1,6 sec.Din acest punct de 
vedere zona poate fi apreciata ca avand un rise seismic redus. 
-valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenului ag = 0,25g. 
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Fig.3 Zonarea valorilor de varf ale accelerapi,ei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani ~ 
20% probabilitate de depifyire fn 50 de ani confonn PlOO - 2013 

N 

I'! ~ M H"A N/J ::.,. .. , .... 

r~ .. a.7-!. ·' 

. 
. ~, 

Fig.4 Zonarea teritoriului Romaniei fn tenneni de perioada de control (colt), Tc 
a spectrului de riispuns 

Climatul municipiului Ploiesti este unul temperat - continental accentuat, cu ierni 
blande, veri secetoase §i calduroase, rezultatul actiunii unui complex de factori naturali 
(circulapa generala a atmosferei, radiapa solara, relieful) §i antropici, ora§ul insu§i avand 
un rol esential m crearea propriei topoclime printr-o serie de factori care se manifesta 
constant (materialele de constructie, profilul accidentat, spapile verzi), respectiv prin 
intermediul unor factori secundari (mcalzirea artificiala, impurificarea atmosferei). 
Acpunea conlucrata a acestora determirnl perturbari ale circuitului biogeochimic la 
nivelul sistemului, consecinta directa fiind disconfortul urban. Temperatura medie 
anuala este de 14° C, osciland mtre -4° C, m luna ianuarie, §i 20,6° C, m luna iunie, 
constatandu-se o u§oari'.1 modificare a regimului termic m ultimii ani datorita lacurilor 
de acumulare dar §i mcalzirii globale §i poluarii atmosferei. Cantitatea medie anuala de 
precipitapi este de 541 mm/ m2/ an, existand diferente mtre se-zonul cald (82,8 mm -
luna iunie) §i eel rece (24 mm - luna februarie). 

Prezenta aglomerarii urbane produce fenomenul complex de climti urbana care se 
materializeaza prin: valori diferite ale temperaturii fatl1 de zonele preurbane, 
temperaturi minime atenuate, viteze mai mici ale vantului §i implicit, frecventa mai mare 
a calmului atmosferic. 
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d) Studii de teren 
Asupra strazii propuse spre refacere si modernizare,s-au realizat investigatii atat 

in teren cat si in laborator. Investigatiile din teren au fost completate cu expertize tehnice 
intocmite de experti tehnici atestati. 

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente 
In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei strazii ce urmeaza a fi 

modemizate exista utilitati tehnico-edilitare dar care nu pun in pericol nici lucrarea 
modernizata si nici lucrarile de executie care vor fi efectuate pentru reabilitarea si 
modemizarea drumurilor si podurilor 

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de factorii de rise, antropici si naturali, inclusiv de 
schimbari climatice ce pot afecta investitia 

Nu este cazul. 

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri 
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice 
in cazul existentei unor zone protejate. 

Nu este cazul. 

A.3.2. Regimul juridic 

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de 
preemptiune 

Terenul si constructiile apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, in 
administrarea Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform HG nr. 245/2012 
privind atestarea domeniului public al judetului Prahova, si completat cu Hotararea 
consiliului local al municipiului Ploiesti. 

b) destinatia constructiei existente 
Destinatia constructiilor este de: 
-strazi; 
-trotuare 

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii 
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa 
caz 
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Nu este cazul. 

Tel. 0748 607305 

d) infonnatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz 
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere, 

renovare, modernizare, reconversie a functiunilor la nivelul fondulw-::' ..;,c:::o::==:::~ 

Prezentul proiect respecta prevederile PUG. 

A.3.3. Caracteristici tehnice $i parametri specifici 

a) Stabilirea categoriei de importanta, a clasei de import 

viatii a obiectivului: 
I 

Categoria de importanta se stabile§te conform Regulamen 
31/N din 2.10.1995 11Metodologie de stabilire a categoriei de importaml:l:a:=;isfr'tl 

Factorii determinanp. care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost: 
D Importanta vitala; 
0 Importanta social-economica §i culturala; 
D Implicarea economica; 
0 Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta); 
0 Necesitatea adaptarii la condipile locale de teren §i de mediu; 
0 Volumul de munca §i de materiale necesare. 

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii 
asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. 

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a facut pe baza formulei: 
P(n) = k(n) x I: p(i) / n(i); 

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanp.: 
P(t) - Importan!i vitala, in cazul unor disfuncfii ale construcfiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - oameni implicap. direct - nivel redus, punctaj 1; 
p(ii) - oameni implicap. indirect - nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1; 

P(2) - Importanta social economica §i culturala, funcfiunile construcfiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
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p(i) - marimea comunitapi care apeleaza la funcpuni - nivel apreciabil, punctaj 4; p(ii) -
ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4; p(iii) - natura 
~i importanta funcpunilor - nivel mediu, punctaj 2; 

P(3) - Implicarea ecologica, influenta construcfiei asupra mediului natural §i 

construit 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asoci.a.{;1esr~ 

p(i) - masura in care realizarea ~i exploatarea construcpei · 

mediului - nivel redus, punctaj 1; 

p(ii) - gradul de influenta nefavorabila - nivel redus, punctaj 1; 
p(iii) - rolul activ in protejarea / refacerea mediului - nivel mediu 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - durata de utilizare preconizata - nivel mediu, punctaj 2; 
p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoa~terea 
evolupei acpunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4; 
p(iii) - masura in care performantele functionale depind de evolupa cerintelor pe durata 
de utilizare - nivel mediu, punctaj 2; 

P(S) - Necesitatea adaptarii la condifiile locale de teren §i de mediu 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care asigurarea solupilor constructive este dependentcl de conditiile 
locale de teren ~i de mediu - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - masura in care condipile locale de teren ~i de mediu evolueaza defavorabil in timp 

- nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care condip.ile locale de teren ~i de mediu determina activitap / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcpei - nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care condipile locale de teren ~i de mediu determina activitap / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcpei - nivel mediu, punctaj 2; 
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P(6) - Volumul de munca §i de materiale necesare 

Tel . 0748 607305 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - ponderea volumului de munca ~i de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - volumul ~i complexitatea activitaplor necesare pentru menpnerea telor 

construcpei pe durata de existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 

p(iii) - activitap deosebite in exploatarea construcpei impuse d 

nivel redus, punctaj 1; 

Nr. Factorul determinant Criteriile asociate 

Crt. k(n) P(n) p(i) p(ii) 

1. 1 1 1 2 

2. 1 3 4 4 

3. 1 1 1 1 

4. 1 3 2 4 

5. 1 3 6 2 

6. 1 3 6 2 

Total 6 14 20 15 

14 (6<14<17) 

Categoria de importanta CwNormala 

1 

2 

2 

2 

2 

1 

10 

Conform H.G. 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de 
importanta a construcpilor), din analiza punctajului total obpnut prin luarea in 
considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor 
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~ase factori determinanp: rezulta categoria de importanta este C - lucrari de importanta 
normala. 

Constructiile se incadreaza in urmatoarele categorii ~i clase de rezistenta: 
I I 

- categoria de importanta: ,,C" conf. HG 766/97; 
- clasa de importanta: a - III - a conf Pl00/2013; 
- categoria funcponala - drumuri de interes local-strazi. 

- Clasa tehnica : - IV - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998 al 
Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, 
construirea ~i modernizarea drumurilor; 

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz 
Nu este cazul. 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de cons 
Strazile nu au suferit o interventie majora de-a lungul timp u 

desfasurandu-se lucrari de intretinere: modernizare cu mixturi asf 
Strazile dateaza inca din timpul formarii comunitatilor de-a 1 

d) suprafata construita 

NR. 
DENUMIRE Suprafata 

CR LUNGIME [ml] 
T. DRUM [mp] 

1 Strada Pielari 912.90 
10041.90 

el suprafata construita desfasurata 
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv 

10041.90 mp. 

f) alti parametri, in func#e de specifi.cul si natura constructiei existente 

Nu este cazul. 
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A .3.4. Analiza starii construcfiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice: 

Asupra drumurilor, expertiza a fost intocmita de catre firma S.C. VEDR~~~~~ 

expert tehnic Gradinariu loan iar raportul impreuna cu recomandar· 

regasesc mai jos: 

Strada se afla in municipiul Ploiesti, Judetul Prahova. 
Conform prevederilor Normelor tehnice privind proie 

modernizarea drumurilor, aprobate prin ordinul nr. MT 1296 
transporturilor drumurile supuse expertizei sunt de clasa tehnica IV. (<'-?."'tR1F1cATOR'fr .. ~~ 
Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit. 7 respectiv art. 8, straz11~i!it.!:!~~m 

in categoria drumurilor, strazi de clasa tehnica IV, iar conform Ordinului M.L.P.A.T. nr 
31din30 octombrie 1995, in funqie de punctajul calculat a rezultat ca aceasta lucrare se 
incadreaza in categoria de importanta "C". Traseul in plan este specific zonei de deal. 

Parte carosabila este cuprinsa intre 5.50 m si 7.50 m 
Latimea partii carosabile nu este bine definita. 

I I 

Declivitatile sunt variabile de-a lungul intregului traseu si au valori intre 0.07 si 
0.82 % . Declivitatile si pasii de proiectare existenti nu respecta prevederile admisibile 
conform STAS 863-85. 

Pe traseul strazii exista retea municipala pentru evacuarea apelor pluviale cu guri 
de scurgere. 

Traficul este redus, generat de riverani ~i este compus din autoturisme, 
autocamioane, ocazional autocamioane cu remorci. 

Pe strada Pielari, structura rutiera este alcatuita din doua straturi de mixtura ce 
cumuleaza o grosime medie de 12 - 15 cm pe o fundatie din material granular in grosime 
variabila intre 50 - 85 cm ( piatra sparta sau piatra sparta amestecata din balast). 

Trotuarele sunt realizate din imbracaminte asfaltica pe un strat din material 
granular si prezinta degradari de tipul gropilor, denivelari, fisuri si crapaturi. 

Indicatoarele pentru semnalizare exista si agigura fluenta si siguranta traficului 
rutier si pietonal. Pe alocuri acestea nu sunt montate corespunzator sau sunt degradate. 

Concluzii: 
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1. Lufuld in considerare, starea de degradare a structurii rutiere existente, a 

dispozitivelor de colectare §i evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a drumului 
este mediocrii. §i nu asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Nonnativului 
privind cerinfele tehnice de calitate a drumului legate de cerinfele utilizatorilor, indicativ NE 021-
2003 si CD 155-2001-Instructiuni tehnice pentru detenninarea starii tehnice a drumurilor 
moderne. 

2. Capacitatea portanta a structurii rutiere existente este foarte mica neputfuld 
suporta sarcinile transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continua, cu 

precadere in perioada toamna - primavara. 
3. Se impune modernizarea acestei strazi, pentru asigurarea viabilitapi §i 

crearea condip.ilor de circulape pentru utilizatori. 
4. Totodata se var imbunatap §i condipile referitoare la protecpa mediului. 

Recomandari 

expropieri : 
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 §i Normelor tehncie privin 

drumurilor in localitaµIe rurale pct. 4.2 §i 4.3, din ordinul 1296 
- Lapmea parpi carosabile - 5.50 m- 7.50 m; 
- Latime trotuare: - 0.50 m -3.00 m 
- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 

Se var respecta prevederile din: 
- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescrippi de proiectare. 
- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Lapmea drumului .. 
- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescrip~ii de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 
- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescrippi de proiectare. 
- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea §i construirea §i modernizarea 
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 §i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 
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in anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietiiJile cu constructii 

existente, proiectantul impreunii. cu constructorul ~i cu beneficiarul vor stabili solutia 
posibilii. pentru a asigu.ra accesul cat ~i circulatia in conditii de sigu.rantii.. 

in Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -
Dispozitii finale al.5.2 se specifica ca in in cazul modernizarii, consolidii.ri sau 
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire ~i consolidare, sunt in traversarea localitafilor cu 
numeroase accese ~i prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute 
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucii.ri de volume mari ~i 
costisitoare, expropieri ~i sau demolari sau ar elimina posibilitafile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale 
reglementate, Jara a afecta sigu.ranta circulatiei prevazdndu-se mii.suri corespunzatoare. 

in acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
exceptionale. 

3. Calculele hidrologice pentru verificarea secpunilor §anturilor §i podetelor 
se vor face conform STAS 10796/1/1997 §i STAS 10796/2/1979. 

4. Structurile rutiere ce se recomanda a se ~lu~"=~~ 

economica sunt: 

Varianta A. 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin fre 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din BA 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / 

Varianta B. 
-10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum; 
- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 
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Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Nisip-5 cm; 
Pavaj- 6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu cimen 
Strat de uzura in BAB - 4 cm; 

Structurile rutiere recomandate corespund traficului re uri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor 'onare ~i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot ft mai mari decat cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 

9. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 ~i Normativului 
AND 605-2016. 
10. Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 
dimensionarea sistemelor rutiere suple ~i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acp.unea fenomenului de inghef-dezghef 
conform STAS 1709/1-90. 

In situap.a in care verificarea structurii rutiere la inghef-dezghet, indica necesitatea 
maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90. 

Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 
diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astf el de degradari. 

Nu s-au identificat degradari datorate fenomenului de ingheJ-dezghef, deoarece 
pietruirea existenta este permeabila. 

11. Fundapa se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 
respectarea ST AS 2914. 
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12. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 
13. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (~anturi, rigole, podete) se va face in 

poziµile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice. 
14. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
Latimile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, funcpe de situapile 
particulare. 

15. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicapi care pot fi amplasate 
in carosabil ~i nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului §i care pot fi 
afectate de execupa structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele ~i vor 
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor 
administratorilor acestora. 

16. Solupile recomandate se incadreaza §i respecta cerintele legislapei in 

vigoare, precum §i implicapile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 
17. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

Avand in vedere perioada de executie a strazilor si destinatia acestora asigurarea 

cerintelor esentiale de calitate in constructii nu sunt asigurate: 

A - rezistenta si stabilitatea 

Pentru a putea moderniza strazile existente sunt necesare o serie de masuri de 

consolidare, prezentate in expertiza tehnica. 

B - Siguranta in exploatare 

Strazile indeplinesc partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare 

din punct de vedere al sigurantei in exploatare. 

C - siguranta la incendiu 

Nu este cazul 

D - Igiena §i sanatatea oamenilor, proteqia §i refacerea mediului 
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Pentru a putea modemiza cele doua strazi sunt necesare o serie de masuri, 

deoarece indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare din 

punct de vedere sanitare. 

E - Izolaµe termica, hidrofuga ~i economia de energie 

Nu este cazul 

F - Protecµa impotriva zgomotului 

Nu este cazul. 

G - Utilizarea sustenabila a resurselor naturale 

Referitor la modul de respectare a conditiilor impuse de normele si normativele in 

vigoare, obiectul prezentei documentatii indeplineste partial utilizarea unor materii 

prime si secundare compatibile cu mediul. 

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz 

Nu este cazul. 

4.Concluziile raportului de expertiza tehnica si, dupa caz, ale 
auditului energetic, concluziile studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic 

Clasa de rise seismic este V. 

b) prezentarea a minimum doua solufii de intervenfie 

VariantaA. 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 
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- 10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum; 

- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 

Strat d fundatie din balast stabilizat c 

Nisip-5 cm; 
Pavaj-6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 

Strat de uzura in BAB - 4 cm; 

c) solufiile tehnice §i masurile propuse de catre expertul tehnic §i, dupa caz, auditorul 
energetic spre a ft dezvoltate in cadrul documentafiei de avizare a lucrarilor de 
interuentii: , 

1.Pentru asigurarea viabilitapi drumurilor, este necesara modernizarea acestora. 

2.Se recomanda adoptarea urmatoarelor elemente geometrice, adaptate la posibilitap.le 
reale ale spaP.ului disponibil, fara a necesita expropieri: 

Conform STAS 10144/1-90 fig.21 §i Normelor tehncie privind proiectarea §i realizarea 
drumurilor in localitap.le rurale pct. 4.2 §i 4.3, din ordinul 1296/2017 a MT. 

- Lap.mea parp.i carosabile - 5.50 m - 7.50 m; 

- Lapmea trotuarelor - 0.50 m - 3.00 m; 

- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 
Se vor respecta prevederile din: 

- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescrippi de proiectare. 

- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Lapmea drumului.. 
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- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescrippi de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 
- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescrippi de proiectare. 
- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea §i construirea §i modernizarea 
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 §i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 

1n anumite situafii punctuale, cauzate de accesul la proprietafile cu construcfii 
existente, proiectantul impreuna cu constructorul ~i cu beneficiarul vor stabili solufia 
posibila pentru a asigura accesul cat ~i circulafia in condifii de siguranfa. 

in Ordinul 1296/2.017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -
Dispozifii finale al.5.2 se specifica ca in in cazul modernizarii, consolidari sau 
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire ~i consolidare, sunt in traversarea localitiiJilor cu 
numeroase accese ~i prezinta elemente geometrice care nu se incadreaza in cele prevazute 
de norme, iar amenajarea in condifiile normelor ar necesita lucari de volume mari ~i 
costisitoare, expropieri ~i sau demolari sau ar elimina posibilitafile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare excepfionale 
reglementate, f ara a afecta siguranfa circulafiei prevazandu-se masuri corespunzatoare. 

in acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
excepfionale. 

4. Calculele hidrologice pentru verificarea secpunilor §anturilor §i podetelor se vor 
face conform STAS 10796/1/1997 §i STAS 10796/2/1979. 

8.Structurile rutiere ce se recomanda a se lua in considerare la evaluarea economica 
sunt: 
VariantaA. 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin fr 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura d · 
- 4 cm strat de uzura din B 

Varianta B. 
-10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu 'aQ:~ta1~ 

- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 
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Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
Nisip-5 cm; 
Pavaj-6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu 

Strat de uzura in BAB - 4 cm; 2.1. 2.1 ,1::-
. £" 

Tel . 0748 607305 

~~~ / 

Structurile rutiere recomandate corespund trafici ~ •t izc te drumuri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma ca tmensionare ~i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot ft mai mari decat cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 

2. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 ~i Normativului 
AND 605-2016. 
3. Structura rutiera va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 
dimensionarea sistemelor rutiere suple ~i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acpunea fenomenului de inghef-dezghef 
conform STAS 1709/1-90. 

in situapa in care verificarea structurii rutiere la inghef-dezghef, indicc1 necesitatea 
mc1ririi grosimii structurii se vor lua mc1surile indicate in STAS 1709/2-90. 

Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 
diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astf el de degradari. 
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Nu s-au identificat degradari datorate fenomenului de inghet-dezghet, deoarece 

pietruirea existenta este permeabila. 
4. Fundap.a se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 

respectarea ST AS 2914. 
5. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 
6. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (i;;anturi, rigole, podete) se va face in 

poziµile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice. 
7. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
Lapmile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, funcpe de situapile 
particulare. 

8. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicaµi care pot fi amplasate 
in carosabil i;;i nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului i;;i care pot fi 
afectate de execup.a structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele i;;i vor 
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea condipilor 
administratorilor acestora. 

9. Solupile recomandate se incadreaza i;;i respecta cerintele legislapei in 

vigoare, precum i;;i implicapile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 
10. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

d) recomandarea intervenfiilor necesare pentru asigurarea funcfionarii conform cerinfelor 
~i conform exigenfelor de calitate. 

Pe baza observatiilor mai sus-mentionate, in conformitate cu prevederile 
normativului CD 155-2001, Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a 
drumurilor publice", se poate concluziona ca, in conditiile actuale, drumurile expertizate are 
o stare tehnica rea, care nu permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort 
, reprezentand, in anumite sectiuni, un pericol real pentru utilizatori. Datorita 
degradarilor existente si a factorilor atmosferici, consideram ca este necesara o interventie 
rapida si totala pentru reabilitarea acestor strazi. In cazul in care lucrarile de modernizare 
vor intarzia, starea tehnica a acestora va continua sa se deterioreze, iar anumite sectoare 
vor deveni complet impracticabile. 
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Tinand cont de acest aspect, consideram ca o actiune de reabilitare cat mai rapida 

ar fi extrem de eficace. Lipsa unei interventii ample in eel mai scurt timp va conduce la o 
accentuare a starii de degradare, deci la necesitatea mobilizarii unor fonduri mult mai 
importante, intr-o prima faza pentru remedierea degradarilor si abia apoi pentru 
modernizare. 

Aflat intr-o stare tehnica necorespunzatoare, drumurile supuse expertizei necesita 
o intervenpe ampla ~i rapida pentru aducerea intr-o stare de viabilitate corespunzatoare, 
care sa permita o exploatare normala, in condipi de siguran~a ~i confort. In cazul in care 
lucrarile de reabilitare vor intarzia, degradarea drumurilor expertizate se va accentua, 
marind gradul de disconfort in utilizarea acestora. 

In cazul in care, pe parcursul execupei lucrarilor, se vor manifesta fenomene de 
instabilitate, alunecari de teren, cedari de maluri etc, acestea vor necesita o expertizare ~i 
o proiectare separata, in funcpe de amploarea acestor fenomene. 

In final, se apreciaza ca este deosebit de importanta reabilitarea rapida a acestor 
drumuri, avand in vedere impactul multiplu - social, economic ~i din punct de vedere al 
protecpei mediului - pe care aceasta investipe 11 va genera asupra municipiului Ploiesti 
, cat ~i asupra diverselor categorii de utilizatori care tranziteaza zona respectiva. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativ pentru dimensionarea 
sistemelor suple si semirigide PD177 /2001. Structurile rutiere se vor verifica la actiunea 
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90.In situatia in care verificarea 
structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea maririi grosimii structurii se vor lua 
masuri indicate in STAS 1709/2-90. Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se 
adopta o structura oneroasa, se va recurge la masuri administrative de restrictionare a 
treficului greu doar in perioadele ciclului de inghet-dezghetcu precadere in perioada de 
dezghet. 
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5. Identificarea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice 
(minimum douii) §i analiza detaliatii a acestora 

5.1. Solufia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 
funqional-arhitectural §i economic 

In analiza altemativelor optirne de realizare a modernizarii drumului se vor studia 
doua variantele constructive de studiu pentru realizarea structurii rutiere. Aceste solutii 
au fost detaliate mai sus si constau in adoptarea unei structuri rutiere flexibile cu mixtura 
asfaltica (varianta A Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm), 
respectiv structura rutiere flexibile cu mixtura asfaltica (varianta B Strat de baza din 
mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum ).). 

Solutia A este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfalti ( Corectare pante imbracaminte existenta prin 
frezare mxim 4 cm). Avantajul acestei solutii, comparativ cu varianta B, este faptul ca 
structura rutiera rezultata va fi mai ieftina si ofera un confort sporit utilizatorilor. 

Solutia B este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfaltic( Strat de baza din mixtura asfaltica reciclata cu 
adaos de bitum). 

0 comparatie din punct de vedere economic se poate observa intr-o analiza 
efectuata pe lkm de drum: 

Obiect 

c ateQona 

Nr. art. 

0 

1 

2 

Obiect nr. 1-Varianta A de realizare a investitiei 
LISTA DE CANTITATI NR. 1 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

1- Strada P/elarl 

d I e ucran 01 LUCRARI PRELIMINARE . 
Denumlre UM Cantltate Prat unltar (LEI) Valoare (LEI) arttcol 

2 3 4 5 6 
Pichetarea KM 1.00 500.00 500.00 
traseului 
Semnalizarea 

PS 2.00 1,500.00 3,000.00 
rutiera in 
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timpul 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 414.50 150.00 

4 Desfacere 
ML 1,632.02 15.00 

borduri 

TOTAL FARA TVA 

1- Strada Pie/ari Obiect 

c ateQona d I e ucrari 02 RANFORSAREA SISTEMULUI RUT/ER EXISTENT . 
Nr. art. Denumire UM artlcol 

0 2 3 

1 Realizare strat TO 
de oanta 
Geogril cu rot 

2 de rezistenta si MP 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 
BADPC 22.4 

4 Strat de uzura MP 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 

Caintltate 

4 

663.60 

7,000.00 

995.40 

7,000.00 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

Pret unltar (LEI) 

5 

450.00 

35.00 

445.00 

60.00 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Pielari 

Nr. Denumirea capitolelor 'i 
Valoare 

( fara T.V.A. 
crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

Capitolul 4 Cheltuieli Pentru investitia de baza 
1,496, 728.3 

4.1 Constructii $i instalatii 0 284,378.38 

Tel . 0748 607305 

62,175.00 

24,480.30 

90,155.30 

Valoare (LEI) 

6 

298,620.00 

245,000.00 

442,953.00 

420,000.00 

1,406,573.00 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 

1,781,106.6 
8 
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4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 

02.RANFORSAREA 
SISTEMULUI RUT/ER 

4.1.3 EXISTENT 

TOTAL I • subcap. 4.1 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 

TOT AL II • subcap. 4.2 

Utilaje, echipamente 
tehnologice §i funciionale care 

4.3 necesita montaj 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj §i 

4.4 echipamente de transport 

4.5 Dotiri 

4.6 Active necoroorale 

TOTAL Ill • subcao. 4.3+4.4+4.5+4.6 
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 

Total Ill) 

90, 155.30 

1,406,573.0 
0 

1,496, 728.3 
0 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
1,496, 728.3 

0 

17, 129.51 

267,248.87 

284,378.38 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

284,378.38 

Proiectant gene!:_a r •. 
S.C.BAL DESJ<GN,GROO 

S. ~.L.'~ 

Obiect nr. 2-Varianta B de realizare a in estitiei 
LISTA DE CANTITATI NR. 2 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

Obiect 1- Strada Pelarl 

C t d I a1ooona e ucran 01 LUCRARI PRELIMINARE . 

107 284.81 

1,673,821.8 
7 

1,781, 106.6 
8 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
1,781, 106.6 

8 

Nr. art. 
Denumlre UM Cantitate Pret unltar (LEI) Valoare (LEI) 

artlcol 

0 2 3 4 5 6 

1 Pichetarea KM 1.00 500.00 500.00 traseului 
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Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari 

4 Oesfacere 
borduri 

TOTAL FARA. TVA 

Obiect 

c t a eQorra d I e ucrarr 

PS 2.00 1,500.00 

MC 414.50 150.00 

ML 1,632.02 15.00 

1- Strada Pe/ari 

02 RANFORSAREA SISTEMULUI RUTIER EXISTENT 

Nr. art. Denumlre UM Can tit.ate Prat unltar (LEI) articol 

0 2 3 

Strat de baza 
dun mixtura 

1 asfaltica cu TO 
adaos de 
bitum 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 
BADPC 22.4 

4 Strat de uzura MP 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 

4 

1,659.00 

7,000.00 

1,659.00 

7,000.00 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

5 

450.00 

35.00 

440.00 

60.00 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 
1- Strada Pelari 

Nr. Denumirea capitolelor ti 
Valoare 

( fara crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei 

1 2 3 

T.V.A. 

lei 

4 

3,000.00 

62,175.00 

24,480.30 

90,155.30 

Valoare (LEI) 

6 

746,550.00 

245,000.00 

729,960.00 

420,000.00 

2,141,510.00 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 
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Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de bazi 
2,231,665.3 

4.1 Constructii ~i instalatii 0 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 90, 155.30 

02.RANFORSAREA 2, 141,510.0 
4.1.2 S/STEMULUI RUT/ER EXISTENT 0 

2,231,665.3 
TOTAL 1-subcao. 4.1 0 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnoloaice si functionale 0.00 

TOT AL II - subcap. 4.2 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice §i funqionale care 

4.3 necesita montai 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj ti 

4.4 echioamente de transport 0.00 

4.5 Dotiri 0.00 

4.6 Active necorporale 0.00 

TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 2,231,665.3 

Total Ill) 0 

CONCLUZIE: 

424,016.41 

17, 129.51 

406,886.90 

424.016.41 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

424,016.41 

Proiectant general 

S.C.BAL DES:r:l'ifG~ l:J_P 
S.R.L. 

( . "~" ) 

2,655,681.7 
1 

107,284.81 

2,548,396.9 
0 

2,655,681.7 
1 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
2,655,681. 7 

1 

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia cit atilt solutia A cat 
§i solutia B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparafie, la nivel ·1. 

1n urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de re 

executie structura rutiera exilila cu imbracaminte din beton de ci 

-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
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- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Se vor realiza lucrari de imbunatatire a capacitati 

confortului si sigurantei in trafic pentru drumurile de inter 

Ploiesti, judetul Prahova. 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are 
structura rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 912.90 ml. 

Lucrari de frezare a structurii rutiere existente pe o grosime de 4 cm pe strada 
Pielari, pe o lungime de 912.90 ml. 

Lucrarile vizeaza modernizarea acetui sector de drum prin frezarea structurii 
rutiere existente si asternerea a doua straturi de mixture asfaltice si realizarea trotuarelor cu 
o structura noua. 

Partea carosabila va fi alcatuita din doua benzi cu latimea cuprinsa intre 2.50 m si 
3.75 m latime, profilul transversal al drumului este de tip acoperis cu panta de 2.5% spre 
exteriorul partii carosabile. 

Structura rutiera adoptata: 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin gaighere amplasate la marginea partii 
carosabile. 

Pe zona acceselor la proptietate se vor monta borduri ingropate pentru a facilita 
accesul riveranilor. 

Drumurile laterale se vor moderniza pe o lungime de 10 ml si va avea acceasi 
structura ca si strada Pielari. 

Realizare trotuare adiacente strazii Pielari 

Trotuarele se vor realiza pe intreaga lungime a drumului, acetea for avea o 
panta de 1.00 % spre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi cuprinsa intre 0.50 m si 
3.00 m si vor avea urmatoarea structura rutiera: 
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-strat de fundatie din balast 0-63 in grosime de 20 cm; 
-strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % in 
-strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm; 
-pavaj gri+rosu in grosime de 6 cm 

Trotuarul va fi marginit de bordura mare ca 
dimensiunile 50x20x25, si vor fi montate pe fundatie din 
exterior, trotuarul va fi marginit de borduri mid cu dimensi 
montate pe fundatie din beton C16/20. 

Se vor ridica la cota proiectata toate caminele de utilitati existente de pe carosabil 
si trotuar (acolo unde este cazul). 

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut marcaje longitudinale 
si transversale bicomponente conform pozitionarii acestora pe planul de semnalizare si 
montare indicatoare rutiere. 

Intocmit, 
Ing. Dorofteiesei Bogdan 
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Pe timpul execufiei, impactul asupra componenplor mediului se manifesta prin: 

Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare §antierului 
de construcpi, gropilor de imprumut, depozitelor de materiale rezultate din sapaturi, etc. 
Circulapa intensa a echipamentului de construcpi in zonele de lucru pentru transportul 
materialelor §i a prefabricatelor, execupa terasamentelor, tumarea betonului, a§temerea 
asfaltului etc. 
Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere ~i de 

I I I "$ 

reparapi, depozite pentru materiale §i combustibili, tabere de §antier, etc; 
Exploatarea pamantului din gropile de imprumut §i a carierelor de agregate; 
Suspendarea §i devierea temporara a traficului de pe drumul ce urmeaza sa fie executat; 

Cre§terea poluarii fonice, conpnutul de particule in suspensie ( praf ) §i noxe, 
erodarea §i degradarea terenului, in general in zonele unde funcponeaza §antierele 
de constructii. 

I 

Impactul lucrarilor de reabilitare pe perioada de execupe depinde in principal de 
marimea lucrarilor de construcfii §i de modul in care acestea sunt conduse. 

in timpul perioadei de funcfionare poluarea mediului datorita circulafiei pe drum 
se reduce fata de situatia actuala. 

I I 

Trebuie menponat faptul ca, lucrarile de construcfia, reabilitarea §i modernizari de 
drumuri schimba favorabil impactul asupra mediului. 

Riscul accidentelor §i a poluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor 
performante §i a sistemelor de protecpe §i avertizare. 

In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaza 
urmatoarele aspecte: 

- solupi de integrare cat mai fireasca in planurile de dezvoltare locale, regionale §i 
nap.onale, colaborand in acest sens cu Consiliul Judefean Prahova, Primariile locale, 
Agenpa de Dezvoltare Regionala, Inspectoratul de Protecpa Mediului Prahova; 

- propunerea de solufii pentru ca impactul economic §i eel social, inclusiv eel asupra 
starii de sanatate a factorului uman sa fie pozitiv; 

- definirea starii inipale a mediului prin analize de teren, prelevan de probe §i 
efecutarea cercetarilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), 
terenurile agricole etc.; 

41 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA WPULUI, strada I.ACULUI, nr. 26, IASI 
cur 4043219 J 2211as12019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@grnail.com Tel. 0748 607305 
- analiza legislapei specifice privind declararea monumentelor naturii §i siturilor 

arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri §i solupi pentru prezervarea 
acestor zone; 

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole a 
terenurilor, precum §i din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada construcyei, 
al stresului conducatorilor auto, al incadrarii in peisaj; 

- evaluarea impactelor cauzate de vibratii, zgomote in timpul noptii; 
- masuri pentru refacerea §i conservarea ecosistemului local, precum §i alte masuri 

compensatorii; 

- propuneri §i solupi pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentarii, in scopul 
eliminarii colmatarii sistemelor de drenaj §i asigurarii stabilitapi solului sub efectul 
curenplor generap de scurgerea apelor de suprafata; 

- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, 
solului §i subsolului, atat in timpul execupei, cat §i al exploatarii; 

- adoptarea de solupi pentru ca lucrarile sa se incadreze armonios in peisaj, 
reducand la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, tinand seama de 
topografia locului, traficul, existenta vegetapei etc.; 

- prevederea de solutii pentru evitatea poluarii surselor de alimentare cu apa, a 
sistemelor de drenaj §i de canalizare; 

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poluarii aerului pe durata activitaplor de 
construcpe cat §i ulterior, in exploatare, pe grupe de zone; 

- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de §antier pentru ca efectele poluante 
sa fie cat mai reduse iar in final, dupa dezafectare sa fie refacuta situatia initiala a cadrului 

I I 

natural; 

elaborarea de solupi pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea 
gropilor de imprumut, precum §i a amplasamentului organozarii de §antier; 

prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care 
sa fie asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru personalul constructorului; 
evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse; 
identificarea implicarii rezidenplor in realizarea proiectului; 
identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizap privind evolutia calitatii 
acestora §i elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus in aplicare imediat 
dupa terminarea execupei lucrarilor. 
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Evaluarea impactului cuprinde: 

a) descrierea starii inipale a mediului; 
b) datele necesare identificarii ~i evaluarii efectelor principale probabile ale 

obiectivului proiectat asupra mediului inconjurator: 

c) descrierea efectelor semnificative probabile, directe ~i indirecte ale proiectului 
asupra mediului, atat in faza de execupe ~i in cea de exploatarea a lucrarilor, 
prentru diferitele variante propuse; 

d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile 
luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, 
incluzand costurile aferente acestor mclsuri; 

e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protecpei mediului; 
f) planul de monitoring a calitclpi factorilor de mediu posibil a fi afectati; 

0 atentie deosebitcl va fi acordatcl stabilirii conditiilor existente de mediu ~i 
I I ',/ 

limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de 
mediu din amplasament ~i din zona invecinata, inainte de realizarea proiectului pentru a 
exista termeni de comparatie pentru situatia care va rezulta in urma realizclrii proiectului. 
in acest scop se vor urmari urmatoarele aspecte ale stclrii initiale a mediului: 

1. Topografia, geologia ~i geomorfologia 
2. Apele de suprafatcl ~i subterane 
3. Meteorologia ~i microclimatul pe anotimpuri 
4. Principalele sisteme ecologice 
5. Flora ~i fauna caracteristiccl terestra ~i acvatica 
6. Speciile amenintate 
7. Istoricul evenimentelor ecologice ~i naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de 

praf, incendii, furtuni, inundapi ~i secetcl, eroziunea solului. 
8. Utilizarea prezenta ~i tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura, 

horticultura, silvicultura ~i exploatarile forestiere precum ~i activitclple recreative 
5. Particularitap.le estetice 
6. lnfrastructura, de exemplu comunicatiile ~i transportul 
7. Obiective industriale, comerciale ~i rezidenp.ale 
8. Evidenta ~i caracteristicile poluclrii aerului, apelor, solului ~i a poluclrii fonice 
9. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale ~i religioase ale zonei 
10.0rice caracteristiccl legatcl de sclncltatea publiccl in zona afectatcl 
11.0rice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu 
12.0rice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului 
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Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului 

existent ~i determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului 
(pozitiv sau negativ) vor fi urmatoarele: 

a) identificarea activita}ilor ce se desfa~oara in cadrul realizarii proiectului ~i care pot 
genera impact; 

b) identificarea resurselor ~i a receptorilor care pot fi afectap de catre aceste 
impacte; 

c) stabilirea inlantuiffi evenimentelor sau a legaturii dintre cauza ~i efect; 
d) prevederea naturii probabile, a extinderii ~i a dimensiunii oricaror modificari sau 

efecte care se anticipeaza; 
e) evaluarea consecin}elor oricarui impact identificat; 

f) stabiliarea consecin}elor potenpale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca 
semnificative; 

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea 1n 

considerare a semnificapei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt: 

0 extinderea ~i dimensiunea; 
0 efectul pe termen scurt sau termen lung; 
0 reversibilitatea sau ireversibilitatea; 
0 performan}a in raport cu standardele de calitate a mediului; 
0 sensibiliatatea receptorului; 
0 compatibilitatea cu politicile de mediu. 

0 aten}ie deosebita va fi acordata evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce 
pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de munca, spitale, pietoni, bicicli~ti, ca ~i 
asupra spapilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de 
vedere turistic, precum ~i a zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conservarii 
biodiversitatii. 

I 

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice 
fiecarei componente menponate anterior ~i va fi realizata atat pentru faza de execu}ie cat 
~i pentru cea de exploatare a drumului. 
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Evaluarea impactului asupra calitafii aerului 

Tel. 0748 607305 

Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de 
I I 

elaborare a studiului de fezabilitate ~i de alegere a solupei tehnologice. Evaluarea ~i 
proiectarea constituie parti ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra 
calitatii aerului, va fi aplicata urmatoarea metodologie: 

- Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietatHe uncle se 
presupune o modificare a calitatii aerului. Se vor lua in considerare numai 
proprietatHe/zonele rezidentiale situate la o distanta de pana la 200 m de la traseul 
respectiv. 

Pentru perioada de execup.e, se vor calcula emisiile specifice activitaplor din zona 
gropilor de imprumut, a organizarii de ~antier, traficului pe drumurile de acces ~i se va 
evalua impactul acestora asurpa factorilor de mediu, a~ezarilor umane, factorului 
uman. Valorile obtinute vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise 

I I 

(CMA) prevazute de: 

- Standardul naponal pentru calitatea aerului (STAS 12574-87 ); 
- Standardele de calitatea aerului din UE; 

- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizapa Mondiala a 
Sanatatii; 

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Intemap.onala a Organizapilor de 
Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru protecpa vegetapei. 

Evaluarea impactului asupra calitafii apelor 
In studiu se analizeaza evacuarile de ape uzate prod use in urma scurgerilor provenite 
din: 

- organizarea de ~antier; 
- gropile de imprumut; 
- apele pluviale. 
De~i, in general sunt prezenp. aceia~i poluanp. specifici, concentrafia inregistrata de 

ace~tia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente ~i depinde ~i de 
precipitapile specifice in cadrul fiecarui amplasament, elemente care vor fi prezentate in 
studiu.Pentru evaluarea gradului de poluare se va pne seama de calitaea apelor din 
amonte de evacuare, posibilitatile de dilutie ~i viteza de amestec a apelor evacuate cu 
apele de emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potenp.ale de contaminare a 
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scurgerilor de pe drum care sunt diverse §i pot fi generate de lucrarile de constructie, de 
trafic, de mtretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulape, precum §i 
de depunerile din atmosfera. 

Se va avea 1n vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea eel mai mare 
impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, 
metalele, pesticidele §i ierbicidele, agenpi utilizap pentru dezghetare, ingra§am.intele, 
substantele rezultate din deversari accidentale precum §i de la alte surse cum ar fi 
depunerile din atmosfera. 

In evaluarea impactului asupra calitatii apelor se va analiza cu atenpe urmatoarele: 
- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier §i anual etc. ), regimul 

precipitapilor, posibilitatile de stocare etc.; 
- utilizarea in prezent a resurselor de apa : 1n scopuri menajere, comerciale, 

industriale, agricole sau recreative; 

- existenta evacuarilor de apa §i a deversarilor, care ar putea fi determinate pentru 
calitatea apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proiectate; 

- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii §i lapmii albiilor, 
a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare ( an amonte ~i in aval ) §i asupra turbulentei; 

- istoricul poluarii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa care au 
afectat sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, viata acvatica, pasari 
sau pe§ti. 

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de ~antier va influenta 
calitatea apelor din zona, iar execupa lucrarilor va influenta asupra liberei scurgeri a 
apelor pentru a se evita producerea de inundapi in zona de lucru. 

La analiza impactului se va pne cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 
188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condipile de descarcare in mediul acvatic 
a apelor uzate, precum §i de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea 
Normativului privind obiectivele de referinta pentru clasificarea calitapi apelor de 
suprafata. · 

Evaluarea impactului asupra florei §i faunei 
in cadrul studiului va fi intocmita o evaluare din punct de vedere ecologic ce va 

include urmatoarele: 
consultarea §i colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care exista 

in prezent in legatura cu amplasamentul afectat §i cu zonele mvecinate; 
analiza legislapei privind regimul ariilor naturale protejate; 
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vizitarea amplasamentului §i elaborarea unui tip relevant de harta: 11 Harta privind 

habitatele, faza 1" care sa identifice orice arie care prezinta importanta pentru 
comunitaple de flora §i fauna; 

analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea 
rezervapilor biosferei, parcurilor naponale §i parcurilor naturale §i constituirea 
administratiilor acestora. 

I 

In vederea identifidirii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu 
aceasta ocazie putandu-se scoate in evidenta §i alte elemente fafa de cele determinate 
inipal. Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau fara statut), 
care se gasesc in interiorul sau in vecinatatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie 
cu care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. 

Pentru culegerea informapilor necesare, se va cerceta o banda de minim 2 km in 
jurul amplasamentului ales. 

In principal, informatiile privind flora §i fauna terestra trebuie sa se refere la: 

Principalele formafiuni vegetale. Este §tint faptul di unitaple morfologice 
regrupeaza tipuri de formafiuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele 
etaje forestiere, descriindu-se speciile componente, repcum §i principalele 
formatiuni floristice §i de paji§te din zona studiata. 

:::: Principalele specii de fauna (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei, 
inclusiv malurilor cursului de apa sau lacurilor de acumulare. Se va face o 
inventariere a locurilor in care traiesc, a efectivelor §i raritapi lor, precum §i a 
zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica direcfiile principale de migrare, 
locurile de odihna §i de hranire. 
Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetatia acvatica §i 

semiacvatica §i la fauna acvatica. 

Vegetapa acvatica §i semiacvatica cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile 
acvatice microscopice. 

Se va prezenta sectoral de rau sau de lac in care s-a facut investigapa, tipul 
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spafiala. 

Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna 
piscicola §i mamiferele. 
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Speciile rare ~i endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va 

indica gradul de raritate in zona, la nivel national sau regional. In cazul faunei, se va indica 
~i locurile potenpale de locuire. 

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare ~i endemice sau 
periclitate. 

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucrari prealabile lucrarii de 
amenajare a drumului le-a avut asupra vegetapei. 
Pentru evaluarea florei ~i faunei ~i a impactului lucrarilor asupra acestora, vor fi utilizate 
o serie de criterii, precum: 

0 naturaletea, diversitatea ~i raritatea speciilor ~i habitatelor, inclusiv arealul 
habitatului; 

D amenintarea antropologica datorita activitapi umane; 
0 valoarea recreativa, educationala ~i ~tiintifica; 
0 istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea; 
D fragilitatea ecologica; 
D pozipa ocupata in unitatea ecologica/ geografica; 
D valoarea potenpala; 
D capacitatea de reproducere; 
D potentialul de salbaticie al zonei. 

In ceea ce prive~te fauna, se vor indica efectele perturbapilor permanente 
ocazionate biotopului de: 

D intreruperea cailor de migrape; 
D distrugerea zonelor de cuibarit; 
D distrugerea zonelor de procurare a hranei; 

D disconfort cauzat de zgomotul ~i vibratiile produse de instalapile aferente realizarii 
noului drum. 

Pe baza datelor obpnute ~i ca urmare a rezultatelor evaluarii impactului, se vor 
propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta 
zgomotelor ~i vibratulor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie mica, in 
special cele dintr-o rezervape naturala, pot fi afectate de vibrapile ~i zgomotele produse 
de circulatia basculantelor pe perioada de construcpe. 

Evaluarea impactului referitor la condifiile geologice, hidrogeologice, soluri §i 
contaminarea acestora 
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Impactul asupra solurilor 

Orice proiect care implica afectarea substanp.ala a terenurilor trebuie sa includa 1n 

etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii 1n care sa se descrie 
natura §i valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceasta informatie se poate 
dezvolta, reflectandu-se amploarea §i tipul anticipat de afectare §i degradare, un plan de 
refacere a terenului dupa ce s-a extras piatra sau nisipul §i pietri§ul. Aceasta nu mseamna 
ca refacerea trebuie sa re-creeze mediul original. Este pupn probabil ca acest lucru sa fie 
posibil. in schimb, planificarea ar trebui sa se axeze pe utilizarea topografiei complete §i a 
altor caracteristici ale excavapilor pentru obpnerea celor mai bune rezultate. Astfel, 
refacerea poate implica schimbarea zonei 1n ceva destul de diferit de starea sa originala 
dar, totu§i, mult imbunatapt fata de aceasta, daca mainte fusese pur §i simplu abandonata. 
0 buna organizare de §antier §i ocuparea unor suprafete cat mai reduse pot contribui de 
asemenea la protecp.a solului. 

0 atenp.e deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solului, 
fenomenelor de alunecare inregistrate ln zona, pentru a se putea propune masuri adecvate 
de premtampinare/ stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realizeze un inventar 
al tuturor surselor de poluare a solului din zona respectiva. 

Pierderea totala §i degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo 
unde solul fertil este excavat §i depozitat 1n vederea reutilizarii, nevelul daunelor §i gradul 
de deteriorare a calitap.i solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate 1n procesul 
de excavare, transport §i manipulare, de condipile meteorologice precum §i de modul de 
depozitare. Crearea de cariere §i gropi de imprumut necesita indepartatea pamantului 
vegetal §i a altor straturi de suprafata, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, 
recreerii, pa§unatului, etc., §i expunand solurile §i rocile de sub ele la actiunea soarelui, 
climei, vantului, etc. 

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietri§ sau roca, binemteles, sa se mdrepte 
spre amplasamentele unde exista resursele dorite. Totu§i, trebuie avuta 1n vedere valoarea 
terenurilor marcate pentru a fi distruse, 1n special atunci cand sunt disponibile solup.i 
alternative pentru procurarea materialelor de construcpi. 

Funcpunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri 
cultivabile sau de pa§unat, pierderea zonelor rezidenpale existente sau potentiale, 
pierderea cherestelei - daca este acoperit cu copaci, sau a capacitatilor de paravant §i 
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pierderea capacita}ilor de prevenire a eroziunii, care duce la o mai mare probabilitate de 
aparipe a surparilor, a prafului purtat de vant §i a alunecarilor de teren. 

Evaluarea impactului asupra peisajului 

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra 
peisajului sunt urmatoarele: 

a) colectarea datelor se efectueaza in special in teren, dar §i din studii teoretice 
existente la consultant §i alte organisme corespunzatoare 

b) descrierea peisajului de referin}a existent 
c) clasificarea peisajului 
d) identificarea impactelor potenpale, pozitive §i negative ale proiectului asupra 

peisajului 
e) evaluarea semnificafiei impactelor identificate 

Pentru descrierea corecta a peisajului se vor obpne informapi suficiente pentru: 

o identificarea elementelor cheie ale peisajului; 
o evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului; o identificarea unui 
posibil impact semnificativ. 

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele 
fizice, biologice, istorice §i culturale care contribuie la caracterul §i la valoarea acestuia. 
Datele vor fi colectate pnand cont de orice valoare care prezinta un interes special la nivel 
internaponal, national, regional, regional sau local, datorita calWifilor specifice sau 
istorice, sau a elementelor culturale, plasata in peisaj, fie ca aceasta este desemnata oficial, 
cum ar fi cazul rezervapilor naturii la nivel global, fie ca exista o recunoa§tere generala a 
interesului unei zone. 

Evaluarea peisajului include incadrarea cat mai potrivita a acestuia, in funcpe de 
importanta sau valoarea componentelor §i de caracteristicile sale, grupate in general in 
unitap omogene din punct de vedere al naturii §i al valorii. 

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se nalizeaza originalitatea 
rezultata din aspectul dat de geologie, precum §i tipul de contraste §i discontinuitap ale 
peisajului. Se urmare§te: 

O contrastul de forme §i culori intre zonele impadurite §i zonele aride; 

D contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise §i unitaple 
peisagistice specifice unei zone; 
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O contrastul provenit din intervenpa omului; 
D discontinuitap geografice. 

Tel . 0748 607305 

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile, 
construcpi autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantapi, lucii de apa, drumuri 
existente, poteci etc. 

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii §i semnificatiei 
elementelor peisajului, §i vor lua in considerare atat elementele pozitive cat §i cele 
negative ale peisajului, furnizand informatii concrete. 

Refacerea vegetapei §i disparipa majoritatii urmelor care amintesc de §antier 
dureaza o perioada mai indelungata. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes 
special (§tiintific, turistic, arheologic, etc.). 

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de 
amenajare asupra funcponarii acestor obiective din punct de vedere al modificarii 
ambiantei naturale. 

Componentele istorice §i culturale pot avea o valoare §i o importantcl deosebita 
datorita conexiunii lor cu fapte istorice §i culturale importante cum ar fi locul unde s-au 
desfa§urat evenimente istorice importante, etc. 

Se va analiza daca realizarea lucrarilor propuse in proiect afecteaza relatiile 
culturale §i istorice, de exemplu daca ar fi afectat un pare de interes istoric, o zona 
protejata, etc. 

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii in peisaj §i de pastrare a 
caracterului local §i spiritul tradiponal §i se vor propune masuri pentru 
evitarea/reducerea impactului vizual al proiectului in peisajul zonei. 

Evaluarea impactului provocat de zgomot 
in evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot §i nivelele anticipate 

de zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanfa, punand 
accentul pe nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumului, 
tinand seama de variapa condifiilor meteorologice. 

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta §i caracteristicile sale, particularitaple 
inregistrate in decursul zilei §i a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot 
se va utiliza indicele L 10 dB (A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de 
zgomot ce este depa§it pentru 10% din timp, pentru o perioada de timp data, de regula 18 
ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului pnand seama de natura zonei 
inconjuratoare cum ar fi agricultura, spapi libere, spatii comerciale, industriale sau 
rezidentiale. 

I 
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Pentru stabilirea masurilor de protectie impotriva zgomotelor §i vibratiilor se au in 

vedere urmatoarele aspecte: 

D Identificarea zonelor sensibile la zgomot §i vibratii, cauza sensibilitatii; ' , 
D Identificarea principalelor surse de zgomot locale; 

D Verificarea existentei unor reglementari locale in ceea ce prive§te nivelul de 
zgomot §i vibraµile, atat in cursul zilei, cat §i in cursul noppi. 

La alegerea solupilor de protecpe impotriva zgomotelor se va pne cont de factorul 
de mediu ce trebuie protejat, ln.cadrarea in peisaj a masurii propuse, efectele obpnute. 

Evaluarea impactului social 
Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice §i psihice 

produse de eventualele exproprieri, al efectului asupra modificarilor valorii proprietaplor 
invecinate, al potenµalelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populatie, al 
efectului surplusului de ma~ini. Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un impact 
considerabil asupra mediului. Amploarea §i intensitatea acestor impacturi depinde de 
valoarea unica a fiecarui tip de zona §i de masura in care alte amplasamente le pot lnlocui 
in mod corespunzator. Mutarea involuntara a populatiei trebuie vazuta ca un impact 
asupra mediului. De§i se ln.cearca sa se dea o anumita valoare pierderilor avute in 

utilizarea terenurilor §i ln.treruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca 
acesta nu poate avea decat succese minore datorita ata§amentului emoponal de aceste 
terenuri §i imprejurimi. 

Trebuie sa se exemineze cu atenpe toate nevoile comunitatii in noul amplasament 
in care este mutata. Alimentarea cu apa, canalizarea, electricitatea, drumurile, 
combustibilul, serviciile sociale §i §Colile sunt exemple tipice pentru cele mai importante 
necesitati ale comunitatii. Mutarea involuntara trebuie sa includa analizarea cu aten•ie a , , ,. 
cererii de locuri de mundl. 

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta crearii de noi locuri de 
munca, atat in perioada de execuµe cat §i ulterior in exploatare-intretinere. 

Evaluarea impactului asupra sanaU.µi 
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei §i 

perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoa§terea densitatii populapei totale ( loc/km2 ) 
permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale §i economice produse de lucrarea propusa. 
Este indicat ca structura populapei sa fie prezentata pe clase de varsta §i sex. De la 
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autoritatile abilitate se vor obtine informatii privind starea de sanatate a populatiei, mai 

1 I f I 

ales in ceea ce prive§te bolile profesionale §i cele cauzate de poluare. 
Proiectul va fi analizat §i prezentat §i din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta 

petru sanatatea comunitaplor aflate atat in imediata apropiere cat §i la distanµ de drum, 
pe timp scurt sau o perioada mai lunga, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu 
emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei in detrimentul sanatapi umane, atat in 
mod direct cat §i indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul 
asupra sanatatii din cauza scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor 
de praf etc., a zgomotelor §i vibratiilor rezultate din circulatia vehiculelor. 

Evaluarea economica a masurilor de protecfie a mediului 
Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui 11mediu sanatos", cre§terea 

interesului oamenilor in legatura cu impactul asupra mediului §i potentiala cre§tere a 
riscurilor asupra sanatapi umane, calitapi hranei au dus la cre§terea controlului asupra 
mediului. Odata cu cre§terea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea 
reducerii impactului asupra mediului §i riscurilor asupra sanata}ii, este indicata gasirea 
de metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinand toate cerintele 
referitoare la protectia mediului. 

Concluzii: 
Amplasarea, construc}ia §i intre}inerea unui obiect de construcpi au un impact 

asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafe}e de teren, consumarea de 
materiale de construcpi, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului 
cat §i asupra atmosferei, faunei, vegeta}iei, apei §i solului. 

Pentru prevenirea §i reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin 
execu}ia construc}iei se vor lua masuri atat in perioada de execu}ie cat §i exploatare 
privind: 

a)protecfia calita.fii apelor 
- se asigura drenarea §i dirijarea apei freatice din construc}ii ; 

- se prevad mijloace de re}inere a scurgerii apelor uzate, tehnologice §i menajere 
astefel incat emisiile in apele de suprafa}a sa se incadreze in prevederile NTP A 001/2002 
aprobate prin HG 188/2002; 

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau de§euri de orice fel in apele 
de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol; 
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b) protecfia aerului: 

Tel. 0748 607305 

utilajele tehnologice folosite in timpul construcpei ~i operarii vor 
respecta prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de 
tip a motoarelor cu ardere intema, destinate ma~inilor mobile nerutiere ~i stabilirea 
masurilor de limitare a emisiei de gaze ~i particule poluante provenite de la acestea; 

c) protecfia solului §i a subsolului: 

- depozitarea temporara a terasamentelor se va face distinct, in functie de natura 
pamanturilor excavate ~i intrebuintarea pe care urmeaza sa o capete; 

- gropile de imprumut ~i depozitele de pamant se vor amenaja pentru a fi redate 
folosintei initiale; 

- depozitarea materialelor de construcpe se va face astfel !neat sa nu blocheze caile 
de acces ( carosabil, trotuare, drumuri laterale ) ~i sa nu poata fi antrenate de vant sau de 
apele pluviale; 

- se asigura repnerea de~eurilor 1n spapile de depozitare atat prin acoperirea 
acestora cu materiale inerte la mcetarea lucrarilor cat ~i prin folosirea imprejmuirilor cu 
plase de repnere. 

d) impactul asupra mediului social-economic §i calitii.fii viefii: 

Se va consolida la nivelul localitatii acea parte a infrastructurii economice care 
asigura desfa~urarea unor activitati comerciale 1n bune condipi, dezvoltarea traficului 
local ~i judetean de marfuri. 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de 
modemizare 

-nu este cazul 

Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul 

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale 
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Durata de J:ealizare este de 12 I uni. 
Nr. crt Denumire etapa 

1 Studii de teren, 
proiectare si obtinere 
avize 

2 Organizarea 
procedurilor de achizitie 

ublica 
3 Lucrari de constructii 

E-mail: balqroupdesign@gmail.com · Tel. 0748 607305 
, .. , ..... :._. -

Anull 

5.4. Costurile estimative ale investitei 
'.'.costurile esfuriate pentru realizarea investitiei, cu luare!! in considerare a costurilor unor 

. investipi siri:iilare; 
,. 

C+M = 3,767,375.58 lei inclusiv TV A 
Total general= 5.316.694,11 lei inclusiv TV A 

-costurile estimative de operare pc durata normatcl de viatclLamortizare a investitiei. 

Nu este cazul. 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei 
a) impactul social 1$i cultural; 

Varian ta al easel pentru propunere spre finantare vizeazc'1 modernizarea a 912. 90 ml 
de drum de inters local, pomind de la necesitatea primara a locuitorilor municipiului 
Ploiesti de a accesa infrastructura de baza de calitate. Aceastcl variantc'1 rclspunde in primul 
rand nevoilor stringente, de maxim~ urgen~ pentru comunitate. 

b) estimari privind . forta de mundi ocupata prin realizarea investitiei: in faza de 
tealizare, in faza de operare; 

Numc'1rul de locuri de munccl create in faza de de realizare a investitei este asigurata 
de firma care va castiga licitatia de executie a lucrarilor. 

d impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impadul asupra biodiversitatii si a 
siturilor protejate. dup:t caz. 

55 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada I.ACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@gmail .com Tel. 0748 607305 
Avand in vedere faptul ca prin utilizarea strazii in continuare in starea in care se 

afla, aceasta sufera o continua degradare, in urma reabilitarii aceasta va avea un impact 
pozitiv asupra mediului, datorata materialelor de constructii utilizate. 

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie 

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta 
si prezentarea scenariului de referinJa; 

a.1. Cadru de analiza 

Denumirea investitiei: REPARATII CAPITALE STRADA PIELARI 

Amplasarea investipe REP ARATII CAPITALE STRADA PIELARI 

-este amplasat in Regiunea Sud, judetul Prahova, municipiul Ploiesti; 

a.2. Perioada de referinfa: 

In conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in 
infrastructura, analiza cost - beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al 
proprietarului investipei ~i a fost realizata pentru o perioada de operare de 30 de ani. 

a.3. Scenariul de referinfa 

Pentru realizarea obiectivului de investitie REPARATII CAPITALE STRADA 
PIELARI au fost propuse 2 scenarii: 

1. V arianta 0 (Fara investitie); 
2. V arianta 1 (lnvestitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante 

imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm}.i. 
3. V arianta 2 (lnvestitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Strat de baza din 

mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bituml 
1. Varianta 0 (Fara investifie) 

,,Varianta O" in analiza investipei REPARAID CAPITALE STRADA PIELARI 
este cea care presupune altemativa fara proiect. Aplicarea acestei variante ar duce la 

urmatoarele efecte: 
- continuarea procesului de deteriorare ~i degradare; 
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- privarea populap.ei municipiului Ploiesti de accesul la infrastructura de baza; 

2. Varianta 1 (Cu investipe) 
In acest scenariu s-a analizat evolutia m timp a costurilor ~i veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 30 ani. 
Accentul s-a pus pe efectele pozitive ale realizarii acestor lucrari, cre~terea calitapi vietii 

in mediul urban prin modernizarea strazii, accesul la infrastructura de baza, imbunatatirea 
serviciilor de baza in mediul urban. 

3. Varianta 2 (Cu investipe) 
La fel ca la punctul 2, s-a analizat evolutia in timp a costurilor si veniturilor necesare 
acoperirii acestora pe o perioada de 15 ani. 

Din punct de vedere tehnic si al beneficiilor aduse odata cu lucrarile de interventie, se 
observa la prima vedere ca varianta 0 nu mai reprezinta o varianta comparabila cu cele doua 
variante astfel incat aceasta nu va mai fi tratata ca o varianta in aceasta documentatie. In 
continuare, vom compara variantele 1 si 2, cele care au o structura modernizata 
Analiza, selectia precum ~i argumentele care stau la baza alegerii uneia dintre variante 
trebuie sa aiba ln vedere urmatoarele: 

Aspecte social­
economice 

Peisaj 
arhitectural, 

confort 
ambiental 

Varianta 1- Investitie cu Varianta2- Investitie 
structura rutiera cu 

imbracaminte asfaltica -
Corectare pante 

imbracaminte existenta 
prin frezare mxim 4 cm 

Investitiile locale prin 
atragerea de fonduri care 
faciliteaza posibilitatea 

extinderii serviciilor catre 
populape 

Imbunatatrrea 
condipilor m ceea ce 

prive~te serviciile de baza 

cu structura rutiera cu 
imbracaminte 

asfaltica - Strat de 
baza din mixtura 

asfaltica reciclata cu 
adaos de bitum 

Sporirea capacitatii 
de circulatiei, a 

transportului de 
marfuri si a traficului 

greu 

Confort sporit fata de 
varianta 0 insa 
dezavantajat 

Investipa aduce 
avantaje socio­
economice prin 

programulaccesat 
iar autoritatilor 

locale le revine rolul 
de a le mtrepne ~i a 
le dezvolta in tim 

Proiectul va avea 
unimpact 

semnificativ pozitiv 
eisa'ului 
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comparativ cu arhitectural local, 

varianta 2 determinand un 
impact vizual 

pozitiv pe termen 
lung 

Cali ta tea circulatia pe drumul Parcurgerea Investiiia propusa 
infrastructurii modernizat se va drumurilor se va face ofera beneficii 

desfasura in conditii in conditii optime de semnificative pe , 
op time confortsisiguranta termenlung 

Recomandarea variantei optime pentru aprobare este varianta 1 Investitie cu structura 
rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare 
mxim4cm1 

in tabelul de mai jos sunt sintetizate beneficiile socio-economice a§teptate la nivelul 
comunitafi.i din municipiul Ploiesti, Judetul Prahova, pentru fiecare din cele 2 opp.uni 
posibile, fiecare dintre ele primind un punctaj in funcfie de importanta acordata: 

Beneficii socio economice 
nivelul comunitafii rurale 

imbuniitiifi.rea posibilitiij:i.lor de a oferi 
ervicii de baza locuitorilor comunei 

Cre~terea nivelului investifional la nivelul 
munici iului Ploiesti 

Staparea sau diminuarea migrafiei papulafi.ei 
in zona ruralii ciitre mediul urban sau fn alte 

tiiri rin crearea de noi locuri de muncii 
Crearea de noi lucuri de muncii ca eject de 

ntrenare al investifi.ei, pentru perioada de 

structura rutiera cu 
imbracaminte 

asfaltica - Corectare 
pante imbracaminte 
existenta prin frezare 

mxim4cm 
10 

10 
10 
10 

10 

9 

tiera cu imbracaminte 
asfaltica - Strat de baza 

din mixtura asfaltica 
reciclata cu adaos de 

bi tum 

10 

10 
9 
10 

10 

9 

58 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@gmail .com 

Nota: 1 punctaj minim-10 punctaj maxim. 
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A~a cum se remarca din tabelul cu evidenja beneficiilor socio-economice a§teptate, 
opjiunea 1 cumuleaza punctajul eel mai mare. 

Avand in vedere cele prezentate, se ajunge la concluzia selectarii primei optiuni, ca varianta 
de realizare a unui proiect investijional. 

b) analiza cererii de bunuri §i servicii care justifica necesitatea si dimensionarea 
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung; 

b.1. Analiza cererii de servicii - necesitatea are la baza obiectivele urmarite prin realizarea 
acesteia. 

Obiectivele proiectului 

Obiectiv generale: 

Obiective specifice: 

b.2. Dimensionarea investitiei 

Modul in care va influenfa proiectu.1 atingerea 
biectivelor 

ob!inerea unei dezvoltari teritoriale echilibrate a 
conomiilor ~i comunitaplor rbane, inclusiv crearea ~i 

men!inerea de locuri de munca.; 

-reducerea saraciei ~i tmbunatatifea calitapi 

-imbunataprea conditiilor de viata a locuitorilor 
rin dezvoltarea spatiilor publice locale; 

In conformitate cu devizul general intocmit conform H907 /2016 valoarea de investitie 
este de 4.473.377,65 lei fara TV A, din care C+M 3.169.996,16 lei. 

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TV A este in suma de 5.316.694,11 lei, din care C+M 
in suma de 3.767.375,58 lei. 

b.3. Prognoze pe termen mediu §i lung 

Pe termen lung, se au in vedere trei obiective: 
• Accesul populatiei la servicii de baza implicit la infrastructura imbunatatita; 
• Diminuarea discrepantelor rural-urban; 
• Cresterea standardelor de calitate si de trai in cadrul comunei; 
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Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investifiei 
municipiul Prahova, judetul Prahova ~i a fost realizata pentru o perioada de operare de 20 
de ani, 1n conformitate cu manualul de analiza cost-beneficiu pentru investifii 1n 
infrastructura: ,,GHID NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU A , 
PROIECTELOR FINANTATE DIN INSTRUMENTELE STRUCTURALE PENTRU 
PERIOADA 2014-2020", ghid realizat de Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor 
Structurale cu sprijinul consultanplor JASPERS ~i 1n consultare cu Autoritafile de 
Management relevante ~i Direcfia Generala Politica Regionala a Comisiei Europene. 

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5% conform 
recomandarilor de elaborare a analizei cost-beneficiu din Ghidul Solicitantului. 
Metoda utilizata in dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,,fluxului net de numerar 
actualizat". in aceasta metoda, fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea ~i 
provizioanele, nu sunt luate 1n considerare. 

Au fost luate 1n considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investipei 1n lei, 
precum ~i repartizarea costurilor investipei pe perioada de implementare a proiectului - 12 
luni, 1n conformitate cu graficul prezentat 1n prezentul studiu. 

in analiza cost-beneficiu se va lua 1n considerare valoarea proiectului inclusiv taxa pe 
valoarea adaugata, mtrucat pentru o comuna T.V.A.-ul nu este deductibil astfel meat costul 
suportat este integral - inclusiv T.V.A .. 

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolupa viitoare a 
ratei inflafiei (rata de actualizare), pe parcursul perioadei de analiza; rate anuale de cre~tere, 
precum ~i indicii de cre~tere cu baza fixa anul 1 de analiza. 

Rata de actualizare 5% 
Perioada de actualizare 20ani 
Metoda utilizata flux net de numerar actualizat 
Durata de implementare 12 luni 
Costtotal proiectlei 5.316.694,11 

Costurile proiectului 

Calculul costurilor Calcul an Cost anual(lei) 

Intretinere 500 lei/luna x 12 Zuni 6.000 

Salarii 

Energie 3000 lei/luna 36.000 

Internet si telefonie 1200 lei/luna 14.400 

TOTAL 56.400 
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Veniturile proiectului 
Beneficiile corespunzatoare proiectului, obpnute la inceputul viepi acestuia, 

valoreaza mai mult, in termeni reali, decat acelea~i beneficii obpnute la un moment dat in 
viitor. La fel, cheltuielile produse la inceputul proiectului au un impact mai mare decat cele 
care se produc mai tarziu.Nu putem discuta despre o rata a profitului generata de proiect 
dar putem discuta despre un flux de numerar pozitiv. 

Costurile ~i fluxul de numerar variaza nesemnificativ de la un an la altul. 
Asemenea variatii sunt prevazute cu un anumit grad de siguranta, ~i sunt incluse in 
evaluarea proiectului. Un exemplu evident este eel in care implementarea unei propuneri 
duce la miqorarea numarului de personal pentru un anumit departament - in cazul 
proiectului propus -modemizare strazi. 

A evalua un proiect pe o perioada de timp a~a de lunga poate duce la ideea ca se 
incearca justificarea investip.ei prin beneficii care sunt atat de departe In timp, meat poate ca 
nu vor fi obpnute niciodata. Cu cat perioada de timp luata in calcul este mai lunga, cu atat 
posibilitatea de a lua o decizie gre~ita referitoare la o propunere cre~te deoarece: 

• cre~te probabilitatea ca afacerea sa aiba probleme; 
• exista o mare probabilitate ca activele utilizate in mod curent sa devina mai pupn fiabile 
~i viabile din punct de vedere economic ~i sa necesite lnlocuiri; 

Nu se prevede introducerea unei taJCe pentru utilizarea drumului. 
Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife 

unitare pe persoana care parcurge drumul. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind 
un proiect de infrastructura de baza, fara un cash - flow financiar palpabil.in analiza 
economica veniturile sunt date de transferurile de fonduri de la bugetul local pentru 
intretinerea strazilor, lucru ce impune o cheltuire judicioasa de fonduri pentru a nu greva 
bugetul local al municipiului in costuri inutile ~i impovaratoare. 

Pentru determinarea fezabilitap.i financiare a proiectului vor putea fi urmarip. 
urmatorii indicatori de performanta: 

• Valoarea actuala neta (YAN) 
Este valoarea obpnuta prin actualizarea fluxurilor de numerar cu o rata de 

actualizare. Un indicator VAN pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede 
cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare 
- ~i insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul; 

j NPV = l:CF{l +k)t) + VRJ(l +k) t -Io 
unde: 
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CFt = cash flow-ul generat de proiect In anul t - diferenta dintre veniturile ~i cheltuielile 

aferente 
VRn = valoarea reziduala a investiµei In ultimul an al analizei 
Io = investitia necesara pentru implementarea proiectului 

• Rata interna de rentabilitate 
Este acea valoare a ratei de actualizare pentru care valoarea actuala neta este egala 

cu zero. Altfel spus, aceasta rata intema de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, 
o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuieli. Cu toate acestea, 
valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite tipuri de proiecte in cadrul 
programelor de finantare - datorita faptului ca acest tip de investifii reprezinta o 
necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri. 

Rata interna de rentabilitate pentru acest tip de investifie trebuie sa fie mai mica 
decat rata de actualizare (5%). 

• Raportul beneficiu/ cost (B/C) 
Este un raport complementar al VAN, comparand valoarea actuala a beneficiilor 

viitoare, inclusiv valoarea investitiei. Acesta trebuie sa fie ~1. 
I B/C = VP(l)<{VP(O)o 

unde: 
VP(I)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect In perioada 
analizata (inclusiv valoarea reziduala) 
VP(O)o = valoarea actualizata a ie~irilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv costurilor investitionale). 

Pasul urmator este previziunea fluxului de venituri nete (cash-flow) anual pe durata 
construcµei ~i pe durata economica de viaja a proiectului. Fluxul de venituri nete se obtine 
prin scaderea din fluxul de venituri a fluxului de cheltuieli. Aceasta se face pentru fiecare an 
inparte. 

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 5 %. 
Din tabele se va determina valoarea neta actualizata. VNA nu este pozitiv pentru ca un 

obiectiv fira. taxa nu poate avea VNA financiar pozitiv, deoarece el nu genereaza venituri, 
deci fluxul de venituri nete este negativ. 

Vom determina rata intema de rentabilitate §i o vom compara cu valoarea de 5% (se va 
determina daca are o valoare pozitiva sau negativa) utilizata pentru actualizare. Un proiect 
care nu poate objine pentru RIR o valoare mai mare decat aceasta, nu se poate spune ca are 
rezultate pozitive ale analizei financiare ~i ca e autosustenabil. Pentru cele mai multe 
proiecte publice de investifii analiza cost-beneficiu financiara nu are rezultate pozitive, In 
cazul nostru un obiectiv pentru care nu se percepe taxa, deci nu are venituri, nu poate avea 
rezultate pozitive. 
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Acest lucru arata ca atat rentabilitatea financiara a investipei, cat ~i cea a capitalului 

investit este negativa. Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordani grantului 
care sa suspna obpnerea unui cash-flow pozitiv al proiectului ~i implicit indicatori de 
rentabilitate pozitivi. 
Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordani grant-ului, care sa suspna 
obpnerea unui cash - flow pozitiv al proiectului ~i implicit indicatori de rentabilitate 
pozitivi. 

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate; 

Analiza economica este obligatorie doar In cazul investipilor publice majore al carui cost 
depa~e~te echivalentul a 25 milioane euro, In cazul investipilor promovate In domeniul 
mediului sau echivalentul a 50 milioane euro, In cazul investipilor promovate In alte 
domenii. 

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/ diminuare a riscurilor. 

Analiza de RISC implicii studierea impactului pe care modificarea variabilelor ( costurile §i 
beneficiile) fl poate avea asupra indicatorilor financiari §i economici calculafi pentru proiectul de 
servicii sociale (vezi Analiza financiarii §i Analiza economicii anexate DALI). Analiza riscului 
constii fn studierea probabilitiifii ca un proiect sii realizeze o performanfii satisfticiitoare, 
considerand RIR §i VNA ca §i variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimiiri 
fticute anterior §i calculate fn situafia (scenariul) de bazii. 

Etapele parcurse In realizarea Analizei de rise: 
a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor. 
b) ldentificarea tuturor variabilelor folosite In calculul intrarilor ~i ie~irilor din analiza 

economica ~i financiara ~i gruparea lor In categorii omogene. 
c) Selectarea acelora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variatii 

ale RIR-VNA). 
Ca un criteriu general, se considera acei parametri pentru care o variape (pozitiva 

sau negativa) de 1 % duce la variapa corespunzatoare cu 1 % a RIR sau 5% pentru valoarea de 
bazaa VNA. 

la: 
Riscurile potenp.ale care pot sa apara In derularea proiectului de investiµi se refera 

a) aparipa de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fata de cele ln.scrise In 
devizul de lucrari ~i bugetul proiectului. 

b) influenia variapei In timp a preprrilor ( este posibila o cre~tere a pre~rilor incl use 
In devizul din studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar 
leu/euro); 
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Avand 1n vedere ca proiectul propus spre finantare este un proiect care nu 

genereaza venituri directe (servicii culturale fara taxare directa), la nivelul Analizei economice 
realizate, variabilele critice identificate (care pot avea variafii pozitive §i negative) au fost cele 
legate de costurile investifiei dar §i cele referitoare la costurile de mtrefinere §i operare. 
Analiza de senzitivitate trebuie sa determine §i valorile indicatorilor de performanfa ai 
investitiei pentru cea mai nefavorabila situape, precum §i pentru eel mai avantajos caz. Pentru 
aceasta s-au considerat variapi absolute de 20%, favorabile §i nefavorabile ale variabilelor 
cheie §i s-au calculat valorile corespondente pentru FRR si FNPV. Aceasta variape de 
[20%,20%] poate fi considerata ca fiind intervalul maxim de variape a factorilor care 
influenfeaza modelul. 

Analiza de rise releva o sensibilitate redusa a eficientei investitie la valoarea , , 
costului de construcfie §i a costurilor de operare. Prin urmare proiectul are o rentabilitate 
financiara sub rata de actualizare considerata (5%) chiar §i la o variape crescatoare 
semnificativa a celei mai importante categorii de costuri. Acestea conduc la concluzia ca 
investipa are o rentabilitate buna, nefiind afectata de variapile individuale semnificative 
ale variabilelor cheie. 

Riscuri asumate: 
-$- tehnice; 
-$- financiare; 
-$- institufionale; 
-$- legale 

Analiza de rise se impune a fi realizata pentru orice proiect mca din faza de 
concepere a acestuia. 

Riscul in cadrul proiectelor reprezinta efectul asupra obiectivelor proiectului, care poate 
apare datorita necunoa§terii ansamblului potential de evenimente existente pe toata durata 
de implementare a proiectului. 

Etapele principale ale managementului de rise ale proiectelor sunt urmatoarele: 
o Planificarea - presupune abordarea §i planificarea activitatilor de rise; 
o ldentificarea riscurilor-consta 1n determinarea riscurilor ce pot afecta proiectul; 
o Analiza-presupune analiza calitativa a riscurilor estimand gradul de afectare al 

proiectului; 
o Raspunsul la rise - proceduri pentru diminuarea efectelor generate de riscuri; 
o Monitorizarea §i controlul- realizarea planurilor de diminuare a riscurilor; 
o Comunicarea §i documentarea - se realizeaza pe toata durata de viata a proiectului. 

Planificarea - fn cadrul acestei etape am stabilit responsabilitafile echipei de proiectare §i ale 
directorului de proiect fn condifiile manifestarii riscurilor 
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o directorul de proiect are urmatoarele obligaµi in realizarea managementului 

riscurilor: 
a) identificare riscurilor posibile ale proiectului; 
b) estimarea cauzelor ~i efectelor posibile ale riscurilor proiectului; 
c) intocmirea planului de management al riscului; 
d) stabilirea bugetului necesar pentru inlaturarea sau diminuarea actiunii riscului; 
e) atribuirea de responsabilitap privind diminuarea riscului controlul ~i 

monitorizarea riscurilor 
o echipa de proiect are urmatoarele obligafii in realizarea managementului 

riscului: 
a) participarea alaturi de directorul de proiect la identificarea riscului, intocmirea 

planului de management al riscului etc; 
b) aplicarea planului de management al riscului; 
c) urmarirea incadrarii in bugetul de rise; 
d) monitorizarea riscurilor. 

Identificarea riscurilor 
Echipa de proiect a identificat urmatoarele categorii de riscuri: 

Rise identificat Pro babilitatea 
Impactul riscului 

de producere a 
de la 1 (impact 

scazut) la 10 riscului 1+5 
(impact maxim) 

I Riscuri de ordin tehnic 
Neidentificarea celor mai buni furnizori de 5 3 

lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea 
calitatii proiectate in timpul ~i la costurile 

I 

stabilite. 
Solupile tehnice proiectate sa nu fie adecvate 5 2 

cerintelor unei astfel de lucrari 
Aparipa unor evenimente meteorologice ~i 4 2 

seismice care sa depa~easca solupile tehnice 
proiectate 

II Riscuri de ordin financiar 
Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului 5 2 
Depa~irea costurilor alocate (inclusiv ca 5 3 

urmare a cre~terii preturilor la materiale ~i 

manopera) 
III Riscuri de ordin institutional 

65 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV3664'1252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
Schimbarea administratorului obiectivului de 6 

investitii 
IV Riscuri de ordin legal 

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 6 

Tel . 0748 607305 
2 

2 

Riscurile tehnice - apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente: 
Proiectul este adaptat normelor tehnologice §i masurilor recomandate de Uniunea 

Europeana §i legislafia naponala.in vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de 
studii geologice, topografice. 

stabilirea solupilor tehnice §i a valorii investipei de catre speciali§ti cu experienfa, 
pe baza folosirii unor metode modeme de proiectare, in conformitate cu legislapa in 
vigoare; 

obpnerea avizelor prevazute in Certificatul de urbanism; 
societatea de proiectare este atestata pe linia calitapi. 

Din punct de vedere al realizarii efective a investipei , reprezentantul proiectantului 
va fi prezent pe §antier de c~te ori este necesara modificarea solupei prevazute inifial in 
documentapa tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate §i 
adaptarea la condipile de amplasament a lucrarilor noi de executat. 

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare J'udet care are dreptul §i 
I I I I 

obligapa de a verifica stadiul de execupe al lucrarilor §i modul in care se respecta condifiile 
de calitate a acestora. 

Constructorul are obligapa de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil 
tehnic cu executia lucrarilor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare 

' ' ca fiecare etapa de execupe sa se faca cu respectarea condifiilor de calitate a lucrarilor dar 
§i respectarea graficului de execufie al lucrarilor contractate implicit cu respectarea 
termenilor de executie. 

' 

Riscurile financiare - apreciem ca fiind minime 
Au fost analizate §i estimate riscurile de natura financiara, de administrare §i 

management generate de proiect; se considera ca acestea sunt recluse ca pondere. 
Riscuri institutionale - nu sunt, deoarece: 

I 

avizele au fost obpnute in faza intocmirii DALI 
pentru autorizapa de construire, regulile §i cerintele fiind dare se pot indeplini cu 

usurin}a in termenii legal stabilip. 
Riscurile legale - sunt minime: legislapa in domeniul investi}iilor, in procesul de 

aliniere la legisla}ia europeana se perfec}ioneaza; 

Concluzii 
Din analiza efectuata se pot desprinde urmatoarele concluzii: 
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o Proiectul este oportun autosustenabil dupa finalizarea investipei; 
o Beneficiile sociale a§teptate sunt accesul populapei - a locuitorilor municipiului -

la o infrastructura accesibila, accesul investitorilor §i dezvoltarea economica a zonei, 
reducerea §omajului §i cre§terea puterii de cumparare; 

o Investitia va conduce la economii ale fondurilor publice pe durata de viata a 
proiectului prin reducerea costurilor de intrep.nere a obiectivului; 

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor 
Comparatia se realizeaza prin estimarea unui punctaj la o scara de la 1 la 5 unde 1 

reprezinta slab, minim,scazut, mic si 5 reprezinta bun, maxim, crscut si mare. 

Scenariul nr. 1 Scenariul nr. 2 Din punct de 
vedere 

5 4 Tehnic 
5 4 Economic 
5 4 Financiar 
5 3 Sustenabilitate 
3 4 Riscuri 
23 19 Total 

In urma analizei tehnico-economice a celor doua tipuri de structura rutiera reiese 
faptul ca: 

Solutia A. - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiera cu 
imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm. 
Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei si folosirea resurselor locale. 

Solutia B - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiera cu 
imbracaminte asfaltica - Strat de baza din mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum. 
Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei si folosirea resurselor locale. 

6.2. Selectarea §i justificarea scenariului/ oppunii optim(e), recomandat(e) 
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Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia 

§i varianta B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparap 

In urma analizei tehnico-economice a celor doua variante 

rutier elaboratorul a recomandat §i beneficiarul a analizat §i 

Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corect 

existenta prin frezare mxim 4 cm. Principalele criterii de selectie a ai-l:~~~~lpti 

trebuie sa indeplineasca principiile dezvoltarii durabile: 

O sa produca efecte minim negative asupra mediului; 
O sa fie acceptabil din punct de vedere social; 
O sa fie fezabil din punct de vedere economic; 
In vederea selecpei solutiei optime se aplica metoda analizei multicriteriale, 

criteriile §i subcriteriile alese sunt : 

0 Criteriul tehnic; 
0 Criteriul economic; 
O Criteriul de protectia mediului; 
0 Criteriul social; 
O Criteriul de legalitate. 

1. Criteriul tehnic 
Din punct de vedere tehnic solupile propuse respecta normele tehnice in vigoare 

privind proiectarea §i realizarea drumurilor, podurilor §i podetelor. 

2. Criteriul economic 

Principalul criteriu de analiza economica ramane valoarea investipei. Din punct de 
vedere a ponderii lucrarilor de strazi acestea au o influienta mare asupra costurilor de 
realizare a investitiei, de aceea solupile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va 
influienta majoritar costurile. 

3. Criteriul ecologi.c 
Execupa lucrarilor nu provoaca degradari ale ambientului §i nu influenteaza 

negativ asupra mediului inconjurator. 
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4. Criteriul social 
Strada va asigura accesul la proprietaµIe locuitorilor, prin modernizarea acestuia 

se vor asigura conditii imbunatatite de circulatie pentru localnici. Modernizarea strazii va 
I I I 

contribui la imbunatatirea aspectului general al municipiului, iar noua stare va avea un 
aport favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor prod use de motoarele 
cu combustie interna aflate 1n sarcina sporita datorita starii necorespunzatoare a 
suprafetei de rulare, prin reducerea prafului ~i a zgomotului, neajunsuri produse de 
circulapa pe drumuri modernizate; 

5. Criteriul legal 
Solupile tehnice propuse respecta legislatia din Romania, standardele ~i normele 

tehnice in vigoare 1n domeniul realizarii strazilor. 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenp investipei: 
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investi!ii, exprimata 
1n lei, cu TV A si, respectiv, fara TV A, din care construqii-montaj (C+M), in conformitate 
cu devizul general; 

Valoarea totala a investitiei este de: 5.316.694,11 lei (inclusiv TV A) 
din care C+M - 3.767.375,58 lei (inclusiv TV A) 

In devizul general se evidenpaza defalcarea cheltuielilor pe structura acestuia 
conform HG 907 /2016. 

Structur d . ul . al a ev1z m gener 
Deviz financiar Capitolul 1 

Deviz financiar Capitolul 2 

~ 
Deviz financiar Capitolul 3 

Deviz pe obiect 1-aREPARATII ~ 
Deviz financiar Capitolul 4 z CAPIT ALE STRADA PIELARI" ~ 

~ 
N Deviz financiar Capitolul 5 1-4 

> Deviz financiar Capitolul 6 ~ 
0 Deviz financiar Capitolul 7 
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Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul Prahova 

DEVIZ GENERAL 

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli 

1 2 

CAPITOL 1 

Valoare 
(fara TVA) 

Lei 
3 

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 

1.1 Obtinerea terenului 0.00 
1.2 Amenajarea terenului 0.00 
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0.00 

terenului la starea initiala 

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 
TOTAL CAPITOL 1 0.00 

CAPITOL2 

TVA 

Lei 
4 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 

TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 

CAPITOL3 
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 

3.1 Stud ii 2,500.00 475.00 
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 2,000.00 380.00 

de avize, acorduri si autorizatii 
3.3 Expertizare tehnica 625.00 118.75 
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 

energetic al cladirilor 
3.5 Proiectare 121,335.00 23,053.65 
3.5.1 Terna de proiectare 0.00 0.00 
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 12,835.00 2,438.65 

lucrarilor de interventii si deviz general 

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 6,500.00 1,235.00 
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 7,000.00 1,330.00 
detaliilor de executie 

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 95,000.00 18,050.00 
3.6 Organizarea procedurilor de achlzitie 20,000.00 3,800.00 

Valoare 
(cu TVA) 

Lei 
5 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

0.00 

2,975.00 
2,380.00 

743.75 
0.00 

144,388.65 
0.00 
0.00 

15,273.65 

7,735.00 

8,330.00 

113,050.00 
23,800.00 

70 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULOI, strada LACULUI, nr . 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
3.7 Consultanta 20,000.00 3,800.00 23,800.00 
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 15,000.00 2,850.00 17,850.00 
3.7.2 Auditul financiar 5,000.00 950.00 5,950.00 
3.8 Asistenta tehnica 39,550.00 7,514.50 47,064.50 
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 15,000.00 2,850.00 17,850.00 
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 10,000.00 1,900.00 11,900.00 
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 5,000.00 950.00 5,950.00 

programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 
cate lnspectoratul de Stat in Constructii 

3.8.2 Dirigentie de santier 20,000.00 3,800.00 23,800.00 
3.8.3 Coordonator in materie de securitate ~i sanatate - 4,550.00 864.50 5,414.50 

conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu 
modificarile ~i completarile ulterioare 

TOTAL CAPITOL 3 206,010.00 39,141.90 245,151.90 

CAPITOL4 
Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 Constructii si instalatii 3,149,996.16 598,499.27 3, 7 48,495.43 
4.1.1 Strada Pielari 3, 149,996.16 598,499.27 3, 7 48,495.43 
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00 

necesita montaj 

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00 
necesita montaj si echipamente de transport 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 4 3, 149,996.16 598,499.27 3,748,495.43 

CAPITOLS 
Alte cheltuieli 

5.1 Organizare de santier 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 20,000.00 3,014.48 18,880.15 

santier 

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 5,000.00 950.00 5,950.00 
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 34,869.96 0.00 34,869.96 
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00 

finantatoare 

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 15,849.98 0.00 15,849.98 
constructii 

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 3,170.00 0.00 3,170.00 
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 
lucrarilor de constructii 

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 15,849.98 0.00 15,849.98 
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00 

construire/desfiintare 

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 215,000.00 40,850.00 255,850.00 
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 3,500.00 665.00 4,165.00 
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TOTAL CAPITOL 5 278,369.96 46,265.00 324,634.96 

CAPITOL& 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00 
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00 

CAPITOL 7 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 + 839,001 .54 159,410.29 998,411.83 
1.4 + 2 + 3.1 + 3.2 +3.3 + 3.5 + 3. 7 + 3.8 + 4 + 5.1.1) 

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare 0.00 0.00 0.00 
pentru ajustarea de pret 

TOTAL CAPITOL 7 839,001.54 159,410.29 998,411.83 

TOTAL Modemizare strazi 4,473,377 .65 843,316.46 5,316,694.11 
TOT AL Constructii+Montaj 3, 169,996.16 601,513.75 3,767,375.58 

Beneficiar 
MUNICIPIUL PLOIESTI 

Proiectant general 
S.C.BAL DESIGN GROUP S.R.L. 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Luputui, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul 
Prahova 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Pielari 

Nr. Denumirea capitolelor §i 
Valoare 

( fara 
crt. subcapitolelor de cheltuieli 

T.V.A.) 

lei 

1 2 3 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
3, 149,996.1 

4.1 Constructii si instalatii 6 

4.1 .1 01. LUCRARI PRELIMINARE 96 114.45 

Valoare 
T.V.A. ( inclusiv 

T.V.A.) 

lei lei 

4 5 

3, 7 48,495.4 
598.499.27 3 

18,261.75 114 376.20 
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02.RANFORSAREA SISTEMULUI 1,728,879.1 
4.1.2 RUT/ER EXISTENT 6 328 487.04 

1,074, 130.3 
4.1.3 03. TROTUAR PROIECTAT 5 204,084.77 

4.1.4 04. LUCRARI CONEXE 139,890.00 26,579.10 

4.1.5 05.SIGURANTA CIRCULA TIE/ 110,982.20 21,086.62 
3,149,996.1 

TOTAL I - subcap. 4.1 6 598 499.27 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 0.00 0.00 

TOTAL II - subcap. 4.2 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice §i functionale care 

4.3 necesita montaj 0.00 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj §i 

4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 

4.5 Dotiri 0.00 0.00 

4.6 Active necorporale 0.00 0.00 

TOTAL Ill • subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 3, 149,996.1 

598,499.27 Total Ill) 6 

Proiectant general 
S.C.BAL DESIGN GROUP 

Obiect 

c ateaoria de lucrari 

1- Strada Plelarl 

CRA I RE R 01.LU RP LIM/NA E 
Nr. Denumlre iutlcol UM Cantltate art. 

0 2 3 4 

1 Pichetarea traseului KM 0.91 

2 Semnalizarea rutiera in timpul 
PS 2.00 

executiei lucrarilor 

3 Demolari MC 414.50 

~ ~.I!) 
,.,. 

Pret unltar 
(LEI) 

5 

500.00 

1,500.00 

150.00 

2,057,366.2 
0 

1,278,215.1 
2 

166,469.10 

132,068.82 
3, 7 48,495.4 

3 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
3, 7 48,495.4 

3 

Valoare (LEI) 

6 

456.45 

3,000.00 

62,175.00 
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4 I Desfacere borduri I ML I 2,032.20 I 15.00 30,483.00 

TOTAL FARA TVA 96,114.45 

Obiect 1- Strada Pielari 

Catecoria de lucrari 02.RANFORSAREA S/STEMULUI RUT/ER EXISTENT 
Nr. 

Denumlre artlcol UM Cantltate Pret unitar 
Valoare (LEI) art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Realizare strat de panta TO 815.66 450.00 367,046.64 

2 Geogril cu rol de rezistenta si 
MP 8,604.00 35.00 301,140.00 antifisuri 

3 Strat de legatura din BADPC TO 1,223.49 445.00 544,452.52 22.4 

4 Strat de uzura din BA 16 /MAS MP 8,604.00 60.00 516,240.00 16 

TOTAL FARA TVA 1, 728,879.16 

Obiect 1- Strada Plelarl 

C . d I ategona e ucran 03 TROTUAR PROIECTAT . 
Nr. 

Denumlre artlcol UM Cantltate Pret unltar 
Valoare (LEI) art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 

1 Bordura mare ML 2039.65 80.00 163172 

2 
Bordura rampa + Bordura 

ML 45 150.00 6750 maroinala 

3 Bordura mica ML 2012.5 40.00 80500 

4 Lucrari de sapatura MC 1049.31 35.00 36725.85 

5 Nivelare SMP 34.977 1500.00 52465.5 

6 Compactare SMC 6.9954 2000.00 13990.8 

7 Strat de fudatie din balast MC 699.54 220.00 153898.8 

8 Strat de fundatie din balast MC 524.655 380.00 199368.9 stabilizat cu ciment 4% 

9 Strat de nisip MC 174.885 100.00 17488.5 

10 Pavaj MP 3497.7 100.00 349770 

TOTAL FARA TVA 1,074,130.35 

Obiect 1- Strada Plelarl 

C . d I ateaona e ucran 04 LUCRARI CONEXE 
Nr. Denumlre artlcol UM Cantltate Pret unttar Valoare (LEI) art. (LEI) 

0 2 3 4 5 6 
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1 Decolmatare guri de scurgere 
BUC 43.00 

existente 

2 Ridicare la cota camin BUC 35.00 

3 Ridicare la cota aerisitor gaz BUC 67.00 

4 Guri de scurgere noi BUC 4.00 

5 Camin de vizitare BUC 2.00 

6 Racordare cu teava pvc "160 ML 24.00 

TOTAL FARA TVA 

1- Strada Pielari Obiect 

c ateaoria de lucrari 05.SIGURANTA CIRCULA TIE/ 
Nr. 

Denumlre artlcol UM Cantltate art. 

0 2 3 4 

1 Marcaje longitudinale KME 0.91 

2 Marcaje transversale MP 127.00 

3 lndicatoare rutiere BUC 24.00 

TOTAL FARA TVA 

b) indicatori tehnici-de reali 

Lucrari de drum: 
-lungime totala drumuri modem 
-drumuri laterale amenajate = 12 
-lungime totala trotuare= 1825.80 
-ridicare la cota camine canalizare - u 
-ridicare la cota aerisitoare gaz - 67 buc -.......;;;:::::=:::::--~ 

-ridicare la cota si decolmatare gaigere - 43 buc 

800.00 34,400.00 

1,300.00 45,500.00 

650.00 43,550.00 

2,500.00 10,000.00 

2,500.00 5,000.00 

60.00 1,440.00 

139,890.00 

Prat unitar 
Valoare (LEI) (LEI) 

5 6 

18,000.00 16,432.20 

650.00 82,550.00 

500.00 12,000.00 

110,982.20 
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6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 

specifice funqiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerinfelor 

fundamentale aplicabile construqiei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

Se vor respecta toate reglementarile in vigoare privind normele de sanatate si 
securitate in munca,precum si celelalte norme tehnice de realizare a elementelor de 
beton,beton arrnat, lucrari de terasamente, realizarea structurii rutiere, etc. 

6.5.SURSE DE FIN ANT ARE A INVESTITIEI 

Ordonatorul principal este municipiul Ploiesti, iar fondurile necesare realizarii 
investipei vor fi obp.nute prin accesarea unei finantari nerambursabile. 

6.6. ESTIMARI PRIVIND FORT A DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA 
INVESTIJIEI 

Numar de locuri create in faza de execufie; 

Pentru faza de executie numarul locurilor de munca va fi asigurat de firm ace va 
castiga lucrarile de executie in urma procedurilor de achizitie publica 

Numar de locuri de munca create in faza de operare; 

Supravegherea §i mentinerea conditiilor necesare pentru o buna administrare, 
mtretinere §i exploatare a drumurilor, podurilor, podetelor §i semnalizarii rutiere vor fi 
facute pe mtreaga durata a anului. 

Numarul de locuri de munca nou create va fi : 
muncitor mtrep.nere drumuri §i poduri = 1,0 loc 
tehnician construqii drumuri §i poduri = 1,0 loc 

total = 2,0 locuri 

Lucrarile de reparap.i curente §i reparap.i capitale se vor realiza pe baza de proiect, 
prin contract de profil mcheiat cu o firma specializata, costurile necesare se vor suporta 
din bugetul local §i fonduri atrase de la bugetul de stat. 
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7. Urbanism, acorduri ~i avize conforme 

7.1. Certificatul de urbanism 

-anexat prezentei documentatii; 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.3. Extras de carte funciara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.5. Actul administrativ al autoritafii competente pentru protecfia mediului, masuri de 
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 
acordului de mediu, de principiu, in documentafia tehnico-economica 

-anexat prezentei documentatii; 

7.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, care pot condifiona soluµile tehnice 

Documentatia tehnica va fi supusa verificarii tehnice la urmatoarele cerinte: 
A4.2-rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
B2.2-siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
D2.2-igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului 

Intocmit, 

Ing. Dorofteiesei Bogdan 

/if 
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bordura rutiera 1Ox15x50 
montata pe fundatie din 

beton C16/20 

pavaj-6cm 

strat de nislp - 5 cm 
strat de fundatie din alas! 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 
strat de fundatie din balast - 20 cm 

bordura rutlera 10x15x50 
montata pe fundatie din 
beton C16/20 

variabil 2.75 - 3.75 m 

4 cm BA 16 

6cm BAD22.4 

Profil transversal tip 1 
Strada Pielari aplicat intre 

km 0+000.00 - km 0+912.90 

geogril cu rol de rezistenta si anlifisuri 

structura rutiera existenta 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

beton C16/20 

pavaj-6 cm 

strat de nisip - 5 cm 
strat de fundatie din balast 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 
strat de fundatie din balast - 20 cm 

bordura rutlera 1Ox15x50 
montata pe fundatie din 
beton C16/20 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPuiur, Strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

Prezenta documentatie se intocme~te avand in vedere prevederile urmatoarelor : 
I I 

1. HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea conpnutului cadru al documentapei 
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum ~i a structurii ~i metodologiei de 
elaborare a devizului general pentru obiective de investipi ~i lucrari de intervenpi. 

2. Ordin nr. 863/2008 al Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice ~i Locuintelor 
pentru aprobarea "lnstrucpunilor de aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvernului 

nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentapei tehnico-economice 
aferente investipilor publice, precum ~i a structurii ~i metodologiei de elaborare a devizului 

general pentru obiective de investipi ~i lucrari de intervenpi". 
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CUPRINS 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

A. PIESE SCRISE 

1. Informap.i generale privind obiectivul de investitii 

1.1. Denumirea obiectivului de investiti 
I 

1.2. Ordonator principal de credite/ investitor 

1.3. Ordonator de credite (secundar/terpar) 

1.4. Beneficiarul investitiei 
I 

Tel. 0748 607305 

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie 
I I 

2. Situap.a existenta §i necesitatea realizarii lucrarilor de interventii 

2.1. Prezentarea contextului 

2.2. Analiza situatiei existente ~i identificarea necesitatilor ..:i a deficientelor 
1 I ~ I 

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investipei publice 

3. Descrierea constructiei existente 

3.1. Particularitap ale amplasamentului 

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafa~a 

terenului, dimensiuni in plan); 

b). relapile cu zone invecinate, accesuri existente ~i/ sau cai de acces posibile; 

c) datele seismice ~i climatice; 

d) studii de teren 

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente; 
I I 

f) analiza vulnerabilitaplor cauzate de factori de rise, antropici Iii naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investipa; 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULOI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
f) informatn privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 

arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta 

condiponarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate. 

3.2. Regimul juridic: 

a) natura proprietatii sau titlul asupra construcpei existente, inclusiv servitup, 

drept de preempJ:iune; 

b) destinatia constructiei existente; 
' ' 

c) includerea construcpei existente in listele monumentelor istorice, situri 

arheologice, arii naturale protejate, precum §i zonele de protecpe ale acestora §i in zone 

construite protejate, dupa caz; 

d) informaJ:ii/ obligapi/ constrangeri extrase din documentatnle de urbanism, 

dupa caz. 

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici: 

a) categoria §i clasa de importanta; 

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de construcpe; 

d) suprafata construita; 

e) suprafata construita desfa§urata; 

f) valoarea de inventar a construcpei; 

g) alp parametri, in funcJ:ie de specificul §i natura construqiei existente. 

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul 

de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul doveditor 

al fortei majore, dupa caz. 

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile 

studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic; 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 
b) prezentarea a minimum doua solup.i de intervenpe; 

c) solupile tehnice §i masurile propuse de catre expertul tehnic §i, dupa caz, 

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentap.ei de avizare a lucrarilor de 

interventii; , 

d) recomandarea intervenpilor necesare pentru asigurarea funcponarii 

conform cerintelor §i conform exigentelor de calitate. 

5. Identificarea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice (minimum doua) ~i analiza 
detaliata a acestora 

5.1. Solup.a tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 

funcponal-arhitectural §i economic, cuprinzand: 

a) descrierea principalelor lucrari de interventie 

b) descrierea, dupa caz, §i a altor categorii de lucrari incluse in solupa tehnica 

c) analiza vulnerabilitaplor cauzate de factori de rise, antropici §i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investipa; 

d) informapi privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 
arhitectura 

e) caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investipei rezultate in urma 

realizarii lucrarilor de interventie. 
' 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate 
I 

5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele prevazute in 

graficul orientativ de realizare a investipei, detaliat pe etape principale 

5.4. Costurile estimative ale investitiei 
I 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei: 
I 

5.6. Analiza financiara §i economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie: 
I 

6. Opfiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparapa scenariilor/oppunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitatii §i riscurilor 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gma1l.com 

6.2. Selectarea ~i justificarea scenariului/ oppunii optim( e ), recomandat( e) 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei 
I I 

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 

specifice funcpunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor 

fundamentale aplicabile construcpei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a 
I I 

analizei financiare ~i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocapi de la bugetul de 

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe 

nerambursabile, alte surse legal constituite 

7. Urbanism, acorduri §i avize conforme 

existente 

7.1. Certificatul de urbanism 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru ~i Publicitate Imobiliara 

7.3. Extras de carte funciara 

7.4. A vize privind asigurarea utilitatiJor, in cazul suplimentarii capacitatn 

7.5. Actul administrativ al autoritatn competente pentru protecpa mediului, 

masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a 

de principiu, in documentapa tehnico-economica 

dii specifice, dupa caz, care pot condipona solupile 
tehnice 

B.PIESE 
SC. 1:5000 
SC. 1:500 
sc.1:1000/ sc. 1:100 
SC. 1:50 
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PROIECTANT: 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA 4UPULUI, strada LACULUI, r.r. 26, IASI 
CUI 404321~ j 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

PITALE STRADA GHEORGHE GRIGORE 
INO ( TRONSON CUPRINS INTRE SOS. 

I SI CENTRUL MUNICIPIULUI PLOIESTI) 

COLECTIV DE ELABORARE: 

Sef proiect: ing. Bogdan Dorofteiesei 

Proiectant drumuri si poduri: ing. Bogdan Dorofteiesei 

if 1 

Desena tor: ing. =-i' Remus Andrei 
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A.1. 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail .com 

i >DATE GENERALE 

investifii: 

RADA GHEORGHE GRIGORE CANTACUZINO ( 
RE SOS. VESTULUI SI CENTRUL MUNICIPIULUI 

PLOIESTI) 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 

A.1.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar) 

-nu este cazul; 

A.1.4. Beneficiarul investifiei 

MUNICIPIUL PLOIESTI, ]UDETUL PRAHOVA 

A.1.5. - Elaboratorul documentafiei: ~~ c 
/ ,'-'c,u'· "o o..., v .,,_ ."7 

I 0 Ii I ~~ 
s.c. BAL DESIGN GRou r. s . . ~ s :'. ~ \ 

Sat. Valea Lupului, str. LacuIJJ,;:n~ 2~i~1 "I~ 
J22/188/2019 1J_:. ;;ee1~'\~ :l' 
CUI 40432199 -

0""A"''"'v 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI. strada LACULUI, nr. 26, !ASL 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

RIEREA GENERALA A LUCRARILOR 

A.2.2. Analiza situafiei existente §i identiftcarea necesitafilor ~i deficienfelor 

Se propune modernizarea strazii Georghe Grigore Cantacuzino de interes local din 
municipiul Ploiesti 

Localizarea amplasamentului este: 

- in judepd Prahova, in partea de centrala a acestuia, in intravilanul municipiului Ploiesti. 

Din punct de vedere al tratarii aspectelor tehnice, documentap.a de fata va fi 
structurata astfel: 

Lucrari de strazi 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are structura 
rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 2509.90 ml. 
In prezent, strada Gheorghe Grigore Cantacuzino este realizata cu structura rutiera din 
mixture asfaltice. Structura rutiera nu asigura nivelul de confort al participancilor la trafic. 
Trotuarele adiacente strazii Gheorghe Grigore Cantacuzino sunt degradate, acestea nu 
asigura buna circulatie a pietonilor. 

Semnalizarea rutiera lipseste sau este defectuasa (indicatoare decompletate sau 
ruginite). 

Scurgerea apelor superficiale nu este asigurata suficient datorita lipsei gurilor de 
scurgere de pe amplasament, sau colmatare acelor existente. 

CONCLUZIE: -Analiziind cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigurarii 

cerinfelor esenfiale de calitate in construcfii strada se prezintd in stare tehnicd 

"nesatisf acatoare". 

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este: 
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MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOV A 

Cu sediul administrativ: 

Municipiul Ploiesti, strada Piata Eroilor, nr. lA, judetul Prahova, cod postal 100006, 
telefon 0244 516 699; 

Responsabilii privind implementarea proiectului din partea municipiului 

Ploiesti, judetu_l PRAHOV A sunt: 

Responsabil legal 
- Primarul municipiului, Mihai-Laurentiu Politeanu 
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/11t'< f i c•c preconizate a ft atinse prin realizarea investifiei pub lice 

'fi14:Ja•~nizarea strazii va fi consolidata la nivel de municipiu acea parte a 

e are o reprezinta caile de circulape rutiera, ele reprezentand capacitatea 

ilor de circulape la nivel local ~i pe care le enuntam in cele ce urmeaza: 

azi administrate de municipiul Ploiesti, este formati1 atat din strazi modernizate 
trazi ce necesita modernizare ceea ce are eject defavorabil asupra asigurii.rii condifiilor 

de siguranfa §i securitate a circulafiei, dar §i asupra activitli.filor socio-economice din municipiu. 
Aceasti1 situafie afecteazi1 negativ atat activitli.file cat §i nivelului de trai; 

2. Modernizarea acestor strazi reprezinti1 sporirea capacitli.fii portante §i de circulafie pe lungimile 
aferente, cu platforma de lli.fime suficienti1 pentru asigurarea siguranfei circulafiei §i a 
confortului fn trafic; 

3. Imbuni1ti1firea situafiei actuale a strazilor la care ne referim reprezinti1 o fmbuni1ti1.firea 
infrastructurii din cadrul municipiuluii, precum §i a judefului, o fmbuni1ti1fire a condifiilor de 
viatiJ. §i a standardelor de munci1, fapt care va contribui fntr-o mare mi1.suri1 §i la menfinerea 
populafiei §i a forfei de munci1 la nivel local ceea ce va duce la cre§terea nivelului de dezvoltare 
economici1 §i a nivelului de trii.i fn zona; 

4. Existenfa unor cai de comunicafii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de 
mii.rfuri cu largirea piefei de desfacere locali1; 

5. Strada adusa prin modernizare la o stare de viabilitate corespunzii.toare, ar atragre vizita 
turi§tilor treciitori prin zonii §i avizafi privind existenfa potenfialului turistic de aici -
monumente, rezervafii naturale - ace§tia ar putea participa, fntr-o oarecare mli.surii la 
dezvoltarea economico sociali1 a orasului; 

6. Modernizarea strazii va contribui la fmbunii.tafirea aspectului general al municipiului, iar noua 
stare tehnica va avea un aport favoravil din privinfa ocrotirii mediului prin reducerea noxelor 
produse de motoarele cu combustie interni1 ajl.ate fn sarcina sporiti1 datoriti1 stli.rii 
necorespunzii.toare a suprafefei de rulare, prin reducerea prafului §i a zgomotului, neajunsuri 
produse de circulafia pe drumuri nemodernizate; 

7. Lucrli.rile necesare moderniziirii strazii se vor executa cu materiale agrementate conform 
reglementarilor fn vigoare §i fn conformitate cu H.G. nr. 76/1997 §i Legea 10/1995 modificata 
si completata cu legea 177 /2015; 

8. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executi1 lucriirile, acestea 
sunt incluse fn proprietatea publica a municipiului Ploiesti, judetul Prahova 
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Obiectivele principale pentru care se va realiza investip.a: 

-asigurarea unui trafic in conditii de confort si siguranta; 

-asigurarea unui trafic pietonal in conditii 

-ridicarea nivelului de trai al locuitorilor din zona prin cresterea competitivitatii 
economice si a schimbului de marfuri. 

Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 2509.90 ml de strazi 

pe teritoriul municipiului Ploiesti cu realizarea unei structuri rutiere noi, amenajarea 

intersectiilor cu celelalte strazi, cu drumurile laterale amenajate pe 10 ml, realizarea de 
trotuare, realizarea elementelor aferente sigurantei circulatiei (marcaje si indicatoare 

rutiere, parapet de protectie) 

Pentru amenajarea traseului in plan §i profil longitudinal se vor avea in vedere §i 

prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cat §i 

prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea 

normelor tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor. 

Principalele aspecte ce trebuie sa fie avute in vedere la proiectarea acestora sunt: 

Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale; 

Sa raspunda sistemului general de consolidare succesiva a drumurilor, 

corespunzator condip.ilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserve§te; 

Sa necesite costuri de intrep.nere cat mai red use in raport cu costurile inip.ale de 

execup.e, nivelul de serviciu asigurat §i durata normala de functionare conf. 

AND 514-2000. 

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes, 
f I 

categoria de importanta, durata de exploatare §i costurile necesare realizarii si intretinerii 

acesteia. 

'f inand cont ca rata de interes §i categoria de importanta sunt acelea§i pentru fiecare 

varianta de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul 

financiar. 
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.3. DESCRIEREA CONSTRUCT/EI EXISTENTE 

~ritaJi ale amplasamentului 

mplasamentului este: 

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile; 

Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino face parte din reteaua stradala a 
municipiului Ploiesti. Strada isi are originea in Soseaua Vestului. 

Localitatile cu care se invecineaza municipiul Ploiesti sunt: 
- la N cu comuna Blejoi , 

la S cu comuna Barcanesti , 

la E cu comuna Berceni , 
iar la V cu comuna Targusoru. 

Accesul rutier in municipiul Ploiesti se face prin intermediul drumului european 
E60 si drumul judetean DJ102, DJ129, DJ101 si DJ139. 

c) Datele seismice si climatice 

Zona studiata este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. 

Macrozonarea teritoriului Romaniei" - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos). 
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Fig. 2 SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. Macrozonarea teritoriului Romaniei" 

Normativul Pl00-1/2013 "Normativ pentru proiectarea antiseismica a 
construcpilor de locuinte social-culturale, agrozootehnice ~i industriale" indica 

urmatoarele valori pentru coeficientii ag ~i Tc (ag-coeficient seismic; Tc-perioada de col! 
[s]): 

-valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc= 1,6 sec.Din acest punct de 
vedere zona poate fi apreciata ca avand un rise seismic redus. 
-valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenului ag = 0,25g . 

. ~ 

-
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Fig.3 Zonarea valorilor de varf ale accelera,tiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani ~ 

20% probabilitate de depa~re fn 50 de ani conform P100 - 2013 

N 

A 

0 ·~ ... 

Fig.4 Zonarea teritoriului Romaniei fn termeni de perioada de control (colt), Tc 
a spectrului de raspuns 

Climatul municipiului Ploiesti este unul temperat - continental accentuat, cu ierni 
blande, veri secetoase §i calduroase, rezultatul acp.unii unui complex de factori naturali 
( circulap.a generala a atmosferei, radiap.a solara, relieful) §i antropici, ora§ul insu§i avand 
un rol esenp.al in crearea propriei topoclime printr-o serie de factori care se manifesta 
constant (materialele de construcp.e, profilul accidentat, spap.ile verzi), respectiv prin 
intermediul unor factori secundari (incalzirea artificiala, impurificarea atmosferei). 
Acp.unea conlucrata a acestora determina perturbari ale circuitului biogeochimic la 
nivelul sistemului, consecinta directa fiind disconfortul urban. Temperatura medie 
anuala este de 14° C, osciland intre -4° C, in luna ianuarie, §i 20,6° C, in luna iunie, 
constatandu-se o U§oara modificare a regimului termic in ultimii ani datorita lacurilor 
de acumulare dar §i incalzirii globale §i poluarii atmosferei. Cantitatea medie anuala de 
precipitap.i este de 541 mm/ m2 /an, existand diferente intre se-zonul cald (82,8 mm -
luna iunie) §i eel rece (24 mm - luna februarie). 

Prezenta aglomerarii urbane produce fenomenul complex de clima urbana care se 
materializeaza prin: valori diferite ale temperaturii fata de zonele preurbane, 
temperaturi minime atenuate, viteze mai mici ale vantului §i implicit, frecventa mai mare 
a calmului atmosferic. 
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d) Studii de teren 
Asupra strazii propuse spre refacere si modernizare, s-au realizat investigatii atat 

in teren cat si in laborator. Investigatiile din teren au fost completate cu expertize tehnice 
intocmite de experti tehnici atestati. 

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente 
In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei strazii ce urmeaza a fi 

modernizate exista utilitati tehnico-edilitare dar care nu pun in pericol nici lucrarea 
modernizata si nici lucrarile de executie care vor fi efectuate pentru reabilitarea si 
modernizarea drumurilor si podurilor 

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de factorii de rise, antropici si naturali, inclusiv de 
schimbari climatice ce pot afecta investitia 

Nu este cazul. 

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri 
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor speciftce 
in cazul existentei unor zone protejate. 

Nu este cazul. 

A.3.2. Regimul juridic 

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de 
preemptiune 

Terenul si constructiile apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, in 
administrarea Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform HG nr. 245/2012 
privind atestarea domeniului public al judetului Prahova, si completat cu Hotararea 
consiliului local al municipiului Ploiesti. 

b) destinatia constructiei existente 
Destinatia constructiilor este de: 
-strazi; 
-trotuare 

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii 
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa 
caz 
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Nu este cazul. 

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz 
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere, 

ar.z~no~'.rRJ·izare, reconversie a functiunilor la nivelul fondului construit existent. 
ta prevederile PUG. 

telznice §i para me tri specifici 

0 

0 Importanta social-economica fiii culturala; 

O Implicarea economidi; 

0 Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta); 

0 Necesitatea adaptarii la condipile locale de teren §i de mediu; 

0 Volumul de munca §i de materiale necesare. 

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii 

asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. 

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinants-a facut pe baza formulei: 

P(n) = k(n) x ~ p(i) / n(i); 
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanp: 

P(l) - Importania vitala, in cazul unor disfunc!ii ale construc!iei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - oameni implicap direct - nivel redus, punctaj 1; 
p(ii) - oameni implicap. indirect - nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1; 

P(2) - Importanta social economica ~i culturala, func!iunile constructiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
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!]i importanta funcp.unilor - nivel mediu, punctaj 2; 

P(3) - Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural §i 

construit 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) masura in care realizarea !]i exploatarea construcp.ei intervine in perturbarea 

.iu.:.u~ ... nefavorabila - nivel redus, punctaj 1; 
rea / refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2; 

arii in considerare a duratei de utilizare (existenta) 

elul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
I 

"lizare preconizata - nivel mediu, punctaj 2; 

p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoa~terea 

evolupei acp.unilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4; 

p(iii) - masura in care performantele funcp.onale depind de evolup.a cerintelor pe durata 

de utilizare - nivel mediu, punctaj 2; 

P(5) - Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren §i de mediu 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care asigurarea solup.ilor constructive este dependenta de condip.ile 
locale de teren !]i de mediu - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - masura in care conditiile locale de teren !}i de mediu evolueaza defavorabil in timp 

- nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care conditiile locale de teren !]i de mediu determina activitati / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcp.ei - nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii)- masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu determina activitap. / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcp.ei - nivel mediu, punctaj 2; 
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P(6) - Volumul de munca §i de materiale necesare 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - ponderea volumului de munca ~i de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - volumul ~i complexitatea activitaplor necesare pentru menpnerea performantelor 

existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2; 

exploatarea construcpei impuse de funcpunile acesteia -

Nr Criteriile asociate 

p(i) p(ii) p(iii) 

1. 1 1 1 2 1 

2. 1 3 4 4 2 

3. 1 1 1 1 2 

4. 1 3 2 4 2 

5. 1 3 6 2 2 

6. 1 3 6 2 1 

Total 6 14 20 15 10 

14 (6<14<17) 

Categoria de importanta C-Normala 

Conform H.G. 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de 

importanta a construcpilor), din analiza punctajului total obpnut prin luarea in 

considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunz~toare celor 

23 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdes ign@gmail.com 

inanp: rezulta categoria de importanta este C - lucrari de importanta 

A ·adreaza in urmatoarele categorii ~i clase de rezistenta: 
ortanta: 11C

11 conf. HG 766/97; 
.Oftl'Hlt-'Cli.e ,,,...,.,;..,n."1 anta: a - III - a conf Pl00/2013; 

ctionala - drumuri de interes local-strazi. 
' 

- Clasa tehnica : - IV - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998 al 

Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, 
construirea ~i modernizarea drumurilor; 

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz 
Nu este cazul. 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie 
Strazile nu au suferit o interventie majora de-a lungul timpului, pe traseul acestora 

desfasurandu-se lucrari de intretinere: modernizare cu mixturi asfaltice. 
Strazile dateaza inca din timpul formarii comunitatilor de-a lungul acestuia. 

d) suprafata construita 

NR. 
CR DENUMIRE DRUM LUNGIME [ml) Suprafata [mp) 
T. 

1 Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 2509.90 
41180.25 

e) suprafata construita desfasurata 
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv 

411180.25 mp. 

0 alti parametri, in (unctie de speci{icul si natura constructiei existente 

Nu este cazul. 
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A.3.4. Analiza starii construcfiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice: 

Asupra drumurilor, expertiza a fost intocmita de catre firma S.C. VEDRUM S.R. L. prin 

expert tehnic Gradinariu loan iar raportul impreuna cu recomandarile si concluziile se 

regasesc mai jos: 

Strada se afla in municipiul Ploiesti, Judetul Prahova. 

Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea ~i 

modernizarea drumurilor, aprobate prin ordinul nr. MT 1296/2017 al ministrului 
transporturilor drumurile supuse expertizei sunt de clasii tehnica IV. 
Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit. 7 respectiv art. 8, strazile se incadreaza 

in categoria drumurilor, strazi de clasa tehnica IV, iar conform Ordinului M.L.P.A.T. nr 

31 din 30 octombrie 1995, in funcp.e de punctajul calculat a rezultat ca aceasta lucrare se 
incadreaza in categoria de importanta "C". Traseul in plan este specific zonei de deal. 

Parte carosabila este cuprinsa intre 7.00 m si 11.00 m 

Latimea partii carosabile nu este bine definita. 
I I 

Declivitap.le sunt variabile de-a lungul intregului traseu si au valori intre 0.04 si 
4.18 %. 

Pe traseul strazii exista retea municipala pentru evacuarea apelor pluviale cu guri 

de scurgere. 
Traficul este generat de riverani ~i este compus din autoturisme, autocamioane, 

ocazional autocamioane cu remorci. 

Pe strada Gheorghe Grigore Cantacuzino, structura rutiera este alcatuita din doua 

straturi de mixtura ce cumuleaza o grosime medie de 12 - 15 cm pe o fundatie din material 
granular in grosime variabila intre 50 - 85 cm ( piatra sparta sau piatra sparta amestecata 
din balast). 

Trotuarele sunt realizate din imbracaminte asfaltica pe un strat din material 
granular si prezinta degradari de tipul gropilor, denivelari, fisuri si crapaturi. 

Indicatoarele pentru semnalizare exista si agigura fluenta si siguranta traficului 
rutier si pietonal. Pe alocuri acestea nu sunt montate corespunzator sau sunt degradate. 

Concluzii: 

1. Luand in considerare, starea de degradare a structurii rutiere existente, a 

dispozitivelor de colectare ~i evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a drumului 
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2003 si CD 155-2001-Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor 

moderne. 

2. Capacitatea portanta a structurii rutiere existente este foarte mica neputand 

suporta sarcinile transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continua, cu 
precadere in perioada toamna - primavara. 

3. Se impune modernizarea acestei strazi, pentru asigurarea viabilitaµi §i 
crearea condiµilor de circulatie pentru utilizatori. 

4. Totodata se vor imbunata!i §i condi!iile referitoare la protectia mediului. 

Recomandari 

1. Pentru asigurarea viabilitatii straziilor, este necesara modernizarea acestora. 
2. Avand in vedere constrangerile datorate limitelor proprietaplor, partea 

carosabila a strazii variaza intre 7.50 si 15.00 m, se recomanda adoptarea urmatoarelor 
elemente geometrice, adaptate la posibilitatile reale ale spatiului disponibil, fara a necesita 
expropieri : 
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 §i Normelor tehncie privind proiectarea §i realizarea 

drumurilor in localitatile rurale pct. 4.2 §i 4.3, din ordinul 1296/2017 a MT. 
- Latimea partii carosabile - 7.50 m - 15.00m; 
- Latime trotuare: - 0.50 m -3.00 m 

- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 

Se vor respecta prevederile din: 

- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescrippi de proiectare. 
- ST AS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumului.. 

' 
- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescrippi de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 

- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescripµi de proiectare. 

- Norma tehnica din 27/01/1998 privind proiectarea §i construirea §i modernizarea 
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 §i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 

in anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietiiJile cu constructii 
existente, proiectantul impreunii. cu constructorul $i cu beneficiarul vor stabili solutia 
posibilii. pentru a asigura accesul cat $i circulatia in conditii de siguranfii.. 
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1n Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -

Dispozitii finale al.5.2 se specified ca in in cazul modernizarii, consolidari sau 
reabilitiirii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire $i consolidare, sunt in traversarea localitatilor cu 
numeroase accese $i prezintii elemente geometrice care nu se incadreazii in cele prevazute 
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucari de volume mari $i 
costisitoare, expropieri $i sau demolari sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale 
reglementate, fiira a afecta siguranta circulatiei prevazandu-se masuri corespunzatoare. 

ln acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
exceptionale. 

e ce se recomanda a se lua in considerare la evaluarea 

istenta prin frezare maxim 4 cm 

- 4cm 

Varianta B. 
- 10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum; 
- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 

- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
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Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 

Nisip- 5 cm; 
Pavaj- 6 cm; 

Varianta B. 

'l!fdJi cD.m 'gf t orespund traficului redus de pe aceste drumuri, grosimile 
~~1JirnAr~t:rt1· !J~V-". iectantul, in urma calculelor de dimensionare $i verificare 

n e nee e, care pot fi mai mari decat cele recomandate. 
Expertul tehmc recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 

compus din masini. 

9. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 $i Normativului 

AND 605-2016. 
10. Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 
dimensionarea sistemelor rutiere suple $i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acp.unea fenomenului de inghet-dezghet 
conform STAS 1709/1-90. 

in situatia in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea 
' ' ' 

maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90. 
Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 

diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astf el de degradari. 

Nu s-au identificat degradii.ri datorate fenomenului de inghef-dezghef, deoarece 
pietruirea existenta este permeabila. 

11. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 
respectarea ST AS 2914. 

12. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 
impermeabilizate. 
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13. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (~anµiri, rigole, podete) se va face in 

poziµile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice. 
14. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
Lapmile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, functie de situatiile 

partic~~=~ ...... 
recomandate se incadreaza ~i respecta cerintele legislatiei in 

·caµile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 
a a rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

erioada de executie a strazilor si destinatia acestora asigurarea 

Pentru a putea moderniza strazile existente sunt necesare o serie de masuri de 

consolidare, prezentate in expertiza tehnica. 

B - Siguranfa in exploatare 

Strazile indeplinesc partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare 

din punct de vedere al sigurantei in exploatare. 

C - siguranta la incendiu 

Nu este cazul 

D - Igiena §i sanatatea oamenilor, protecfia §i refacerea mediului 

Pentru a putea moderniza cele doua strazi sunt necesare o serie de masuri, 

deoarece indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare din 

punct de vedere sanitare. 

E - Izolafie termica, hidrofuga §i economia de energie 

Nu este cazul 

F - Protecfia impotriva zgomotului 

Nu este cazul. 

G - Utilizarea sustenabila a resurselor naturale 
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vigoare, obiectul prezentei documentatii indeplineste partial utilizarea unor materii 

prime si secundare compatibile cu mediul. 

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz 

Nu este cazul. 

----- ----------

4. Concluziile raportului de expertiza tehnica si, dupa caz, ale 
auditului energetic, concluziile studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic 

Clasa de rise seismic este V. 

b) prezentarea a minimum doua solufii de intervenfie 

Varianta A. 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 

-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Varianta B. 
-10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum ; 
- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 

- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 

Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
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Nisip- 5 cm; 
Pavaj- 6 cm; 

Varianta B. 

s ·ze propuse de cii.tre expertul tehnic §i, dupii. caz, auditorul 
oltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrii.rilor de 

mg~~~~du1litatii drumurilor, este necesara modernizarea acestora. 
2.Se recomanda adoptarea urmatoarelor elemente geometrice, adaptate la posibilitatiJe 

reale ale spatiului disponibil, fara a necesita expropieri : 
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 §i Normelor tehncie privind proiectarea §i realizarea 

drumurilor in localitatile rurale pct. 4.2 §i 4.3, din ordinul 1296/2017 a MT. 
- Latimea partii carosabile - 7.50 m -15.00 m; 
- Latimea trotuarelor - 0.50 m - 3.00 m; 

- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 

Se vor respecta prevederile din: 
- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescrippi de proiectare. 
- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumului .. 

I 

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescrippi de proiectare; 

- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 

- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare. 
- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea §i construirea §i modernizarea 
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 ~i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 

in anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietii.tile cu constructii 
existente, proiectantul impreunii. cu constructorul $i cu beneficiarul vor stabili solutia 
posibilii. pentru a asigura accesul cat $i circulafia in conditii de siguranta. 
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in Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -

Dispozitii finale al.5.2 se specified ca in in cazul modernizarii, consolidari sau 
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire $i consolidare, sunt in traversarea localitiiJilor cu 
numeroase accese $i prezinta elemente geometrice care nu se incadreazd in cele prevdzute 
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucari de volume mari ~i 
costisitoare, expropieri ~i sau demoliiri sau ar elimina posibilitdtile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare excep/ionale 
reglementate, Jard a afecta siguranta circulatiei prevdzandu-se masuri corespunzdtoare. 

In acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesitd adoptarea de elemente 

ice pentru verificarea seqiunilor ~anturilor ~i podetelor se vor 
1/1997 ~i STAS 10796/2/1979. 

se recomanda a se lua in considerare la evaluarea economica 

- 4cm 

Varianta B. 

minte existenta prin frezare maxim 4 cm 
tenta; 

strat de legatura din BAD 22.4 ; 
strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

- 10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum; 
- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 

- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 

Nisip- 5 cm; 

Pavaj- 6 cm; 
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st stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 
cm; 

compus din masini. 

2. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 §i Normativului 
AND 605-2016. 
3. Structura rutiera va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 
dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la actiunea fenomenului de inghet-dezghet 
f f I 

conform STAS 1709/1-90. 
in situatia 1n care verificarea structurii rutiere la mghet-dezghet, indica necesitatea 

maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90. 
Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 

diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astf el de degradari. 

Nu s-au identificat degradii.ri datorate fenomenului de inghet-dezghet, deoarece 
pietruirea existentii este permeabilii. 

4. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 
respectarea STAS 2914. 

5. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 
6. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (§anturi, rigole, podete) se va face 1n 

pozitiile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice. 
7. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
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La!imile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, func!ie de situa!iile 
particulare. 

8. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate 
in carosabil §i nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului §i care pot fi 
afectate de execupa structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele §i vor 

fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea condi!iilor 

administratorilor acestora. 
9. Solutiile recomandate se incadreaza §i respecta cerintele legislapei in 

licatiile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 

a rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

1enfiilor necesare pentru asigurarea funcfioniirii conform cerin/elor 
te. 

mai sus-mentionate, in conformitate cu prevederile 

01, Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a 

drum , se poate concluziona ca, in conditiile actuale, drumurile expertizate are 
o stare tehnica rea, care nu permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort 
, reprezentand, in anumite sectiuni, un pericol real pentru utilizatori. Datorita 

degradarilor existente si a factorilor atmosferici, consideram ca este necesara o interventie 
rapida si totala pentru reabilitarea acestor strazi. In cazul in care lucrarile de modernizare 
vor intarzia, starea tehnica a acestora va continua sa se deterioreze, iar anumite sectoare 

vor deveni complet impracticabile. 
Tinand cont de acest aspect, consideram ca o actiune de reabilitare cat mai rapida 

ar fi extrem de eficace. Lipsa unei interventii ample in eel mai scurt timp va conduce la o 
accentuare a starii de degradare, deci la necesitatea mobilizarii unor fonduri mult mai 
importante, intr-o prima faza pentru remedierea degradarilor si abia apoi pentru 

modernizare. 
Aflat intr-o stare tehnica necorespunzatoare, drumurile supuse expertizei necesita 

o interventie ampla §i rapida pentru aducerea intr-o stare de viabilitate corespunzatoare, 
care sa permita o exploatare normala, in condi!ii de siguranta §i confort. In cazul in care 

lucrarile de reabilitare vor intarzia, degradarea drumurilor expertizate se va accentua, 

marind gradul de disconfort in utilizarea acestora. 
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In cazul in care, pe parcursul executiei lucrarilor, se vor manifesta fenomene de 

instabilitate, alunecari de teren, cedari de maluri etc, acestea vor necesita o expertizare :;;i 

o proiectare separata, in functie de amploarea acestor fenomene. 

In final, se apreciaza ca este deosebit de importanta reabilitarea rapida a acestor 
drumuri, avand in vedere impactul multiplu - social, economic :;;i din punct de vedere al 

protectiei mediului - pe care aceasta investitie il va genera asupra municipiului Ploiesti 
, cat ~i asupra diverselor categorii de utilizatori care tranziteaza zona respectiva. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativ pentru dimensionarea 
sistemelor suple si semirigide PD177 /2001. Structurile rutiere se vor verifica la actiunea 
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90.In situatia in care verificarea 
structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea maririi grosimii structurii se vor lua 
masuri indicate in STAS 1709/2-90. Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se 

adopta o structura oneroasa, se va recurge la masuri administrative de restrictionare a 
treficului greu doar in perioadele ciclului de inghet-dezghetcu precadere in perioada de 

dezghet. 

----------

· 1carea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice 
1um doua) §i analiza detaliata a acestora 

din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 

au fost detaliate mai sus si constau in adoptarea unei structuri rutiere flexibile cu mixtura 
asfaltica (varianta A Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm), 

respectiv structura rutiere flexibile cu mixtura asfaltica (varianta B Strat de baza din 
mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum ).). 

Solutia A este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfalti ( Corectare pante imbracaminte existenta prin 
frezare mxim 4 cm). Avantajul acestei solutii, comparativ cu varianta B, este faptul ca 
structura rutiera rezultata va fi mai ieftina si ofera un confort sporit utilizatorilor. 
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. B este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ea din beton asfaltic( Strat de baza din mixtura asfaltica reciclata cu 

mparatie din punct de vedere economic se poate observa intr-o analiza 

~E~~fe'l km de drum: 

Obiect nr. 1-Varianta A de realizare a investitiei 
LISTA DE CANTITATI NR. 1 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino Obiect 

c . d ategona e lucran 01 LUCRARI PRELIMINARE 

Nr. art. Denumire 
UM Cantitate Pret unitar (LEI) articol 

0 2 3 4 5 

1 Pichetarea KM 1.00 500.00 
traseului 
Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul PS 2.00 1,500.00 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 414.50 150.00 

4 Desfacere ML 1,632.02 15.00 
borduri 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 
Cateqoria de lucrari 0 s 02.RANF RSAREA SI TEMULUI RUT/ER EXISTENT 

Nr. art. Denumire 
UM Cantitate Pret unitar (LEI) 

articol 

0 2 3 4 5 

1 
Realizare strat TO 663.60 450.00 de panta 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 7,000.00 35.00 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 995.40 445.00 
BADPC 22.4 

4 
Strat de uzura MP 7,000.00 60.00 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

Valoare (LEI) 

6 

500.00 

3,000.00 

62, 175 00 

24,480.30 

90,155.30 

Valoare (LEI) 

6 

298,620.00 

245,000.00 

442,953.00 

420,000.00 

1,406,673.00 
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DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 
1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 

Nr. Denumirea capitolelor $i Valoare Valoare 
( fara T.V.A. ( inclusiv 

crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) T.V.A.) 

lei lei lei 

1 2 3 4 5 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
1,496,728.3 1,781,106.6 

4.1 Constructii s i instalat ii 0 284,378.38 8 

4.1 .1 01. LUCRARI PRELIMINARE 90, 155.30 17, 129.51 107,284.81 

02.RANFORSAREA 
SISTEMULUI RUT/ER 1,406,573.0 1,673,821.8 

4.1.3 EXISTENT 0 267,248.87 7 
1,496, 728.3 1,781,106.6 

TOT AL I • subcap. 4.1 0 284,378.38 8 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL II· subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice $i functionale care 

4.3 necesita montaJ 0.00 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj $i 

4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 0.00 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 

4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL Ill· subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 0.00 
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Total deviz pe obiect (Total I+ Total II+ 1,496,728.3 

Total Ill O 
284,378.38 1,781,106.6 

8 

Obie ct 

~ 
'<(~..{ A Co-1? 

Proiectant ~1.aJo4D<i.i< ~ 

S.C.BAL ll~ N ROG 0 \ 

( l E-SIGN ; )· 
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I ~ 

Obiect nr. 2-Varianta B de realizare a inveru:firc~-i 
LISTA DE CANTITATI NR. 2 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 
Cateqoria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE 

Nr. art. Oen um ire 
UM Cantitate Pret unltar (LEI) Valoare (LEO a rticol 

0 2 3 4 5 6 

1 
Pichetarea 

KM 1.00 500.00 500.00 
traseului 
Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul PS 2.00 1,500.00 3,000.00 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 414.50 150.00 62,175.00 

4 
Des face re 

ML 1,632.02 15.00 24,480.30 
borduri 

TOTAL FARA TVA 90,165.30 

Obiect 1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 
C t . d I a eQona e ucran 02 RANFORSAREA SISTEMULUI RUT/ER EXISTENT 

Nr. art. De numlre 
UM Cantitate Pret unitar (LEI) Valoare (LEI) articol 

0 2 3 4 5 6 

Strat de baza 
dun mixtura 

1 asfaltica cu TO 1,659.00 450.00 746,550.00 
adaos de 
bitum 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 7,000.00 35.00 245,000.00 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 1,659.00 440.00 729,960.00 
BADPC 22.4 

38 



S.C~ BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULQI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/l88i2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@qmail.com 

4 Strat de uzura 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

MP 7,000.00 

~\>-, .. \).040.,..J-t, 
~ v '<' ~ 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP (; B~ . ~~ 
S R L o L DESIGN- / · · · (/) GROl.J l:> 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, flt-:- 2~. ~·la~1 P~ J: 
CIF: J22/188/2019 '1,s>:~ua1'fi~,~/ 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
0~ 

judetul Prahova 

60.00 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 
1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 

Nr. Denumirea capitolelor !ji Valoare 
( fara T.V.A. crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
2,231,665.3 

4.1 Constructii si instalatii 0 424,016.41 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 90, 155.30 17, 129.51 

02.RANFORSAREA 2, 141,510.0 
4.1.2 S/STEMULUI RUT/ER EXISTENT 0 406,886.90 

2,231,665.3 
TOT AL I - subcaP. 4.1 0 424,016.41 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnoloQice si functionale 0.00 0.00 

TOTAL II - subcap. 4.2 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice !ji functionale care 

4.3 necesita montai 0.00 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj !ji 

4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 

4.5 Dotari 0.00 0.00 

Tel. 0748'607305 J' 

420,000.00 

2,141,510.00 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 

2,655,681. 7 
1 

107 284.81 

2,548,396.9 
0 

2,655,681.7 
1 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
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I Active necorporale 0.00 0.00 

TOTAL Ill· subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 

' . 
0.00 

0.00 
Total deviz pe obiect (Total I +Total II + 2,231,665.3 

424,016.41 2,655,681.7 
Total 1111 0 1 

CONCLUZIE: 

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia cii a tat solutia A cat 
§i solutia B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparafie, la nivel comparabil. 

in urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului 

rutier elaboratorul a recomandat si bene{iciarul a analizat si si-a insusit solutia A­

ura rutiera exilila cu imbracaminte din beton de ciment rutier: 

ealiza lucrari de imbunatatire a capacitatii portante precum si a 

~O'Afol~ffii1 si sigurantei in trafic pentru drumurile de interes local din municipiul 

Ploiesti, judetul Prahova. 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are 
structura rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 2509.90 ml. 

Lucrari de frezare a structurii rutiere existente pe o grosime de 4 cm pe strada 
Gheorghe Grigore Cantacuzino, pe o lungime de 2509.90 ml. 

Lucrarile vizeaza modernizarea acetui sector de strada prin frezarea structurii 
rutiere existente si asternerea a doua straturi de mixture asfaltice si realizarea cu o structura 
noua. 

Partea carosabila va fi alcatuita din patru benzi cu latimea cuprinsa intre 3.00 m si 
4.00 m latime intre km 0+000 si km 1 +697, si cu 2 benzi intre km 1 +697 si km 2+509.90, 

40 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/1019 
R014BRDE240SV36647252400 

profilul transversal al drumului este de tip acoperis cu panta de 2.5% 
carosabile. 

Structura rutiera adoptata: 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin gaighere amplasate la marginea partii 
carosabile. 

Pe zona acceselor la proptietate se vor manta borduri ingropate pentru a facilita 
accesul ri 

var moderniza pe o lungime de 10 ml si va avea acceasi 
e Grigore Cantacuzino. 

ore Cantacuzino 

-strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % in grosime de 15 cm; 
-strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm; 

-pavaj gri+rosu in grosime de 6 cm 

si 

Trotuarul va fi marginit de bordura mare catre drum. Bordura va avea 

dimensiunile 50x20x25, si vor fi montate pe fundatie din beton de ciment C16/20. In 
exterior, trotuarul va fi marginit de borduri mici cu dimensiunile de 10 x 15 x 50 cm, 

montate pe fundatie din beton C16/20. 

Realizare piste de biciclete adiacente strazii Gheorghe Grigore Cantacuzino 

Pistele de biciclete var fi realizate cu structura rutiera noua astfel: 
Strat de fundatie din balast - 32 cm; 
Strat din beton C 16/20 - 10 cm 
Strat de uzura din BA 8 - 4 cm 

Pe imbracamintea asternuta se va aplica o vopsea bicomponenta de culoare verde 
mai putin pe zona intersectiilor unde vopseaua va avea culoare rosie. 
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Pistele vor fi marginite spre partea carosabila cu bordura rutiera 20x25x50 montata 

pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile de 30x15 cm. Pe latura opusa, pistele vor fi 
marginite de bordura mica 10x15x50 pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile de 20x15 

cm. Pe zonele in care intre pista de biciclete si partea carosabila exista spatiu verde, se va 
monta bordura mare la marginea carosabilului, iar pista va fi marginita de bordura mica pe 

ambele parti. 
Se va monta un rastel pentru biciclete si o statie self service in zona limitrofa centrelor 

~~~~lul si statia self service se vor monta pe o structura rutiera similara 
vedere ca se va monta in spatele acestuia pentru a asigura 

Hi~ltrBt· I . ,i r te intre km 0+193.00 si km 0+285.00 pe partea stanga a 
,<.o, 

te · ' . , ' ea de 5.75 m si latimea de 2.50 m, acestea vor fi realizate cu ., -
nen ·, m 1 +850.00 si 2+ 156.00 pe partea dreapta a strazii acolo unde 

spatiul permite r · . rea acestora, locurile de parcare vor fi realizate la unghi de 45 de 
grade si vor avea lungimea de 5.00 m si latimea de 2.50 m, intre km 2+245.00 si km 2+363.00 
locurile de parcare vor fi realizate pe partea stanga a strazii, locurile de parcare vor fi 
realizate la unghi de 45 de grade si vor avea lungimea de 5.00 m si latimea de 2.50 m si vor 
si realizatr din marcaj bicomponent. 

Se vor ridica la cota proiectata toate caminele de utilitati existente de pe carosabil si 
trotuar (acolo unde este cazul). 

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut marcaje longitudinale 
si transversale bicomponente conform pozitionarii acestora pe planul de semnalizare, pe 
pistele pentru biciclete se vor realiza pictograme specifice la fiecare intersectie precum si 

la o distanta de maxim 100 ml si montare indicatoare rutiere. 

42 



S.C . BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUi, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gma1l.com 
Pe timpul execuµei, impactul asupra componenplor mediului se manifesta prin: 

Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare ~antierului 

de construcpi, gropilor de imprumut, depozitelor de materiale rezultate din sapaturi, etc. 

Circulapa intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru transportul 

materialelor §i a prefabricatelor, execupa terasamentelor, tumarea betonului, a~temerea 

asfaltului etc. 

Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de mentinere ~i de 
' ' ' 

reparatii, depozite pentru materiale §i combustibili, tabere de ~antier, etc; 
Exploatarea pamantului din gropile de imprumut ~i a carierelor de agregate; 

Suspendarea §i devierea temporara a traficului de pe drumul ce urmeaza sa fie executat; 

Cre§terea poluarii fonice, conpnutul de particule in suspensie ( praf ) §i noxe, 

erodarea §i degradarea terenului, in general in zonele unde funcponeaza §antierele 

de constructii. 
I 

Impactul lucrarilor de reabilitare pe perioada de execupe depinde in principal de 

marimea lucrarilor de construcpi ~i de modul in care acestea sunt conduse. 

in timpul perioadei de func!ionare poluarea mediului datorita circulapei pe drum 

se reduce fata de situatia actuala. 
' ' 

Trebuie menponat faptul ca, lucrarile de construcpa, reabilitarea §i modernizari de 

drumuri schimba favorabil impactul asupra mediului. 

Riscul accidentelor §i a poluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor 
performante §i a sistemelor de protecp.e §i avertizare. 

in principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaza 
urmatoarele aspecte: 

- solutii de integrare cat mai fireasca in planurile de dezvoltare locale, regionale §i 
naponale, colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean Prahova, Primariile locale, 
Agenp.a de Dezvoltare Regionala, Inspectoratul de Protecpa Mediului Prahova; 

- propunerea de solupi pentru ca impactul economic §i eel social, inclusiv eel asupra 
starii de sanatate a factorului uman sa fie pozitiv; 

- definirea starii inipale a mediului prin analize de teren, prelevari de probe §i 
efecutarea cercetarilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), 
terenurile agricole etc.; 
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- analiza legislap.ei specifice privind declararea monumentelor naturii §i siturilor 

arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri §i solup.i pentru prezervarea 
acestor zone; 

- evaluarea impactului asupra factorilor de rnediu, clirnei, utilizarii agricole a 
terenurilor, precurn §i din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada construcp.ei, 
al stresului conducatorilor auto, al incadrarii in peisaj; 

- evaluarea irnpactelor cauzate de vibrap.i, zgornote in timpul nopp.i; 

- rnasuri pentru refacerea §i conservarea ecosisternului local, precurn §i alte rnasuri 
cornpensatorii; 

- propuneri §i solupi pentru prevenirea eroziunii solului §i sedirnentarii, in scopul 
eliminarii colmatarii sisternelor de drenaj §i asigurarii stabilitap.i solului sub efectul 
curenp.lor generaµ de scurgerea apelor de suprafata; 

- rnasuri pentru prevenirea accidentelor care deterrnina poluarea apelor, aerului, 
solului §i subsolului, atat in tirnpul execup.ei, cat §i al exploatarii; 

- adoptarea de solup.i pentru ca lucrarile sa se incadreze arrnonios in peisaj, 

reducand la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, tinand seama de 
topografia locului, traficul, existenta vegetap.ei etc.; 

- prevederea de solup.i pentru evitatea poluarii surselor de alimentare cu apa, a 
sistemelor de drenaj §i de canalizare; 

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poluarii aerului pe durata activitap.lor de 
construcpe cat §i ulterior, in exploatare, pe grupe de zone; 

- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de §antier pentru ca efectele poluante 
sa fie cat mai recluse iar in final, dupa dezafectare sa fie refacuta situatia initiala a cadrului 

I I 

natural; 

elaborarea de solup.i pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea 
gropilor de imprumut, precum §i a amplasamentului organozarii de §antier; 

prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care 
sa fie asigurata o asistenta sanitarc1 eficienta pentru personalul constructorului; 

evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse; 

identificarea implicarii rezidenp.lor in realizarea proiectului; 

identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia calitatii , , , 
acestora §i elaborarea unui plan de monitoring care sc1 fie pus in aplicare imediat 
dupa terminarea execup.ei lucrarilor. 

Evaluarea impactului cuprinde: 
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a) descrierea starii inipale a mediului; 

b) datele necesare identificarii §i evaluarii efectelor principale probabile ale 
obiectivului proiectat asupra mediului inconjurator: 

c) descrierea efectelor semnificative probabile, directe §i indirecte ale proiectului 
asupra mediului, atat in faza de execupe §i in cea de exploatarea a lucrarilor, 
prentru diferitele variante propuse; 

d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se var descrie masurile 
luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, 
incluzand costurile aferente acestor masuri; 

e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protecpei mediului; 
f) planul de monitoring a calitapi factorilor de mediu posibil a fi afectap.; 

0 atentie deosebita va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu §i 
I I 

limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de 
mediu din amplasament §i din zona invecinata, inainte de realizarea proiectului pentru a 

exista termeni de comparap.e pentru situap.a care va rezulta in urma realizarii proiectului. 
in acest scop se vor urmari urmatoarele aspecte ale starii inipale a mediului: 

1. Topografia, geologia §i geomorfologia 
2. Apele de suprafata §i subterane 
3. Meteorologia §i microclimatul pe anotimpuri 
4. Principalele sisteme ecologice 
5. Flora §i fauna caracteristica terestra §i acvatica 
6. Speciile amenintate 
7. Istoricul evenimentelor ecologice §i naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de 

praf, incendii, furtuni, inundapi §i seceta, eroziunea solului. 
8. Utilizarea prezenta §i tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura, 

horticultura, silvicultura §i exploatarile forestiere precum §i activitaple recreative 

5. Particularitatile estetice 
I 

6. Infrastructura, de exemplu comunicapile §i transportul 
7. Obiective industriale, comerciale §i rezidentiale 

I 

8. Evidenta §i caracteristicile poluarii aerului, apelor, solului §i a poluarii fonice 
9. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale §i religioase ale zonei 
10.0rice caracteristica legata de sanatatea publica in zona afectata 
11.0rice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu 
12.0rice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului 
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a) identificarea activitaplor ce se desfa§oara in cadrul realizarii proiectului §i care pot 
genera impact; 

b) identificarea resurselor §i a receptorilor care pot fi afectap de catre aceste 
impacte; 

c) stabilirea inlanpiirii evenimentelor sau a legaturii dintre cauza §i efect; 
d) prevederea naturii probabile, a extinderii §i a dimensiunii oricaror modificari sau 

efecte care se anticipeaza; 
e) evaluarea consecintelor oricarui impact identificat; 

f) stabiliarea consecintelor potenpale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca 
semnificative; 

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in 

considerare a semnificapei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt: 

D extinderea §i dimensiunea; 
D efectul pe termen scurt sau termen lung; 
D reversibilitatea sau ireversibilitatea; 

D performanta in raport cu standardele de calitate a mediului; 
D sensibiliatatea receptorului; 
D compatibilitatea cu politicile de mediu. 

0 atenpe deosebita va fi acordata evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce 

pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de muncc1, spitale, pietoni, bicicli§ti, ca §i 
asupra spatulor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de 

vedere turistic, precum §i a zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conservarii 

biodiversitatii. 
I 

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice 

fiecarei componente menponate anterior §i va fi realizata atat pentru faza de execupe cat 
§i pentru cea de exploatare a drumului. 

Evaluarea impactului asupra calitatii aerului 
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Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de 

' I 

elaborare a studiului de fezabilitate §i de alegere a solutiei tehnologice. Evaluarea §i 

proiectarea constituie parµ ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra 

calitapi aerului, va fi aplicata urmatoarea metodologie: 
- Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietaple unde se 

presupune o modificare a calitatii aerului. Se vor lua in considerare numai 

proprietaple/ zonele rezidenpale situate la o distanta de pana la 200 m de la traseul 

respectiv. 

Pentru perioada de execupe, se vor calcula emisiile specifice activitaplor din zona 

gropilor de imprumut, a organizarii de §antier, traficului pe drumurile de acces §i se va 

evalua impactul acestora asurpa factorilor de mediu, a§ezarilor umane, factorului 

uman. Valorile obtinute vor fi comparate cu valorile concentratiilor maxime admise 
' I 

(CMA) prevazute de: 

-Standardul naponal pentru calitatea aerului (STAS 12574-87 ); 

- Standardele de calitatea aerului din UE; 

- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizapa Mondiala a 
Sanatatii; 

I 

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internaponala a Organizatiilor de 
Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru protecpa vegetapei. 

Evaluarea impactului asupra calitapi apelor 
in studiu se analizeaza evacuarile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite 

din: 

- organizarea de §antier; 

- gropile de imprumut; 

- apele pluviale. 

De§i, in general sunt prezenp aceia§i poluanp specifici, concentratia inregistrata de 

ace§tia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente §i depinde §i de 

precipitatiile specifice in cadrul fiecarui amplasament, elemente care vor fi prezentate in 

studiu.Pentru evaluarea gradului de poluare se va pne seama de calitaea apelor din 

amonte de evacuare, posibilitaple de dilutie §i viteza de amestec a apelor evacuate cu 

apele de emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potenpale de contaminare a 

scurgerilor de pe drum care sunt diverse §i pot fi generate de lucrarile de construcpe, de 
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trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulape, precum §i 

de depunerile din atmosfera. 

Se va avea in vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea eel mai mare 

impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, 
metalele, pesticidele §i ierbicidele, agenpi utilizap pentru dezghetare, ingra§amintele, 

substantele rezultate din deversari accidentale precum §i de la alte surse cum ar fi 

depunerile din atmosfera. 

in evaluarea impactului asupra calitapi apelor se va analiza cu atenpe urmatoarele: 

- caracteristicile aces tor resurse supuse riscului (debit sezonier §i anual etc. ), regimul 

precipitatiilor, posibilitaple de stocare etc.; 

- utilizarea in prezent a resurselor de apa : in scopuri menajere, comerciale, 
industriale, agricole sau recreative; 

- existenta evacuarilor de apa §i a deversarilor, care ar putea fi determinate pentru 
calitatea apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proiectate; 

- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii i;;i lapmii albiilor, 
a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare (an amonte §i in aval) §i asupra turbulentei; 

- istoricul poluarii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa care au 

afectat sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, viata acvatica, pasari 

sau pe§ti. 

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de §antier va influenta 

calitatea apelor din zona, iar execupa lucrarilor va influenta asupra liberei scurgeri a 

apelor pentru a se evita producerea de inundapi in zona de lucru. 

La analiza impactului se va pne cont de prevederile NTP A 001/2002 din HG 

188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condipile de descarcare in mediul acvatic 

a apelor uzate, precum §i de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea 

Normativului privind obiectivele de referinta pentru clasificarea calitapi apelor de 

suprafata. 
Evaluarea impactului asupra florei §i faunei 
in cadrul studiului va fi intocmita o evaluare din punct de vedere ecologic ce va 

include urmatoarele: 

consultarea §i colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care exista 
in prezent in legatura cu amplasamentul afectat §i cu zonele invecinate; 

analiza legislapei privind regimul ariilor naturale protejate; 
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vizitarea amplasamentului §i elaborarea unui tip relevant de harta: ,, Barta privind 

habitatele, faza 1" care sa identifice orice arie care prezinta importanta pentru 

comunitaple de flora §i fauna; 

analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea 
rezervapilor biosferei, parcurilor naponale §i parcurilor naturale §i constituirea 

administratiilor acestora. 
I 

In vederea identificarii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu 

aceasta ocazie putandu-se scoate in evidenta §i alte elemente fata de cele determinate 
I I 

inipal. Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau fara statut), 

care se gasesc in interiorul sau in vecinatatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie 

cu care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. 

Pentru culegerea informapilor necesare, se va cerceta o banda de minim 2 km in 

jurul amplasamentului ales. 

n 

n 

In principal, informaµne privind flora §i fauna terestra trebuie sa se refere la: 

Principalele formapuni vegetale. Este §tiut faptul ca unitaple morfologice 
regrupeaza tipuri de formapuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele 
etaje forestiere, descriindu-se speciile componente, repcum §i principalele 
formapuni floristice §i de paji§te din zona studiata. 
Principalele specii de fauna (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei, 
inclusiv malurilor cursului de apa sau lacurilor de acumulare. Se va face o 
inventariere a locurilor in care traiesc, a efectivelor §i raritapi lor, precum §i a 
zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica direcpile principale de migrare, 
locurile de odihna §i de hranire. 

Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetapa acvatica §i 
semiacvatica §i la fauna acvatica. 

Vegetapa acvatica §i semiacvatica cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile 
acvatice microscopice. 

Se va prezenta sectorul de rau sau de lac in care s-a facut investigapa, tipul 
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spapala. 

Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna 
piscicola §i mamiferele. 
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Speciile rare §i endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va 

indica gradul de raritate in zona, la nivel national sau regional. in cazul faunei, se va indica 
§i locurile potentiale de locuire. 

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare §i endemice sau 
periclitate. 

Se vor determina impactele pe care existenta altar lucrari prealabile lucrarii de 
amenajare a drumului le-a avut asupra vegetatiei. 
Pentru evaluarea florei §i faunei §i a impactului lucrarilor asupra acestora, vor fi utilizate 
o serie de criterii, precum: 

0 naturaletea, diversitatea §i raritatea speciilor §i habitatelor, inclusiv arealul 
habitatului; 

O amenintarea antropologica datorita activitatii umane; 
O valoarea recreativa, educationala §i §tiintifica; 
0 istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea; 

O fragilitatea ecologica; 
0 pozitia ocupata in unitatea ecologica/ geografica; 
O valoarea potentiala; 
0 capacitatea de reproducere; 
0 potentialul de salbaticie al zonei. 

in ceea ce prive§te fauna, se vor indica efectele perturbatiilor permanente 
ocazionate biotopului de: 

0 intreruperea cailor de migratie; 
0 distrugerea zonelor de cuibarit; 
0 distrugerea zonelor de procurare a hranei; 

0 disconfort cauzat de zgomotul §i vibratiile produse de instalatiile aferente realizarii 
noului drum. 

Pe baza datelor obtffiute §i ca urmare a rezultatelor evaluarii impactului, se vor 
propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta 

zgomotelor §i vibratiilor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie mica, in 
special cele dintr-o rezervatie naturaUi, pot fi afectate de vibratiile §i zgomotele produse 

de circulatia basculantelor pe perioada de constructie. 

Evaluarea impactului referitor la conditiile geologice, hidrogeologice, soluri !ji 
contaminarea acestora 

so 
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Impactul asupra solurilor 

Orice proiect care implica afectarea substanp.ala a terenurilor trebuie sa includa 1n 

etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii 1n care sa se descrie 

natura 11i valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceasta informap.e se poate 
dezvolta, reflectandu-se amploarea 11i tipul anticipat de afectare 11i degradare, un plan de 
refacere a terenului dupa ce s-a extras piatra sau nisipul 11i pietri11ul. Aceasta nu mseamna 
ca refacerea trebuie sa re-creeze mediul original. Este pup.n probabil ca acest lucru sa fie 
posibil. in schimb, planificarea ar trebui sa se axeze pe utilizarea topografiei complete §i a 
altar caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai bune rezultate. Astfel, 

I I 

refacerea poate implica schimbarea zonei 1n ceva destul de diferit de starea sa originala 

dar, totu11i, mult imbunatatit fata de aceasta, daca inainte fusese pur §i simplu abandonata. 
0 buna organizare de 11antier §i ocuparea unor suprafete cat mai recluse pot contribui de 
asemenea la protecp.a solului. 

0 atenp.e deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solului, 
fenomenelor de alunecare inregistrate 1n zona, pentru a se putea propune masuri adecvate 
de preintampinare/ stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realizeze un inventar 
al tuturor surselor de poluare a solului din zona respectiva. 

Pierderea totala §i degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo 
uncle solul fertil este excavat §i depozitat 1n vederea reutilizarii, nevelul daunelor §i gradul 

de deteriorare a calitap.i solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul 
de excavare, transport 11i manipulare, de condipile meteorologice precum §i de modul de 
depozitare. Crearea de cariere §i gropi de imprumut necesita indepartatea pamantului 
vegetal 11i a altar straturi de suprafata, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, 

recreerii, pa11unatului, etc., §i expunand solurile §i rocile de sub ele la actiunea soarelui, 
climei, vantului, etc. 

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietri§ sau roca, binemteles, sa se mdrepte 
spre amplasamentele uncle exista resursele dorite. Totu11i, trebuie avuta 1n vedere valoarea 
terenurilor marcate pentru a fi distruse, 1n special atunci cand sunt disponibile solup.i 
alternative pentru procurarea materialelor de construcp.i. 

Funcp.unile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri 
cultivabile sau de pa11unat, pierderea zonelor rezidenp.ale existente sau potenp.ale, 
pierderea cherestelei - daca este acoperit cu copaci, sau a capacitap.lor de paravant 11i 
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pierderea capacitaµIor de prevenire a eroziunii, care duce la o mai mare probabilitate de 
apari}ie a surparilor, a prafului purtat de vant §i a alunecarilor de teren. 

Evaluarea impactului asupra peisajului 

Principalele etape care trebuie luate 1n considerare la evaluarea impactului asupra 
peisajului sunt urmatoarele: 

a) colectarea datelor se efectueaza 1n special 1n teren, dar §i din studii teoretice 
existente la consultant §i alte organisme corespunzatoare 

b) descrierea peisajului de referinta existent 

c) clasificarea peisajului 

d) identificarea impactelor poten}iale, pozitive §i negative ale proiectului asupra 
peisajului 

e) evaluarea semnifica}iei impactelor identificate 

Pentru descrierea corecta a peisajului se vor ob}ine informa}ii suficiente pentru: 

o identificarea elementelor cheie ale peisajului; 

o evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului; o identificarea unui 
posibil impact semnificativ. 

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele 

fizice, biologice, istorice §i culturale care contribuie la caracterul §i la valoarea acestuia. 

Datele vor fi colectate }inand cont de orice valoare care prezinta un interes special la nivel 

interna}ional, na}ional, regional, regional sau local, datorita calita}ilor specifice sau 
istorice, sau a elementelor culturale, plasata 1n peisaj, fie ca aceasta este desemnata oficial, 

cum ar fi cazul rezerva}iilor naturii la nivel global, fie ca exista o recunoa§tere generala a 
interesului unei zone. 

Evaluarea peisajului include incadrarea cat mai potrivita a acestuia, in func}ie de 
importanta sau valoarea componentelor ~i de caracteristicile sale, grupate in general in 
unita}i omogene din punct de vedere al naturii ~i al valorii. 

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se nalizeaza originalitatea 
rezultata din aspectul dat de geologie, precum ~i tipul de contraste ~i discontinuita}i ale 
peisajului. Se urmare~te: 

0 contrastul de forme ~i culori intre zonele impadurite ~i zonele aride; 

D contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise ~i unita}ile 
peisagistice specifice unei zone; 
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0 contrastul provenit din intervenpa omului; 

0 discontinuitap geografice. 

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile, 
construcpi autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantapi, lucii de apa, drumuri 
existente, poteci etc. 

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii §i semnificapei 
elementelor peisajului, §i vor lua in considerare atat elementele pozitive cat §i cele 

negative ale peisajului, furnizand informapi concrete. 
Refacerea vegetapei §i disparipa majoritapi urmelor care amintesc de §antier 

dureaza o perioada mai indelungata. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes 

special (§tiinpfic, turistic, arheologic, etc.). 
in cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de 

amenajare asupra funcponarii acestor obiective din punct de vedere al modificarii 
ambiantei naturale. 

Componentele istorice §i culturale pot avea o valoare §i o importanta deosebita 
datorita conexiunii lor cu fapte istorice §i culturale importante cum ar fi locul unde s-au 
desfa§urat evenimente istorice importante, etc. 

Se va analiza daca realizarea lucrarilor propuse in proiect afecteaza relapile 
culturale §i istorice, de exemplu daca ar fi afectat un pare de interes istoric, o zona 
protejata, etc. 

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii in peisaj §i de pastrare a 
caracterului local §i spiritul tradiponal §i se vor propune masuri pentru 
evitarea/ reducerea impactului vizual al proiectului in peisajul zonei. 

Evaluarea impactului provocat de zgomot 
in evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot §i nivelele anticipate 

de zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand 
accentul pe nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumului, 
tinand seama de variatia conditiilor meteoroloo-ice. 
I I I l::J.-

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta §i caracteristicile sale, particularitaple 

inregistrate in decursul zilei §i a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot 
se va ~tiliza indicele L 10 dB (A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de 

zgomot ce este depa§it pentru 10% din timp, pentru o perioada de timp data, de regula 18 
ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului pnand seama de natura zonei 

inconjuratoare cum ar fi agricultura, spatii libere, spatii comerciale, industriale sau 

rezidentiale. 
' 
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Pentru stabilirea masurilor de protecp.e impotriva zgomotelor §i vibrapilor se au in 

vedere urmatoarele aspecte: 

D Identificarea zonelor sensibile la zgomot §i vibratii, cauza sensibilitatii; 
I I 

D Identificarea principalelor surse de zgomot locale; 

D Verificarea existentei unor reglementari locale in ceea ce prive§te nivelul de 
zgomot §i vibrap.ile, atat in cursul zilei, cat §i in cursul noptu. 

La alegerea solup.ilor de protecp.e impotriva zgomotelor se va p.ne cont de factorul 
de mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a masurii propuse, efectele obtinute. 

Evaluarea impactului social 
Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice §i psihice 

prod use de eventualele exproprieri, al efectului asupra modificarilor valorii proprietap.lor 
invecinate, al potenp.alelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populap.e, al 

efectului surplusului de ma§ini. Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un impact 
considerabil asupra mediului. Amploarea §i intensitatea acestor impacturi depinde de 
valoarea unica a fiecarui tip de zona §i de masura in care alte amplasamente le pot inlocui 
in mod corespunzator. Mutarea involuntara a populap.ei trebuie vazuta ca un impact 

asupra mediului. De§i se incearca sa se <lea o anumita valoare pierderilor avute in 
utilizarea terenurilor §i intreruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca 

acesta nu poate avea decat succese minore datorita ata§amentului emotional de aceste 

terenuri §i imprejurimi. 
Trebuie sa se exemineze cu atenp.e toate nevoile comunitatii in noul amplasament 

in care este mutata. Alimentarea cu apa, canalizarea, electricitatea, drumurile, 
combustibilul, serviciile sociale §i §COlile sunt exemple tipice pentru cele mai importante 
necesitati ale comunitatii. Mutarea involuntara trebuie sa includa analizarea cu atentie a 

I I I 

cererii de locuri de inunca. 
De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta crearii de noi locuri de 

munca, atat in perioada de execup.e cat §i ulterior in exploatare-intretinere. 

Evaluarea impactului asupra sanatapi 
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolup.a demografica a zonei §i 

perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoa§terea densitapi populap.ei totale ( loc/km2 ) 

permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale §i economice prod use de lucrarea propusa. 
Este indicat ca structura populatiei sa fie prezentata pe clase de varsta §i sex. De la 
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autoritatile abilitate se vor obtine infonnatii privind starea de sanatate a populatiei, mai 

I 1 I 1 

ales in ceea ce prive§te bolile profesionale §i cele cauzate de poluare. 
Proiectul va fi analizat §i prezentat §i din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta 

petru sanatatea comunitaplor aflate atat in imediata apropiere cat §i la distanta de drum, 
pe timp scurt sau o perioada mai lunga, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu 

emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei in detrimentul sanatatii umane, atat in 
I I 

mod direct cat §i indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul 

asupra sanataJ:ii din cauza scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor 

de praf etc., a zgomotelor §i vibrapilor rezultate din circulapa vehiculelor. 

Evaluarea economica a masurilor de protecpe a mediului 
Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui ,,mediu sanatos", cre§terea 

interesului oamenilor in legatura cu impactul .asupra mediului §i potenpala cre§tere a 

riscurilor asupra sanatatii umane, calitapi hranei au dus la cre§terea controlului asupra 
mediului. Odata cu cre§terea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea 

reducerii impactului asupra mediului §i riscurilor asupra sanatatn, este indicata gasirea 

de metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinand toate cerintele 

referitoare la protecpa mediului. 

Concluzii: 
Amplasarea, construcpa §i intrepnerea unui obiect de construcpi au un impact 

asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de 
materiale de constructn, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului 
cat §i asupra atmosferei, faunei, vegetapei, apei §i solului. 

Pentru prevenirea §i reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin 
execupa construcJ:iei se vor lua masuri atat in perioada de execupe cat §i exploatare 
privind: 

a)protecfia calitii.fii apelor 

- se asigura drenarea §i dirijarea apei freatice din construcpi ; 

- se prevad mijloace de repnere a scurgerii apelor uzate, tehnologice §i menajere 
astefel incat emisiile in apele de suprafata sa se incadreze in prevederile NTPA 001/2002 

aprobate prin HG 188/2002; 

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau de§euri de orice fel in apele 
de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol; 
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b) protecpa aerului: 
utilajele tehnologice folosite in timpul construcj:iei §i operfil"ii vor 

respecta prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de 
tip a motoarelor cu ardere intem/1, destinate ma§inilor mobile nerutiere §i stabilirea 
miisurilor de limitare a emisiei de gaze §i particule poluante provenite de la acestea; 

c) protecpa solului ~i a subsolului: 

- depozitarea temporarii a terasamentelor se va face distinct, in funcj:ie de natura 
piimanturilor excavate §i intrebuinfarea pe care urmeaz/1 si1 o capete; 

- gropile de imprumut §i depozitele de piimmt se vor amenaja pentru a fi redate 
folosintei inipale; 

- depozitarea materialelor de construcj:ie se va face astfel incat si1 nu blocheze dlile 
de acces ( carosabil, trotuare, drumuri laterale ) §i s~ nu poat! fi antrenate de vant sau de 
apele pluviale; 

- se asigura repnerea de§eurilor in spapile de depozitare atat prin acoperirea 
acestora cu materiale inerte la incetarea lucriirilor cAt §i prin folosirea imprejmuirilor cu 
plase de retiflere. 

d) impactul asupra mediului social-economic §i calitit.pi viefii: 

Se va consolida la nivelul localitatii acea parte a infrastructurii economice care 
asigura desHi§urarea unor activit!Ji comerciale in bune condiJii, dezvoltarea traficului 
local §i judetean de m11rfuri. 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de 
modernizare 

-nu este cazul 

Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul 

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale 

Durata de realizare este de 12 luni. 
Nr. crt Denumire etapa 

1 Studii de teren, 
proiectare si obtinere 
avize 

Anull 
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-costurile estimate pentru realizarea inve~ cu luarea Ul considerare a costurilor uno..r 
investiQi similare; · · · · · - · · 

C+M = 16,948,835.65 lei inclusiv TVA 
Total general= 21,945,642.70 lei inclusiv TV A 

-costurile estimative de operare pe durata normat~ de viat~Lamortizare a investipei. 

Nu este cazul. 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei 

a) impadul social ~i cultural; 

Varianta aleas~ pentru propunere spre finantare vizeaz~ modernizarea a 2509.90 
ml de strada de inters local, pomind de la necesitatea primara a locuitorilor municipiului 
Ploiesti de a accesa infrastructura de baza de calitate. Aceast~ varian~ riispunde in primul 
rand nevoilor stringente, de maxim! urgent~ pentru comunitate. 

b) estimari privind forta de munca ocupatii prin realizarea investitiei: in faza de 
realizare, in f aza de operare; 

Num~rul de locuri de mund1 create in faza de de realizare a investitei este asigurata 
de firma care va castiga licitatia de executie a lucrarilor. 

c) impadul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a 
siturilor protejate, dupa caz. 

A vand in vedere faptul ca prin utilizarea strazii in continuare in starea in care se 
afla, aceasta sufera o continua degradare, in urma reabilitarii aceasta va avea un impact 
pozitiv asupra mediului, datorata materialelor de constructii utilizate. 
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5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie 

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta 
si prezentarea scenariului de referinta; 

a.1. Cadru de analiza 

Denumirea investitiei: REPARATII CAPITALE STRADA GHEORGHE GRIGORE 
I 

CANTACUZINO (TRONSON CUPRINS INTRE SOS. VESTULUI SI CENTRUL 
MUNICIPIULUI PLOIESTI) 

Amplasarea investitie REPARATII CAPITALE STRADA GHEORGHE GRIGORE 
CANTACUZINO ( TRONSON CUPRINS INTRE SOS. VESTULUI SI CENTRUL 
MUNICIPIULUI PLOIESTI) 

-este amplasat in Regiunea Centrala, judetul Prahova; municipiul Ploiesti; 

a.2. Perioada de referinfa: 

in conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in 
infrastructura, analiza cost - beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al 
proprietarului investipei ~i a fost realizata pentru o perioada de operare de 30 de ani. 

a.3. Scenariul de referinta 

Pentru realizarea obiectivului de investitie REPARATII CAPITALE STRADA 
' GHEORGHE GRIGORE CANTACUZINO ( TRONSON CUPRINS INTRE SOS. 

VESTULUI SI CENTRUL MUNICIPIULUI PLOIESTI) au fost propuse 2 scenarii: 

1. Varianta 0 (Fara investitie); 
2. Varianta 1 (Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante 

imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm}L 
3. Varianta 2 (Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Strat de baza din 

mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bituml 
1. Varianta O (Fara investitie) 
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,,Varianta O" in analiza investitiei REPARATII CAPITALE STRADA GHEORGHE 

' GRIGORE CANTACUZINO ( TRONSON CUPRINS INTRE SOS. VESTULUI SI 
CENTRUL MUNICIPIULUI PLOIESTI) este cea care presupune alternativa fara proiect. 
Aplicarea acestei variante ar duce la urmatoarele efecte: 

- continuarea procesului de deteriorare §i degradare; 
- privarea populapei municipiului Ploiesti de accesul la infrastructura de baza; 

2. Varianta 1 (Cu investifie) 
In acest scenariu s-a analizat evolupa in timp a costurilor §i veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 30 ani. 
Accentul s-a pus pe efectele pozitive ale realizarii acestor lucrari, cre§terea calitapi viepi 

in mediul urban prin modernizarea strazii, accesul la infrastructura de baza, imbunatatirea 
serviciilor de baza in mediul urban. 

3. Varianta 2 (Cu investifie) 
La fel ca la punctul 2, s-a analizat evolutia in timp a costurilor si veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 15 ani. 

Din punct de vedere tehnic si al beneficiilor aduse odata cu lucrarile de interventie, se 

observa la prima vedere ca varianta 0 nu mai reprezinta o varianta comparabila cu cele doua 

variante astfel incat aceasta nu va mai fi tratata ca o varianta in aceasta documentatie. In 
continuare, vom com para variantele 1si2, cele care au o structura modernizata 

Analiza, selecpa precum §i argumentele care stau la baza alegerii uneia dintre variante 
trebuie sa aiba in vedere urmatoarele: 

economice 

Investitie cu cu structura rutiera cu 
structura rutiera cu imbracaminte 

imbracaminte asfaltica - Strat de 
asfaltica - baza din mixtura 

Corectare pante asfaltica reciclata cu 
imbracaminte adaos de bitum 
existenta prin 

frezare mxim 4 cm 

Sporirea capacitatii 
de circulatiei, a avanta ·e socio-
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fonduri care transportului de economice prin 
faciliteaza marfuri si a traficului programulaccesat 

posibilitatea greu iar autoritatilor 
I 

extinderii locale le revine rolul 
serviciilor catre de a le intretine l?i a 

I 

populatie le dezvolta in timp 
Peisaj arhitectural, Imbunata tirea Confort sporit fata de Proiectul va avea 

I 

confort ambiental conditiilor in ceea 
I 

varianta 0 insa unimpact 
ce prive1?te dezavantajat semnificativ pozitiv 

serviciile de baza comparativ cu asupra peisajului 
varianta 2 arhitectural local, 

determinand un 
impact vizual 

pozitiv pe termen 
lung 

Cali ta tea circulatia pe Parcurgerea Investi}ia propusa 
infrastructurii drumul drumurilor se va face ofera beneficii 

modernizat se va in conditii optime de semnificative pe 
desfasura in confort si siguranta termenlung 

conditii optime 

Recomandarea variantei optime pentru aprobare este varianta 1 Investitie cu structura 
rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare 
mxim4 cm2. 

in tabelul de mai jos sunt sintetizate beneficiile socio-economice a§teptate la nivelul 
comunitap.i din municipiul Ploiesti, Judetul Prahova, pentru fiecare din cele 2 opfiuni 
posibile, fiecare dintre ele primind un punctaj in funcfie de importanta acordata: 

Beneficii socio economice 
nivelul comunitafii rurale Investitie cu Investitie cu structura 

structura rutiera cu rutiera. cu imbracaminte 
imbracaminte asfaltica - Strat de baza 

asfaltica - Corectare din mixtura asfaltica 
pante imbracaminte reciclata cu adaos de 

bi tum 
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existenta prin frezare 

mxim4cm 
f mbuniitiifirea posibilitiiplor de a oferi 10 10 

servicii de baza locuitorilor comunei 
Spatiu corespunziitor 10 10 
Costul investitiei 10 9 
Cre§terea nivelului investifional La nivelul 10 10 

1municipiului Ploiesti 
Stoparea sau diminuarea migrafiei populafiei 10 10 

din zona ruralii ciitre mediul urban sau fn alte 
tiiri prin crearea de noi locuri de muncii 

Crearea de noi lucuri de muncii ca eject de 9 9 
rmtrenare al investifiei, pentru perioada de 
'(!xecufie 

/ 
,.._;.;,,_., .+ --

---,- -.---- ~- ~ -- --- ~/A'\11 - , ·.,... __ _=c~~---=-clI:l"~ -=-- -~ ~: • .. :~l I_ --==-- -- - -~ -- _ !l l 

Nata: 1 punctaj minim - 10 punctaj maxim. 

- -

A§a cum se remarca din tabelul cu eviden~a beneficiilor socio-economice a§teptate, 
oppunea 1 cumuleaza punctajul eel mai mare. 

A vand in vedere cele prezentate, se ajunge la concluzia selectarii primei optiuni, ca varianta 
de realizare a unui proiect investiponal. 

b) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea 
investifiei, indusiv prognoze pe termen mediu si lung; 

b.1. Analiza cererii de servicii - necesitatea are la baza obiectivele urmarite prin realizarea 
acesteia. 

Obiectivele proiectului 
Modul in care va influenta proiectul atingerea 

obiectivelor 
Obiectiv generale: • obtinerea unei dezvoltari teritoriale echilibrate a 

economiilor §i comunitatilor rbane, inclusiv crearea §i 

mentinerea de locuri de munca.; 

Obiective specifice: • -reducerea saraciei §i imbunatatirea calitatii 
viepi; 

• -imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor 

prin dezvoltarea spatiilor publice locale; 
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b.2. Dimensionarea investitiei 

In conformitate cu devizul general intocmit conform H907 /2016 valoarea de investitie 
este de 18,466,738.34 lei fara TV A, din care C + M 14,246,853.36 lei. 

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TV A este in suma de 21,945,642.70 lei, din care C+M 
in suma de 16,948,835.65 lei. 

b.3. Prognoze pe termen mediu §i lung 

Pe termen lung, se au in vedere trei obiective: 
• Accesul populatiei la servicii de baza implicit la infrastructura imbunatatita; 
• Diminuarea discrepantelor rural-urban; 
• Cresterea standardelor de calitate si de trai in cadrul comunei; 

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara; 
Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei 
municipiul Prahova, judetul Prahova §i a fost realizata pentru o perioada de operare de 20 
de ani, in conformitate cu manualul de analiza cost-beneficiu pentru investipi in 
infrastructura: ,,GRID NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU A 
PROIECTELOR FINANTATE DIN INSTRUMENTELE STRUCTURALE PENTRU 
PERIOADA 2014-2020", ghid realizat de Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor 
Structurale cu sprijinul consultanplor JASPERS !]i in consultare cu Autoritatile de 
Management relevante 11i Direcpa Generala Politica Regionala a Comisiei Europene. 

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5% conform 
recomandarilor de elaborare a analizei cost-beneficiu din Ghidul Solicitantului. 
Metoda utilizata in dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,,fluxului net de numerar 
actualizat". in aceasta metoda, fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea 11i 
provizioanele, nu sunt luate in considerare. 

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investipei in lei, 
precum !]i repartizarea costurilor investipei pe perioada de implementare a proiectului - 12 
luni, in conformitate cu graficul prezentat in prezentul studiu. 

In analiza cost-beneficiu se va lua in considerare valoarea proiectului inclusiv taxa pe 
valoarea adaugata, intrucat pentru o comuna T.V.A.-ul nu este deductibil astfel incat costul 
suportat este integral - inclusiv T.V.A.. 

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolupa viitoare a 
ratei inflapei (rata de actualizare), pe parcursul perioadei de analiza; rate anuale de cre11tere, 
precum 11i indicii de cre§tere cu baza fixa anul 1 de analiza. 

Rata de actualizare 5% 
Perioada de actualizare 20ani 
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Metoda utilizata flux net de numerar actualizat 

12 luni 
Cost total 21, 945 ,642. 70 

Costurile proiectului 

Calculul costurilor Calcul an Cost anual(l.ei) 

Intretinere 500 lei/f.una x 12 Zuni 6.000 

Salarii 

Energie 3000 lei/f.una 36.000 

Internet si telefonie 1200 lei/l.una 14.400 

TOTAL 56.400 

Veniturile proiectului 
Beneficiile corespunzatoare proiectului, obpnute la inceputul vietii acestuia, 

valoreaza mai mult, in termeni reali, decat acelealji beneficii obpnute la un moment <lat in 
viitor. La fel, cheltuielile produse la inceputul proiectului au un impact mai mare decat cele 
care se produc mai tarziu.Nu putem discuta despre o rata a profitului generata de proiect 
dar putem discuta despre un flux de numerar pozitiv. 

Costurile lji fluxul de numerar variaza nesemnificativ de la un an la altul. 
Asemenea variapi sunt prevazute cu un anumit grad de siguranta, lji sunt incluse in 
evaluarea proiectului. Un exemplu evident este eel in care implementarea unei propuneri 
duce la micljorarea numarului de personal pentru un anumit departament - in cazul 
proiectului propus -modernizare strazi. 

A evalua un proiect pe o perioada de timp alja de lunga poate duce la ideea case 
incearca justificarea investipei prin beneficii care sunt atat de departe in timp, incat poate ca 
nu vor fi obpnute niciodata. Cu cat perioada de timp luata in calcul este mai lunga, cu atat 
posibilitatea de a lua o decizie greljita referitoare la o propunere creljte deoarece: 

• creljte probabilitatea ca afacerea sa aiba probleme; 
• exista o mare probabilitate ca activele utilizate in mod curent sa devina mai pupn fiabile 
lji viabile din punct de vedere economic lji sa necesite inlocuiri; 

Nuse prevede introducerea unei taxe pentru utilizarea drumului. 
Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife 

unitare pe persoana care parcurge drumul. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind 
un proiect de infrastructura de baza, fara un cash - flow financiar palpabil.in analiza 
economica veniturile sunt date de transferurile de fonduri de la bugetul local pentru 
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urmatorii indicatori de performanta: 

• Valoarea actuala neta (VAN) 
Este valoarea obpnuta prin actualizarea fluxurilor de numerar cu o rata de 

actualizare. Un indicator VAN pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede 
cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare 
- §i insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul; 

I NPV = :ECF{l + k)t) + VRi/(1 + k) t -Io 
unde: 
CFt =cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile §i cheltuielile 

aferente 
VRn = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei 

' Io = investip_a necesara pentru implementarea proiectului 

• Ra ta interna de rentabilitate 
Este acea valoare a ratei de actualizare pentru care valoarea actuala neta este egala 

cu zero. Altfel spus, aceasta rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, 
o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuieli. Cu toate acestea, 
valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite tipuri de proiecte in cadrul 
programelor de finantare - datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o 
necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri. 

Rata interna de rentabilitate pentru acest tip de investitie trebuie sa fie mai mica 
decat rata de actualizare (5%). 

• Raportul beneficiu/ cost (B/C) 
Este un raport complementar al VAN, comparand valoarea actuaUI. a beneficiilor 

viitoare, inclusiv valoarea investipei. Acesta trebuie sa fie ~1. 
I B/C = VP(I)<{VP(O)o 

unde: 
VP(l)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv valoarea reziduala) 
VP(O)o = valoarea actualizata a ie§irilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv costurilor investip_onale). 

Pasul urmator este previziunea fluxului de venituri nete (cash-flow) anual pe durata 
construcp_ei §i pe durata economica de viata a proiectului. Fluxul de venituri nete se obpne 
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prin scaderea din fluxul de venituri a fluxului de cheltuieli. Aceasta se face penfr 'e"an 
in parte. 

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 5 %. 
Din tabele se va determina valoarea neta actualizata. VNA nu este pozitiv pentru ca un 

obiectiv fara taxa nu poate avea VNA financiar pozitiv, deoarece el nu genereaza venituri, 
deci fluxul de venituri nete este negativ. 

Vom determina rata interna de rentabilitate §i o vom compara cu valoarea de 5% (se va 
determina daca are o valoare pozitiva sau negativa) utilizata pentru actualizare. Un proiect 
care nu poate obpne pentru RIR o valoare mai mare decat aceasta, nu se poate spune ca are 
rezultate pozitive ale analizei financiare ~i ca e autosustenabil. Pentru cele mai multe 
proiecte publice de investifii analiza cost-beneficiu financiara nu are rezultate pozitive, in 
cazul nostru un obiectiv pentru care nu se percepe taxa, deci nu are venituri, nu poate avea 
rezultate pozitive. 

Acest lucru arata ca atat rentabilitatea financiara a investitiei, cat §i cea a capitalului 
investit este negativa. Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grantului 
care sa sustina obfinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de 
rentabilitate pozitivi. 
Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grant-ului, care sa susfina 
obfinerea unui cash - flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de rentabilitate 
pozitivi. 

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate; 

Analiza economica este obligatorie doar in cazul investiµilor publice majore al carui cost 
depa§e§te echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investiµHor promovate in domeniul 
mediului sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investiµilor promovate in alte 
domenii. 

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor. 

Analiza de RISC implicii. studierea impactului pe care modificarea variabilelor (costurile §i 
beneficiile) fl poate avea asupra indicatorilor financiari §i economici calculafi pentru proiectul de 
servicii sociale (vezi Analiza ftnanciarii. §i Analiza economicii. anexate DALI). Analiza riscului 
constii. fn studierea probabilitii.fii ca un proiect sii realizeze o performantii satisfii.cii.toare, 
considerand RIR §i VNA ca §i variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimii.ri 
focute anterior §i calculate fn situafia (scenariul) de bazii.. 

Etapele parcurse in realizarea Analizei de rise: 
a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor. 
b) Identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor §i ie§irilor din analiza 

economica §i financiara §i gruparea lor in categorii omogene. 
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c) Selectarea acelora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variapi 

ale RIR-VNA). 
Ca un criteriu general, se considera acei parametri pentru care o variape (pozitiva 

sau negativa) de 1 % duce la variapa corespunzatoare cu 1 % a RIR sau 5% pentru valoarea de 
bazaa VNA. 

la: 
Riscurile potenpale care pot sa apara in derularea proiectului de investipi se refera 

a) aparipa de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fata de cele inscrise in 
devizul de lucrari §i bugetul proiectului. 

b) influenta variapei in timp a preturilor ( este posibila o cre§tere a preturilor incluse 
in devizul din studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar 
leu/euro); 

A vand in vedere ca proiectul propus spre finantare este un proiect care nu 
genereaza venituri directe (servicii culturale fara taxare directa), la nivelul Analizei economice 
realizate, variabilele critice identificate (care pot avea variapi pozitive §i negative) au fost cele 
legate de costurile investipei dar §i cele referitoare la costurile de intrepnere §i operare. 
Analiza de senzitivitate trebuie sa determine §i valorile indicatorilor de performanta ai 
investipei pentru cea mai nefavorabila situape, precum §i pentru eel mai avantajos caz. Pentru 
aceasta s-au considerat variatii absolute de 20%, favorabile §i nefavorabile ale variabilelor 

I 

cheie §i s-au calculat valorile corespondente pentru FRR si FNPV. Aceasta variape de 
[20%,20%] poate fi considerata ca fiind intervalul maxim de variape a factorilor care 
influenteaza modelul. 

' Analiza de rise releva o sensibilitate redusa a eficienfei investifie la valoarea 
costului de construcfie §i a costurilor de operare. Prin urmare proiectul are o rentabilitate 
financiara sub rata de actualizare considerata (5%) chiar §i la o variape crescatoare 
semnificativa a celei mai importante categorii de costuri. Acestea conduc la concluzia ca 
investitia are o rentabilitate buna, nefiind af ectata de variatiile individuate semnificative 

I I 

ale variabilelor cheie. 

Riscuri asumate: 
-$- tehnice; 
-$- financiare; 
~ institutionale; 
-$- legale , 

Analiza de rise se impune a fi realizata pentru orice proiect inca din faza de 
concepere a acestuia. 

Riscul in cadrul proiectelor reprezinta efectul asupra obiectivelor proiectului, care poate 
apare datorita necunoa§terii ansamblului potenpal de evenimente existente pe toata durata 
de implementare a proiectului. 
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Etapele principale ale managementului de rise ale proiectelor sunt urmiitoarele: 
o Planificarea - presupune abordarea §i planificarea activitatilor de rise; 
o Identificarea riscurilor-consta in determinarea riscurilor ce pot afecta proiectul; 
o Analiza-presupune analiza calitativa a riscurilor estimand gradul de afectare al 

proiectului; 
o Raspunsul la rise - proceduri pentru diminuarea efectelor generate de riscuri; 
o Monitorizarea §i controlul- realizarea planurilor de diminuare a riscurilor; 
o Comunicarea §i documentarea - se realizeaza pe toata durata de viata a proiectului. 

Planificarea - fn cadrul acestei etape am stabilit responsabilitiifile echipei de proiectare §i ale 
directorului de proiect fn condifiile manifestiirii riscurilor 

o directorul de proiect are urmatoarele obligatii in realizarea managementului 
riscurilor: 

a) identificare riscurilor posibile ale proiectului; 
b) estimarea cauzelor §i efectelor posibile ale riscurilor proiectului; 
c) intocmirea planului de management al riscului; 
d) stabilirea bugetului necesar pentru inlaturarea sau diminuarea actiunii riscului; 
e) atribuirea de responsabilitap privind diminuarea riscului controlul 11i 

monitorizarea riscurilor 
o echipa de proiect are urmatoarele obligatii in realizarea managementului 

riscului: 
a) participarea aM.turi de directorul de proiect la identificarea riscului, intocmirea 

planului de management al riscului etc; 
b) aplicarea planului de management al riscului; 
c) urmarirea incadrarii in bugetul de rise; 
d) monitorizarea riscurilor. 

Identificarea riscurilor 
Echipa de proiect a identificat urmatoarele categorii de riscuri: 

Rise identificat 
Pro babilitatea 

Impactul riscului 

de producere a 
de la 1 (impact 

scazut) la 10 
riscului 1+5 

(impact maxim) 
I Riscuri de ordin tehnic 
Neidentificarea celor mai buni furnizori de 5 3 

lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea 
calitatii proiectate in timpul 1ji la costurile 

I 

stabilite. 
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Solupile tehnice proiectate sa nu fie adecvate 5 
cerintelor unei astfel de lucrari 

Aparip.a unor evenimente meteorologice §i 4 
seismice care sa depa§easca solutiile tehnice 
proiectate 

II Riscuri de ordin financiar 
Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului 5 
Depa§irea costurilor alocate (inclusiv ca 5 

urmare a cre§terii preturilor la materiale §i 
manopera) 

III Riscuri de ordin institutional 
Schimbarea administratorului obiectivului de 6 

investipi 
IV Riscuri de ordin legal 

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 6 

2 

2 

2 
3 

2 

2 

Riscurile tehnice - apreciem ca fiind minime din urmdtoarele considerente: 

,. - """ . ·-

Proiectul este adaptat normelor tehnologice §i masurilor recomandate de Uniunea 
Europeana §i legislapa na}ionala.in vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de 
studii geologice, topografice. 

stabilirea solup.i!or tehnice §i a valorii investipei de catre speciali§ti cu experienta, 
pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislap.a in 
vigoare; 

obp.nerea avizelor prevazute in Certificatul de urbanism; 
societatea de proiectare este atestata pe linia calitatii. 

Din punct de vedere al realizarii efective a investip.ei , reprezentantul proiectantului 
va fi prezent pe §antier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute inip.al in 
documentap.a tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate §i 
adaptarea la condipile de amplasament a lucrarilor noi de executat. 

Inspectia in Constructii este institutia de control din fiecare 1'udet care are dreptul §i 
1 I I I 

obligatia de a verifica stadiul de executie al lucrarilor §i modul in care se respecta conditiile , ' ' 
de calitate a acestora. 

Constructorul are obligap.a de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil 
tehnic cu executia lucrarilor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare 

' ' ca fiecare etapa de execup.e sa se faca cu respectarea condip.ilor de calitate a lucrarilor dar 
§i respectarea graficului de execupe al lucrarilor contractate implicit cu respectarea 
termenilor de executie. 

' 
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Riscurile financiare - apreciem ca fiind minime 

Au fast analizate §i estimate riscurile de natura financiara, de administrare §i 
management generate de proiect; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. 

Riscuri institufionale - nu sunt, deoarece: 
avizele au fost obtinute in faza intocmirii DALI 

I 

pentru autorizapa de construire, regulile §i cerintele fiind dare se pot indeplini cu 
usurinta in termenii legal stabiliti. 

I I 

Riscurile legale - sunt minime: legislap.a in domeniul investitiilor, in procesul de 
aliniere la legislap.a europeana se perfecp.oneaza; 

Concluzii 
Din analiza efectuata se pot desprinde urmatoarele concluzii: 

o Proiectul este oportun autosustenabil dupa finalizarea investiµei; 
o Beneficiile sociale a11teptate sunt accesul populapei - a locuitorilor municipiului -

la o infrastructura accesibila, accesul investitorilor §i dezvoltarea economica a zonei, 
reducerea §omajului §i cre11terea puterii de cumparare; 

o Investipa va conduce la economii ale fondurilor publice pe durata de viata a 
proiectului prin reducerea costurilor de intrep.nere a obiectivului; 

1tiunea tehnico-economica optima recomandata 

nariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, 

Scenariul nr. 1 Scenariul nr. 2 Din pun ct de 
vedere 

5 4 Tehnic 
5 4 Economic 
5 4 Financiar 
5 3 Sustenabilitate 
3 4 Riscuri 
23 19 Total 
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In urma analizei tehnico-economice a celor doua tipuri de structura ruti 

faptul ca: 
Solutia A. - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiera cu 

imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm. 
Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei si folosirea resurselor locale. 

Solutia B - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiera cu 

imbracaminte asfaltica - Strat de baza din mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum. 
Avantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei si folosirea resurselor locale. 

6.2. Selectarea ~i justificarea scenariului/ oppunii optim( e ), recomandat( e) 

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia ca atat varianta A cat 
~i varianta B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparap.e, la nivel comparabil. 

-T.1rrttlt"1'.cP-lt-IXlratorul a recomandat ~i beneficiarul a analizat ~i ~i-a insu~it solutia A -

D 
f n 

uctura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte 

rezare mxim 4 cm. Principalele criterii de selecp.e a alternativei optime 

lineasca principiile dezvoltarii durabile: 

metoda analizei multicriteriale, 
criteriile ~i subcriteriile alese sunt: 

D Criteriul tehnic; 
D Criteriul economic; 
D Criteriul de protecp.a mediului; 
D Criteriul social; 
D Criteriul de legalitate. 

1. Criteriul tehnic 
Din punct de vedere tehnic solupile propuse respecta normele tehnice in vigoare 

privind proiectarea ~i realizarea drumurilor, podurilor ~i podetelor. 
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2. Criteriul economic 

Principalul criteriu de analiza economica ramane valoarea investipei. Din punct de 

vedere a ponderii lucrarilor de strazi acestea au o influienta mare asupra costurilor de 

realizare a investipei, de aceea solupile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va 
influienta majoritar costurile. 

3. Criteriul ecologic 
Execup.a lucrarilor nu provoaca degradari ale ambientului ~i nu influenteaza 

negativ asupra mediului inconjurator. 

4. Criteriul social 
Strada va asigura accesul la proprietap.le locuitorilor, prin modernizarea acestuia 

se vor asigura conditii imbunatatite de circulatie pentru localnici. Modernizarea strazii va 
' ' ' 

contribui la imbunatap.rea aspectului general al municipiului, iar noua stare va avea un 

aport favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor prod use de motoarele 
cu combustie intema aflate in sarcina sporita datorita starii necorespunzatoare a 

suprafetei de rulare, prin reducerea prafului ~i a zgomotului, neajunsuri produse de 
circulap.a pe drumuri modernizate; 

5. Criteriul legal 
Solup.ile tehnice propuse respecta legislapa din Romania, standardele ~i normele 

tehnice in vigoare in domeniul realizarii strazilor. 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenp. investip.ei: 
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investipi, exprimata 
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TV A, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate 
cu devizul general; 

Valoarea totala a investip.ei este de: 21,945,642.70 lei (inclusiv TVA) 
din care C + M - 16,948,835.65 lei (inclusiv TV A) 

In devizul general se evidenpaza defalcarea cheltuielilor pe structura acestuia 
conform HG 907 /2016. 

Structura devizului general: 

71 



lo-l 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, st~ada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/20i9 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

Deviz financiar Capitolul 1 

Deviz financiar Capitolul 2 

Deviz financiar Capitolul 3 

~ Deviz pe obiect 1 - u.REPARATIE 
~ 
z Deviz financiar Capitolul 4 CAPITALA STRADA GHEORGHE 
~ GRIGORE CANTACUZINO" t-' 
N Deviz financiar Capitolul 5 1-1 

> Deviz financiar Capitolul 6 ~ 
Q Deviz financiar Capitolul l~coii';~ 

,<_ '-'~oA U•lJ.?/'~~~'\ 
~ , . .9.9 0. ~.;:, ~ 
'-' \Gt-l ';;> 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP ~lll.-~6GP £:1 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, n) fi, -1-asi~~:}; 
CIF: J22/188/2019 -'4 _~<~11~~~t>-~ 
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti , judetul Prahova 

DEVIZ GENERAL 

Denumirea capitolelor si subcapitolelor de 
Valoare 

TVA 
Nr. (fara TVA) 

cheltuieli 
Lei Lei 

1 2 3 4 

CAPITOL 1 
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 

1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0.00 0.00 

terenului la starea initiala 

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 

CAPITOL2 
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 

TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 

CAPITOL3 
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 

3.1 Stud ii 500.00 95.00 
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru 300.00 57.00 

obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 

Valoare 
(cu TVA) 

Lei 
5 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

0.00 

595.00 
357.00 
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3.3 Expertizare tehnica 250.00 47.50 
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 

energetic al cladirilor 

3.5 Proiectare 188,765.00 35,865.35 
3.5.1 Terna de proiectare 0.00 0.00 
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 11 ,765.00 2,235.35 

lucrarilor de interventii si deviz general 

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea 1,000.00 190.00 
obtinerii avizelor/acordurilor/autorizati ilor 

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic 9,000.00 1,710.00 
si a detaliilor de executie 

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 167,000.00 31,730.00 
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 1,250.00 237.50 
3.7 Consultanta 20,000.00 3,800.00 
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de 15,000.00 2,850.00 

investitii 
3.7.2 Auditul financiar 5,000.00 950.00 
3.8 Asistenta tehnica 39,550.00 7,514.50 
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 15,000.00 2,850.00 
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 10,000.00 1,900.00 
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse 5,000.00 950.00 

in programul de control al lucrarilor de executie, 
avizat de cate lnspectoratul de Stat in Constructii 

3.8.2 Dirigentie de santier 20,000.00 3,800.00 
3.8.3 Coordonator In materie de securitate ~i sanatate 4,550.00 864.50 

- conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu 
modificarile ~i completarile ulterioare 

TOTAL CAPITOL 3 250,615.00 47,616.85 

CAPITOL4 
Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 Constructii si instalatii 14,226,853.36 2,703, 102.14 
4.1.1 Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 14, 226, 853. 36 2, 703, 102.14 
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 

functionale 
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 

care necesita montaj 

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 
care nu necesita montaj si echipamente de 
transport 

4.5 Dotari 0.00 0.00 
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 4 14,226,853.36 2,703,102.14 

CAPITOLS 
Alte cheltuieli 

·-.. 'Yii ~ 

.."",412'7.so · 
0.00 

224,630.35 
0.00 
0.00 

14,000.35 

1,190.00 

10,710.00 

198,730.00 
1,487.50 

23,800.00 
17,850.00 

5,950.00 
47,064.50 
17,850.00 
11 ,900.00 
5,950.00 

23,800.00 
5,414.50 

298,231.85 

16,929,955.50 
16,929,955.50 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
0.00 

16,929,955.50 
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5.1 Organizare de santier 25,000.00 4,750.00 '~ 19',ftlJ.Oi"" 
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente 20,000.00 3,014.48 18:880.15 

organizarii de santier 

5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 5,000.00 950.00 5,950.00 
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 156,715.39 0.00 156,715.39 
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului 0.00 0.00 0.00 

bancii finantatoare 

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii 71 ,234.27 0.00 71 ,234.27 
lucrarilor de constructii 

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 14,246.85 0.00 14,246.85 
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru 
autorizarea lucrarilor de constructii 

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - 71 ,234.27 0.00 71,234.27 
csc 

5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia 0.00 0.00 0.00 
de construire/desfiintare 

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 180,000.00 34,200.00 214,200.00 
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 3,500.00 665.00 4,165.00 
TOTAL CAPITOL 5 365,215.39 39,615.00 404,830.39 

CAPITOL 6 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00 
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00 

CAPITOL 7 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1 .2 + 3,624,054.59 688,570.37 4,312,624.96 
1.3 + 1.4 + 2 + 3.1 + 3.2 +3.3 + 3.5 + 3.7 + 3.8 + 4 
+ 5.1.1 ) 

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de 0.00 0.00 0.00 
implementare pentru ajustarea de pret 

TOTAL CAPITOL 7 3,624,054.59 688,570.37 4,312,624.96 

TOT AL Modernizare strazi 18,466, 738.34 2,790,333.99 21,945,642. 70 
TOTAL Constructii+Montaj 14,246,853.36 2, 706, 116.62 16,948,835.65 

- ~ 

Beneficiar 
MUNICIPIUL PLOIESTI 
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Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
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BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 
1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 

Nr. Denumirea capitolelor ~i Valoare 
T.V.A. crt. subcapitolelor de cheltuieli ( fara T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 Constructii si instalatii 14,226,853.36 2,703 102.14 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 369 087.20 70126.57 

02.RANFORSAREA SISTEMULUI 
4.1.2 RUT/ER EXISTENT 7 472 419.06 1,419 759.62 

4.1 .3 03. TROTUAR PROIECTAT 3 678059.48 698 831.30 

04. REALIZARE PISTA PENTRU 
4.1.4 BICICLETE 1 708, 784. 92 324,669.13 

4.1.5 05LUCRARICONEXE 275 010.00 52,251.90 

4.1.6 06.SIGURANTA CIRCULA TIE/ 723,492.70 137,463.61 

TOTAL 1- subcap. 4.1 14 226,853.36 2,703, 102.14 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 0.00 0.00 

TOTAL II - subcap. 4.2 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice ~i functionale care 

4.3 necesita montai 0.00 0.00 

Valoare 
( inclusiv T. V.A. 

) 

lei 

5 

16,929.955.50 

439 213.77 

8 892, 178. 68 

4,376,890. 78 

2,033,454.05 

327,261.90 

860,956.31 

16,929 955.50 

0.00 

0.00 

0.00 
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Utilaje, echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj ~i 
echipamente de transport 0.00 0.00 

Dotari 0.00 0.00 

Active necorporale 0.00 0.00 

TOT AL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 

. ~ - - .• ' 
' .-,~ 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + 

14,226,853.36 2, 703, 102.14.t>. c '~ 6,929,955.50 Total Ill) -<. n 404 
\;· 

Obiect 

Cateooria de lucrari 01. LUCRARI PRELIMINARE 
Nr. 

Denumire artlcol UM Cantltate Pret unitar 
art. {LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Pichetarea traseului KM 2.51 500.00 

2 
Semnalizarea rutiera in timpul 

PS 2.00 1,500.00 executiei lucrarilor 

3 Demolari MC 1,799.60 150.00 

4 Desfacere borduri ML 6,326.15 15.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 

c 
1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 

ateooria de lucrari 2 N 0 S E S 0 .RA F R AR A SI TEMULU/ RUT/ER EXISTENT 
Nr. Oenumlre articol UM Cantitate Pret unitar 
art. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Realizare strat de panta TO 3,525.38 450.00 

2 
Geogril cu rol de rezistenta si MP 37, 187.50 35.00 
antifisuri 

3 
Strat de legatura din BADPC 

TO 5,288.06 445.00 
22.4 

4 
Strat de uzura din BA16 /MAS 

MP 37, 187.50 60.00 
16 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 

_ C ..... a""te..,_9 ..... or~ia'--d""'e~l~u ..... cr""'a_ri _ _ _ _ _ _ 03. TROTUAR PRO/ECTAT 

. ,, 

Valoare (LEI) 

6 

1,254.95 

3,000.00 

269,940.00 

94,892.25 

369,087.20 

Valoare (LEI) 

6 

1,586,418.75 

1,301,562.50 

2,353,187.81 

2,231,250.00 

7,472,419.06 
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R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

Denumlre artlcol UM Cantftate Pret unltar 
(LEI) 

2 3 4 5 

Bordura mare ML 6022.96 80.00 

Bordura rampa + Bordura 
ML 247 150.00 marqinala 

Bordura mica ML 10327.77 40.00 

Lucrari de sapatura MC 3498.168 35.00 

Nivelare SMP 116.6056 1500.00 

Compactare SMC 23.32112 2000.00 

Strat de fudatie din balast MC 2332.112 220.00 

Strat de fundatie din balast 
MC 1749.084 380.00 

stabilizat cu ciment 4% 

Strat de nisip MC 583.028 100.00 

Pavaj MP 11660.56 100.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 

Cateqoria de lucrari 

Nr. 
Denumlre artlcol 

art. 

0 2 

1 Lucrari de sapatura 

2 Nivelare 

3 Compactare 

4 Strat de fudatie din balast 

5 Strat de beton C16/20 

6 Strat de uzura din BA 8 

TOTAL FARA TVA 

Obie ct 

c ateqoria de lucrari 

Nr. 
Denumlre articol art. 

0 2 

1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 

Z RE C 04. REALl A PISTA PENTRU Bl ICLETE 

UM Cantitate 
Pret unitar 

(LEI) 

3 4 5 

MC 1,448.53 35.00 

SMP 48.28 1,500.00 

SMC 9.66 2,000.00 

MC 1,545.10 220.00 

MC 1,158.83 350.00 

MP 4,828.44 170.00 

1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 

05. L RR UC A ICONEXE 

UM Cantttate 
Pret unitar 

(LEI) 

3 4 5 

1 
Decolmatare guri de scurgere 

BUC 80.00 800.00 
existente 

2 Ridicare la cota camin BUC 121 .00 1,300.00 

3 Ridicare la cota aerisitor gaz BUC 37.00 650.00 

4 Guri de scurgere noi BUC 6.00 2,500.00 

Valoare (LEI) 

6 

481836.8 

37050 

413110.8 

122435.88 

174908.4 

46642.24 

513064.64 

664651 .92 

58302.8 

1166056 

3,678,059.48 

Valoare (LEI) 

6 

50,698.62 

72,426.60 

19,313.76 

339,922.18 

405,588.96 

820,834.80 

I 1,708,784.92 

Valoare (LEI) 

6 

64,000.00 

157,300.00 

24,050.00 

15,000.00 

77 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, pr, 26, IASI 
CUI 4043219 . J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
5 Camin de vizitare BUC 5.00 2,500.00 

6 Racordare cu teava pvc 121160 ML 36.00 60.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Gheorghe Grigore Cantacuzino 

C t . d I a eqona e ucran 06 S/GURANTA CIRCULA TIE/ 

Nr. Danumlre articol UM Cantitate Pret unltar 
art. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Marcaje longitudinale KME 7.61 18,000.00 

2 Marcaje transversale MP 772.33 650.00 

3 lndicatoare rutiere BUC 169.00 500.00 

TOTAL FARA TVA 

b) indicatori tehnici-de realizare a investitiei: 

12,500.00 

2,160.00 

275,010.00 

Valoare (LEI) 

6 

136,978.20 

502,014.50 

84,500.00 

723,492.70 

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor 

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

Se vor respecta toate reglementarile in vigoare privind normele de sanatate si 
securitate in munca,precum si celelalte norme tehnice de realizare a elementelor de 
beton,beton armat, lucrari de terasamente, realizarea structurii rutiere, etc. 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
·cur 4043219 J 2211aa12019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

6.5.SURSE DE FIN ANT ARE A INVESTITIEI 

Ordonatorul principal este municipiul Ploiesti, iar fondurile necesare realizarii 
investitiei vor fi obtinute prin accesarea unei finantari nerambursabile. 

' ' ' 

6.6. ESTIMARI PRIVIND FORT A DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA 
INVESTITIEI 

Numar de locuri create in faza de executie; 
' 

Pentru faza de execupe numarul locurilor de munca va fi asigurat de firm ace va 

castiga lucrarile de executie in urma procedurilor de achizitie publica 

Numar de locuri de munca create in faza de operare; 

Supravegherea §i menpnerea conditiilor necesare pentru o buna administrare, 

intrepnere §i exploatare a drumurilor, podurilor, podetelor §i semnalizarii rutiere vor fi 

fa.cute pe intreaga durata a anului. 
Numarul de locuri de munca nou create va fi: 

muncitor intre~inere drumuri §i poduri = 1,0 loc 

tehnician construcpi drumuri §i poduri = 1,0 loc 

total = 2,0 locuri 

Lucrarile de reparapi curente §i reparapi capitale se vor realiza pe baza de proiect, 

prin contract de profil incheiat cu o firma specializata, costurile necesare se vor suporta 
din bugetul local §i fonduri atrase de la bugetul de stat. 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI .4043219 . J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

7. Urbanism, acorduri §i avize conforme 

7.1. Certificatul de urbanism 

-anexat prezentei documentatii; 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.3. Extras de carte funciara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protecpa mediului, masuri de 
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica 

-anexat prezentei documentatii; 

7.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, care pot condipona solutiile tehnice 

Documentatia tehnica va fi supusa verificarii tehnice la urmatoarele cerinte: 
A4.1-rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
B2.1-siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
D2.1-igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
c91 4043219 - J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@gmail.com 

Prezenta documentatie se intocme;;te avand in vedere prevederile urmatoarelor : 

1. HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea continutului cadru al documentatiei 
tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum ;ii a structurii ;ii metodologiei de 
elaborare a devizului general pentru obiective de investitii ;ii lucrari de interventii. 

2. Ordin nr. 863/2008 al Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice ;ii Locuintelor 

pentru aprobarea 11 Instructiunilor de aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvemului 

nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice 
aferente investitiilor publice, precum ;ii a structurii ;ii metodologiei de elaborare a devizului 

general pentru obiective de investipi ;ii lucrari de interventii11
• 
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CUPRINS 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2919 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

A. PIESE SCRISE 

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii 

1.1. Denumirea obiectivului de investiti , 

1.2. Ordonator principal de credite/investitor 

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar) 

1.4. Beneficiarul investitiei 
I 

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie 
I I 

2. Situatia existenta §i necesitatea realizarii lucrarilor de interventii 

2.1. Prezentarea contextului 

2.2. Analiza situatiei existente §i identificarea necesitatilor c::i a deficientelor 
I I ~ I 

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice 

3. Descrierea constructiei existente 

3.1. Particularitati ale amplasamentului 

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata 

terenului, dimensiuni in plan); 

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente §i/sau cai de acces posibile; 

c) datele seismice §i climatice; 

d) studii de teren 

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente; 
f I 

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise, antropici §i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia; 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI - ~043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@gmail.com Tel. 
f) informa}ii privind posibile interferen}e cu monumente istorice/ de 

arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existen}a 

condi}ionarilor specifice in cazul existen}ei unor zone protejate. 

3.2. Regimul juridic: 

a) natura proprieta}ii sau titlul asupra construc}iei existente, inclusiv servitu}i, 

drept de preemp}iune; 

b) destinatia constructiei existente; 
I I 

c) includerea construc}iei existente in listele monumentelor istorice, situri 

arheologice, arii naturale protejate, precum §i zonele de protec}ie ale acestora §i in zone 

construite protejate, dupa caz; 

d) informa}ii/ obliga}ii/ constrangeri extrase din documenta}iile de urbanism, 

dupa caz. 

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici: 

a) categoria §i clasa de importan}a; 

b) cod in Lista monumentelor istorice, du pa caz; 

c) an/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de construc}ie; 

d) suprafa}a construita; 

e) suprafa}a construita desfa§urata; 

f) valoarea de inventar a construc}iei; 

g) al}i parametri, in func}ie de specificul §i natura construc}iei existente. 

3.4. Analiza starii construc}iei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul 

de vedere al asigurarii cerin}elor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul doveditor 

al for}ei majore, dupa caz. 

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile 

studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic; 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S~R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: .balgroupdesign@gmail. com 
b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie; 

c) solutiile tehnice §i masurile propuse de catre expertul tehnic §i, dupa caz, 

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de 

interventii; 
I 

d) recomandarea intervenpilor necesare pentru asigurarea functionarii 

conform cerintelor §i conform exigentelor de calitate. 

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) ~;i analiza 
detaliata a acestora 

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 

funcponal-arhitectural §i economic, cuprinzand: 

a) descrierea principalelor lucrari de interventie 

b) descrierea, dupa caz, §i a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica 

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise, antropici §i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia; 

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 
arhitectura 

e) caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investitiei rezultate in urma 

realizarii lucrarilor de interventie. 
I 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate 
I 

5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele prevazute in 

graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale 

5.4. Costurile estimative ale investitiei 
I 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei: 
I 

5.6. Analiza financiara §i economica aferenta realizarii lucrarilor de intervenpe: 

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparatia scenariilor/ optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitatii §i riscurilor 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043?19 . J 2,2/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

a . ccsign greup E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
6.2. Selectarea 11i justificarea scenariului/ op}iunii optim(e), recomandat(e) 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei 
I I 

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 

specifice func}iunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerin}elor 

fundamentale aplicabile construc}iei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a 
I I 

analizei financiare 11i economice: fonduri proprii, credite bancare, aloca}ii de la bugetul de 

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe 

nerambursabile, alte surse legal constituite 

7. Urbanism, acorduri §i avize conforme 

existente 

tehnice 

7.1. Certificatul de urbanism 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru 1]i Publicitate Imobiliara 

7.3. Extras de carte funciara 

7.4. Avize privind asigurarea utilita}ilor, in cazul suplimentarii capacita}ii 

7.5. Actul administrativ al autorita}ii competente pentru protec}ia mediului, 

masuri de compensare, modalitatea de integrare a 

incipiu, in documenta}ia tehnico-economica 

ecifice, dupa caz, care pot condi}iona solu}iile 

SC. 1:5000 
SC. 1:500 
sc.1:1000 SC. 1:100 

4.Profiluti transversale ti drum SC. 1:50 
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OBIE CTI 

PROIECTANT: 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 . J 22/188/2019 
ROl4BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 60730~ 

IN MUNICIPIUL PLOIESTI - STRADA 
BOBALNA 

:..-- ~ 

~f_A Co 
""""''·. 1>.040qj -i,~~ 

~(J-0 ~\,~\ 

S.C. BAL DESIGN GROUP f . L DEStG~ ; )!) 
Sat. Valea Lupului, str. Lacului, ~~ J~~~P°' f: Y 

J22/ 188 / 2019 -<1-S'/ ."~~a:;:~,~:}' 
CUI40432199 ~ 

COLECTIV DE ELABORARE: 

Sef proiect: ing. Bogdan Dorofteiesei 

Proiectant drurnuri si poduri: ing. Bogdan Dorofteiesei 

I 

f'./J~-f 
Desena tor: ing. Segh~us Andrei 
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A.1. 1. -

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 . J 22/18$/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com . . 

\ TE GENERALE 

MUNICIPIUL PLOIESTI - STRADA BOBALNA 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 

A .1.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar) 

-nu este cazul; 

A.1.4. Beneficiarul investifiei 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 

A.1.5. - Elaboratorul documen tafiei: //~~.\~4~.P-1? 
~~~~\ · ,)<7.s>~"fl ~ 

S.C. BAL DESIGN GROUP \; . - DlJIG~ ~ 
Sat. Valea Lupului, str. Lacului, n~ ... ~Jast ~ .&) 

J22/ 188/ 2019 "?.s/"/7881~~, ~ ~ 
RoN\f>. 

CUI40432199 ~ 
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-A GENERALA A LUCRARILOR 

rezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de 

ul amplasament al strazilor locale. 

A.2.2. Analiza situafiei existente §i identificarea necesitii.filor §i deficienfelor 

Se propune modernizarea strazii Bobalna de interes local din municipiul Ploiesti 

Localizarea amplasamentului este: 

- In judetul Prahova, In partea de Sud a acestuia, in intravilanul municipiului Ploiesti. 

Din punct de vedere al tratarii aspectelor tehnice, documentatia de fata va fi 

structurata astfel: 
$- Lucrari de drum 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are structura 
rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 1169.10 ml. 
In prezent, strada Bobalna este realizata cu structura rutiera din mixture asfaltice. 
Structura rutiera nu asigura nivelul de confort al participancilor la trafic. Trotuarele 
adiacente strazii Bobalna sunt degradate, acestea nu asigura buna circulatie a pietonilor. 

Semnalizarea rutiera lipseste sau este defectuasa (indicatoare decompletate sau 
ruginite). 

Scurgerea apelor superficiale nu este asigurata suficient datorita lipsei gurilor de 
scurgere de pe amplasament, sau colmatare acelor existente. 

CONCLUZIE: -Analizand cele prezentate mai sus din punct de vedere al asigu.rarii 

cerinfelor esentiale de calitate in construcfii strada se prezinta in stare tehnica 

"nesatisfacatoare". 

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este: 

REPARATIE CAPITALA IN MUNICIPIUL PLOIESTI - STRADA BOBALNA 
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Cu sediul administrativ: 

Municipiul Ploiesti, strada Piata Eroilor, nr. lA, judetul Prahova, cod postal 100006, 
telefon 0244 516 699; 

Responsabilii privind implementarea proiectului din partea municipiului 

Ploiesti, judetul PRAHOV A sunt: 

Responsabil legal 
- Primarul municipiului, Mihai-Laurentiu Politeanu 
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A.2.3. Obiecfrve preconizate a Ji atinse prin realizarea investifiei publice 

Prin modernizarea strazii va fi consolidata la nivel de municipiu acea parte a 

infrastructurii pe care o reprezinta caile de circulatie rutiera, ele reprezentand capacitatea 

de acoperire a nevoilor de circulatie la nivel local 1?i pe care le enuntam in cele ce urmeaza: 

1. Refeaua de strazi administrate de municipiul Ploiesti, este formatii atat din strazi modernizate 
cat §i din strazi ce necesita modernizare ceea ce are eject defavorabil asupra asiguriirii condifiilor 
de siguranfa §i securitate a circulafiei, dar §i asupra activitafilor socio-economice din municipiu. 
Aceastii situafie afecteaza negativ attit activitiifile ctit §i nivelului de trai; 

2. Modernizarea acestor strazi reprezintii sporirea capacitiifii portante §i de circulafie pe lungimile 
aferente, cu platforma de liifime suficientii pentru asigurarea siguranfei circulafiei §i a 
confortului f n trafic; 

3. imbunatiifirea situafiei actuale a strazilor la care ne referim reprezintii o fmbuniitafirea 
infrastructurii din cadrul municipiuluii, precum §i a judefului, o fmbuniitiifire a condifiilor de 
viafii §i a standardelor de muncii, fapt care va contribui fntr-o mare miisurii §i la menfinerea 
populafiei §i a forfei de muncii la nivel local ceea ce va duce la cre§terea nivelului de dezvoltare 
economicii §i a nivelului de triii fn zona; 

4. Existenfa unor cai de comunicafii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de 
miirfuri cu liirgirea piefei de desfacere localii; 

5. Strada adusa prin modernizare la o stare de viabilitate corespunziitoare, ar atragre vizita 
turi§tilor treciitori prin zonii §i avizafi privind existenfa potenfialului turistic de aici -
monumente, rezervafii naturale - ace§tia ar putea participa, fntr-o oarecare miisurii la 
dezvoltarea economico socialii a orasului; 

6. Modernizarea strazii va contribui la fmbuniitiifirea aspectului general al municipiului, iar noua 
stare tehnicii va avea un apart Javoravil din privinfa ocrotirii mediului prin reducerea noxelor 
produse de motoarele cu combustie internii ajl.ate fn sarcina sporitii datoritii stiirii 
necorespunziitoare a suprafefei de rulare, prin reducerea prafului §i a zgomotului, neajunsuri 
produse de circulafia pe drumuri nemodernizate; 

7. Lucriirile necesare moderniziirii strazii se var executa cu materiale agrementate conform 
reglementarilor fn vigoare §i fn conformitate cu H.G. nr. 76/1997 §i Legea 10/1995 modificata 
si completata cu legea 177 /2015; 

8. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executii lucriirile, acestea 
sunt incluse fn proprietatea publica a municipiului Ploiesti, judetul Prahova 
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Obiectivele principale pentru care se va realiza investitia: 

-asigurarea unui trafic in conditii de confort si siguranta; 

-asigurarea unui trafic pietonal in conditii 

-ridicarea nivelului de trai al locuitorilor din zona prin cresterea competitivitatii 

economice si a schimbului de marfuri. 

Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 1169.10 ml de strazi 

pe teritoriul municipiului Ploiesti cu realizarea unei structuri rutiere noi, amenajarea 

intersectiilor cu celelalte strazi, cu drumurile laterale amenajate pe 10 ml, realizarea de 

trotuare acolo uncle limitele de proprietate permit, realizarea elementelor aferente 

sigurantei circulatiei(marcaje si indicatoare rutiere, parapet de protectie) 

Pentru amenajarea traseului in plan §i profil longitudinal se vor avea in vedere §i 

prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cat §i 

prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea 

normelor tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor. 

Principalele aspecte ce trebuie sa fie avute in vedere la proiectarea acestora sunt: 

Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale; 

Sa raspunda sistemului general de consolidare succesiva a drumurilor, 

corespunzator conditiilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserve§te; 

Sa necesite costuri de intretinere cat mai red use in raport cu costurile initiale de 
' ' 

executie, nivelul de serviciu asigurat §i durata normala de functionare con£. 
' ' 

AND 514-2000. 

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes, 

categoria de importanta, durata de exploatare §i costurile necesare realizarii si intretinerii 

acesteia. 

Jinand cont ca rata de interes §i categoria de importanta sunt acelea§i pentru fiecare 

varianta de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul 

financiar. 

Ing. 
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A.3. DESCRIEREA CONSTRUCT/EI EXISTENT£ 

A.3.1. Particulrzritiiti ale rznzplasrznzentului 

a) Localizarea amplasamentului este: 

Terenul pe care se situeaaza obiectivul studiat este situat In intravilanul 
municipiului Ploiesti, In partea de sud a intravilanului municipiului Ploiesti pe actualul 
amplasament al strazii Bobalna. 

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile; 

Strada Bobalna face parte din reteaua stradala a municipiului Ploiesti. Strada isi are 
originea in B-dul Independentei. 

Localitatile cu care se invecineaza municipiul Ploiesti sunt: 
- la N cu comuna Blejoi , 

la S cu comuna Barcanesti , 
la E cu comuna Berceni , 
iar la V cu comuna Targusoru. 

Accesul rutier in municipiul Ploiesti se face prin intermediul drumului european 
E60 si drumul judetean DJ102, DJ129, DJ101 si DJ139. 

c) Datele seismice si climatice 

Zona studiata este lncadrata, conform cu SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. 

Macrozonarea teritoriului Romaniei" - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos). 
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Fig. 2 SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. Macrozonarea teritoriului Romaniei" 

Normativul Pl00-1/2013 "Normativ pentru proiectarea antiseismica a 

constructiilor de locuinte social-culturale, agrozootehnice ~i industriale" indica 

urmatoarele valori pentru coeficientii ag ~i Tc (ag-coeficient seismic; Tc-perioada de colt 

[s]): 

-valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc= 1,6 sec.Din acest punct de 
vedere zona poate fi apreciata ca avand un rise seismic redus. 
-valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenului ag = 0,25g. 
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Fig.3 Zonarea valorilor de varf ale accelera,tiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani ~i 

20% probabilitate de depii~ire fn 50 de ani conform PlOO - 2013 

N 

A 

Fig.4 Zonarea teritoriului Romaniei fn termeni de perioada de control (colt), Tc 
a spectrului de riispuns 

Climatul municipiului Ploiesti este unul temperat - continental accentuat, cu ierni 
blande, veri secetoase ~i calduroase, rezultatul ac}iunii unui complex de factori naturali 
(circula}ia generala a atmosferei, radia}ia solara, relieful) §i antropici, ora~ul insu§i avand 
un rol esen}ial in crearea propriei topoclime printr-o serie de factori care se manifesta 
constant (materialele de construc}ie, profilul accidentat, spa}iile verzi), respectiv prin 
intermediul unor factori secundari (incalzirea artificiala, impurificarea atmosferei). 
Ac}iunea conlucrata a acestora determina perturbari ale circuitului biogeochimic la 
nivelul sistemului, consecin}a directa fiind disconfortul urban. Temperatura medie 
anuala este de 14° C, osciland intre -4° C, in luna ianuarie, §i 20,6° C, in luna iunie, 
constatandu-se o u~oara modificare a regimului termic in ultimii ani datorita lacurilor 
de acumulare dar ~i incalzirii globale §i poluarii atmosferei. Cantitatea medie anuala de 
precipitapi este de 541 mm/m2/an, existand diferen}e intre se-zonul cald (82,8 mm -
luna iunie) §i eel rece (24 mm - luna februarie). 

Prezen}a aglomerarii urbane produce fenomenul complex de clima urbana care se 
materializeaza prin: valori diferite ale temperaturii fa}a de zonele preurbane, 
temperaturi minime atenuate, viteze mai mici ale vantului §i implicit, frecven}a mai mare 
a calmului atmosferic. 
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d) Studii de teren 
Asupra strazii propuse spre refacere si modernizare,s-au realizat investigatii atat 

in teren cat si in laborator. Investigatiile din teren au fost completate cu expertize tehnice 
intocmite de experti tehnici atestati. 

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente 
In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei strazii ce urmeaza a £i 

modernizate exista utilitati tehnico-edilitare dar care nu pun in pericol nici lucrarea 
modernizata si nici lucrarile de executie care vor fi efectuate pentru reabilitarea si 

modernizarea drumurilor si podurilor 

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de factorii de rise, antropici si naturali, inclusiv de 
schimbari climatice ce pot afecta investitia 

Nu este cazul. 

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri 
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice 
in cazul existentei unor zone protejate. 

Nu este cazul. 

A.3.2. Regimul juridic 

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de 
preemptiune 

Terenul si constructiile apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, in 
administrarea Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform HG nr. 245/2012 
privind atestarea domeniului public al judetului Prahova, si completat cu Hotararea 
consiliului local al municipiului Ploiesti. 

b) destinatia constructiei existente 
Destinatia constructiilor este de: 
-strazi; 
-trotuare 

c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii 
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa 
caz 
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Nu este cazul. 

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz 
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere, 

renovare, modernizare, reconversie a functiunilor la nivelul fondului construit existent. 

Prezentul pro· revederile PUG. 

si parametri specifici 

a) ortanta, a clasei de importanta §i a duratei normate de 

e stabile12te conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 

ogie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor". 

Factorii determmanp care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost: 

D Importanta vitala; 
D Importanta social-economica §i culturala; 

D Implicarea economica; 

0 Necesitatea luarii In considerare a duratei de utilizare (existenta); 

0 Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren §i de mediu; 

0 Volumul de munca §i de materiale necesare. 

Pentru evaluarea fiecarui factor determinants-au avut In vedere cate trei criterii 

asociate, a caror punctare s-a fa.cut conform celor stipulate In metodologie. 

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinants-a facut pe baza formulei: 

P(n) = k(n) x l: p(i) / n(i); 
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti: 
P(l) - Importanfa vitala, in cazul unor disfuncfii ale construcfiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1; 
p(ii) - oameni implicati indirect - nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1; 

P(2) - Importanta social economica §i culturala, funcfiunile construcfiei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
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p(i) - marimea comunitatii care apeleaza la functiuni - nivel apreciabil, punctaj ; p ii) -

ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4; p(iii)- natura 

~i importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2; 
P(3) - Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural §i 

construit 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care realizarea ~i exploatarea construcpei intervine in perturbarea 

"favorabila - nivel redus, punctaj 1; 
/ refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2; 

n considerare a duratei de utilizare (existenta) 

influenta al fiecarui criteriu asociat este: , 

~~~~~1"reconizata - nivel mediu, punctaj 2; 
p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoa~terea 

evolutiei actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4; 

p(iii) - masura in care performantele functionale depind de evolu}ia cerintelor pe durata 

de utilizare - nivel mediu, punctaj 2; 

P(S) - Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren §i de mediu 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de condipile 
locale de teren ~i de mediu - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu evolueaza defavorabil in timp 

- nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care condi}iile locale de teren ~i de mediu determina activitati / masuri 

deosebite pentru exploatarea constructiei - nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu determina activitati / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcpei - nivel mediu, punctaj 2; 
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P(6) - Volumul de munca §i de materiale necesare 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - ponderea volumului de munca ~i de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - volumul ~i complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor 

~::;::::==::e:;e:xistenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2; 

xploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia -

nivel re 

Nr. Criteriile asociate 

Crt. p(i) p(ii) p(iii) 

1. 1 2 1 

2. 1 3 4 4 2 

3. 1 1 1 1 2 

4. 1 3 2 4 2 

5. 1 3 6 2 2 

6. 1 3 6 2 1 

Total 6 14 20 15 10 

14 (6<14<17) 

Categoria de importanta C-Normala 

Conform H.G. 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de 

importanta a constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in 

considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor 
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normala. 

Ginului nr. 45/1998 al 
ice privind proiectarea, 

construirea f?i modernizarea drumurilor; 

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz 
Nu este cazul. 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie 
Strazile nu au suferit o interventie majora de-a lungul timpului, pe traseul acestora 

desfasurandu-se lucrari de intretinere: modernizare cu mixturi asfaltice. 
Strazile dateaza inca din timpul formarii comunitatilor de-a lungul acestuia. 

d) suprafata construita 

NR. 
DENUMIRE Suprafata 

CR LUNGIME [ml] 
T. DRUM [mp] 

1 Strada Bobalna 1169.10 
14064.60 

e) suprafa}a construita desfasurata 
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv 

14064.60 mp. 

f) alti parametri, in functie de speci{icul si natura constructiei existente 
' 

Nu este cazul. 
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A.3.4. Analiza stlirii construcfiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice: 

Asupra drumurilor, expertiza a fost intocmita de catre firma S.C. VEDRUM S.R.L. prin 

expert tehnic Gradinariu loan iar raportul impreuna cu recomandarile si concluziile se 

regasesc mai jos: 

Strada se afla in municipiul Ploiesti, Judetul Prahova. 

Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea ~i 

modernizarea drumurilor, aprobate prin ordinul nr. MT 1296/2017 al ministrului 
transporturilor drumurile supuse expertizei sunt de clasa tehnica IV. 

Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit. 7 respectiv art. 8, strazile se incadreaza 
in categoria drumurilor strazi de clasa tehnica IV, iar conform Ordinului M.L.P.A.T. nr 

31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a rezultat ca aceasta lucrare se 
incadreaza in categoria de importanta "C". Traseul in plan este specific zonei de deal. 

Parte carosabila este cuprinsa intre 6.00 m si 10.50 m 

Latimea partii carosabile nu este bine definita. 
' ' 

Declivitaple sunt variabile de-a lungul intregului traseu si au valori intre 0.07 si 

2.43 % . Declivitatile si pasii de proiectare existenti nu respecta prevederile admisibile 

conform STAS 863-85. 

Pe traseul strazii exista retea municipala pentru evacuarea apelor pluviale cu guri 

de scurgere. 
Traficul este redus, generat de riverani ~i este compus din autoturisme, 

autocamioane, ocazional autocamioane cu remorci. 

Pe strada Bobalna, structura rutiera este alcatuita din doua straturi de mixtura ce 

cumuleaza o grosime medie de 12 - 15 cm pe o fundatie din material granular in grosime 
variabila intre 50 - 85 cm ( piatra sparta sau piatra sparta amestecata din balast). 

Trotuarele sunt realizate din imbracaminte asfaltica pe un strat din material 
granular si prezinta degradari de tipul gropilor, denivelari, fisuri si crapaturi. 

Indicatoarele pentru semnalizare exista si agigura fluenta si siguranta traficului 

rutier si pietonal. Pe alocuri acestea nu sunt montate corespunzator sau sunt degradate. 
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Concluzii: 

dispozitivelor de colectare §i evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a drumului 
este mediocra §i nu asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului 
privind cerinj:ele tehnice de calitate a drumului legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-
2003 si CD 155-2001-Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor 
moderne. 

2. Capacitatea portanta a structurii rutiere existente este foarte mica neputand 

suporta sarcinile transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continua, cu 
precadere in perioada toamna - primavara. 

3. Se impune modernizarea acestei strazi, pentru asigurarea viabilitatii §i 

crearea conditiilor de circulatie pentru utilizatori. 

4. Totodata se vor imbunatati §i conditiile referitoare la protectia mediului. 

Recomandari 
1. Pentru asigurarea viabilitatii straziilor, este necesara modernizarea acestora. 

2. Avand in vedere constrangerile datorate limitelor proprietatilor, partea 
carosabila drumurilor variaza intre 6.00 si 10.50 m, se recomanda adoptarea urmatoarelor 

elemente geometrice, adaptate la posibilitatile reale ale spatiului disponibil, fara a necesita 

expropieri : 
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 §i 

drumurilor in localitatile rurale pc. 

cie privind proiectarea §i realizarea 

11296/2017 a MT. 

- Latimea partii carosabile - / 

- Latime trotuare: - 0.50 m -3.0 

Viteza de proiectare 30 km/ 

Se vor respecta prevederile din: 

- ST AS 863-1985 Elemente geometric~~~~~r. 

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 

- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare. 

- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea §i construirea §i modernizarea 

drumului, in conformitate cu OG 19/1997 §i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
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in anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietiiJile cu constructii 
existente, proiectantul fmpreunii cu constructorul $i cu beneficiarul vor stabili solutia 
posibilii pentru a asigura accesul cat $i circulatia fn conditii de sigurantii.. 

in Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -
Dispozitii finale al.5.2 se specificii ca fn fn cazul modernizii.rii, consolidii.ri sau 
reabilitii.rii unor sectoare de drumuri existente care sunt fn rambleuri fnalte sau debleuri 
adanci, au lucrii.ri grele de sprijinire $i consolidare, sunt fn traversarea localitiitilor cu 
numeroase accese $i prezintii. elemente geometrice care nu se fncadreaza fn cele prevazute 
de norme, iar amenajarea fn conditiile normelor ar necesita lucari de volume mari $i 
costisitoare, expropieri $i sau demolii.ri sau ar elimina posibilitatile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale 
reglementate, Jara a afecta siguranta circulatiei prevazandu-se masuri corespunzii.toare. 

in acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
exceptionale. 

Varia a 

-Corectare pante · 

-Geogril cu rol de r 
- 6cm 
- 4cm 

Varianta B. 

entru verificarea sectiunilor ~anturilor ~i podetelor 
1997 ~i STAS 10796/2/1979. 

comanda a se lua In considerare la evaluarea 

prin frezare maxim 4 cm 

e egatura din BAD 22.4 ; 
strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

-10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum; 
- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16/MAS16. 
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Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 

Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 

Nisip - 5 cm; 
Pavaj - 6 cm; 

Varianta B. 

Strat de uzura in BA8 -

Structurile rutiere recomandate corespund traficului redus de pe aceste drumuri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare $i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot fi mai mari decat cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 

9. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 §i Normativului 
AND 605-2016. 
10. Dala de beton rutier va £i dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 

dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la actiunea fenomenului de inghe}-dezghe} 
conform STAS 1709/1-90. 

in situatia in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea 
I I I 

maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90. 
Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 

diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astfel de degradari. 
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Nu s-au identificat degradari datorate fenomenului de inghet-dezghet, ·aeoarece 

pietruirea existenta este permeabila. 
11. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 

respectarea ST AS 2914. 

12. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 

13. Amplasarea dispozitivelor de scurgere se va face in pozitiile kilometrice 

rezultate din profilurile transversale caracteristice. 

14. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 

Latimile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, functie de situatiile 
particulare. 

15. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate 

in carosabil §i nu au fost identificate, acostamente sau in ampriza drumului §i care pot fi 

afectate de executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 

proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele §i vor 

fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor 

administratorilor acestora. 

16. Solutiile recomandate se incadreaza §i respecta cerintele legislatiei in 

vigoare, precum §i implicatiile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 

17. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011§i1848-4/2007. 

Avand in vedere perioada de executie a strazilor si destinatia acestora asigurarea 

cerintelor esentiale de calitate in constructii nu sunt asigurate: 

A - rezistenta si stabilitatea 

Pentru a putea moderniza strazile existente sunt necesare o serie de masuri de 

consolidare, prezentate in expertiza tehnica. 

B - Siguran!a in exploatare 

Strazile indeplinesc partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare 

din punct de vedere al sigurantei in exploatare. 

C - siguranta la incendiu 

Nu este cazul 
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Pentru a putea moderniza cele doua strazi sunt necesare o serie de masuri, 

deoarece indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare din 

punct de vedere sanitare. 

E - Izolatie termica, hidrofuga §i economia de energie 

Nu este cazul 

F - Protectia impotriva zgomotului 

Nu este cazul. 

G - Utilizarea sustenabila a resurselor naturale 

Referitor la modul de respectare a conditiilor impuse de normele si normativele in 

vigoare, obiectul prezentei documentatii indeplineste partial utilizarea unor materii 

prime si secundare compatibile cu mediul. 

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz 

Nu este cazul. 

4. Concluziile raportului de expertiza tehnica si, dupa caz, ale 
auditului energetic, concluziile studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic 

Clasa de rise seismic este V. 

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie 

Varianta A. 

-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 

-Geogril cu rol de rezistenta ; 

- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 

- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 
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Varianta B. 

-10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum; 

- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 

Nisip - 5 cm; 
Pavaj - 6 cm; 

V arianta B. ( 

Strat de fundati 
Strat d fundatie 

Strat de uzura in B 

c) solufiile tehnice ~i mii.surile propuse de cii.tre expertul tehnic ~i, dupii. caz, auditorul 
energetic spre a Ji dezvoltate in cadrul documentafiei de avizare a lucrii.rilor de 
interventii: 

I 

l.Pentru asigurarea viabilitatii drumurilor, este necesara modernizarea acestora. 
2.Se recomanda adoptarea urmatoarelor elemente geometrice, adaptate la posibilitatile 

reale ale spatiului disponibil, fara a necesita expropieri : 

Conform STAS 10144/1-90 fig.21 ~i Normelor tehncie privind proiectarea ~i realizarea 

drumurilor In localitatile rurale pct. 4.2 ~i 4.3, din ordinul 1296/2017 a MT. 
- Latimea partii carosabile - 6.00 m -10.50 m; 

- Latimea trotuarelor - 0.50 m - 3.00 m; 

- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 
Se vor respecta prevederile din: 

- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare. 
- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumului .. 

I 
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- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescriptii de proiectare; ,;~.~, 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni ~i piste de bicicle~ti; 

- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare. 

- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea ~i construirea ~i modernizarea 

drumului, in conformitate cu OG 19/1997 ~i OG 43/1997 privind regimul juridic al 

drumului. 

in anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietafile cu construcfii 
existente, proiectantul impreuna cu constructorul $i cu beneficiarul vor stabili solufia 
posibila pentru a asigura accesul cat $i circulatia in conditii de siguranfa. 

in Ordinul 1296/2.017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -
Dispozitii finale al.5.2 se specified cii in in cazul moderniziirii, consolidiiri sau 
reabilitiirii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucriiri grele de sprijinire $i consolidare, sunt in traversarea localitiifilor cu 
numeroase accese $i prezintii elemente geometrice care nu se incadreazii in cele previizute 
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucari de volume mari $i 
costisitoare, expropieri $i sau demoliiri sau ar elimina posibilitiitile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare exceptionale 
reglementate, fiirii a afecta siguranta circulafiei previizandu-se miisuri corespunziitoare. 

in acest sens Proiectantul dupii stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesitii adoptarea de elemente 
excepfionale. 

in considerare la evaluarea economica 

sunt: 
Varianta A. 

-Corectare pante imbraca . 11axim4 cm 

-Geogril cu rol de rezistent~1 
- 6 cm str 

- 4cm 

Varianta B. 

-10 cm strat de baza din mixturi asfaltice reciclate cu adaos de bitum; 

- 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4 ; 

- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 
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Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4% -15 cm; 

Nisip - 5 cm; 

Pavaj - 6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie 
Strat d fundatie d 

Strat de uzura in B 

· ent4% -15 cm; 

Structurile rutiere recomandate corespund traficului redus de pe aceste drumuri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare $i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot Ji mai mari decat cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 

2. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 §i Normativului 

AND 605-2016. 
3. Structura rutiera va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 

dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acpunea fenomenului de lnghet-dezghet 
conform ST AS 1709/1-90. 

In situatia in care verificarea structurii rutiere la lnghet-dezghet, indica necesitatea 
I I I 

maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate In STAS 1709/2-90. 
Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 

diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astfel de degradari. 
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Nu s-au identificat degradiiri datorate fenomenului de fnghet-dezghet, deoarece 

pietruirea existentii este permeabilii. 
4. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 

respectarea ST AS 2914. 

5. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 

6. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (§anturi, rigole, podete) se va face In 

pozitiile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice. 

7. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
Lapmile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, funcpe de situapile 

particulare. 
8. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate 

In carosabil §i nu au fost identificate, acostamente sau In ampriza drumului §i care pot fi 

afectate de executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 

proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele §i vor 

fi reamplasate In plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor 

administratorilor acestora. 

9. Solutiile recomandate se incadreaza §i respecta cerintele legislatiei in 

vigoare, precum §i implicatiile lucrarilor proiectate asupra mediului lnconjurator. 

10. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

d) recomandarea intervenfiilor necesare pentru asigurarea fancfioniirii conform cerinfelor 
§i conform exigenfelor de calitate. 

Pe baza observatiilor mai sus-mentionate, in conformitate cu prevederile 

normativului CD 155-2001, Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a 

drumurilor publice", se poate concluziona ca, in conditiile actuale, drumurile expertizate are 
o stare tehnica rea, care nu permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort 

, reprezentand, in anumite sectiuni, un pericol real pentru utilizatori. Datorita 

degradarilor existente si a factorilor atmosferici, consideram ca este necesara o interventie 

rapida si totala pentru reabilitarea acestor strazi. In cazul in care lucrarile de modemizare 

vor intarzia, starea tehnica a acestora va continua sa se deterioreze, iar anumite sectoare 

vor deveni complet impracticabile. 

31 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail : balgroupdesign@gmail.com 
Tinand cont de acest aspect, consideram ca o actiune de reabilitare cat mai rapida 

ar fi extrem de eficace. Lipsa unei interventii ample in eel mai scurt timp va conduce la o 
accentuare a starii de degradare, deci la necesitatea mobilizarii unor fonduri mult mai 

importante, intr-o prima faza pentru remedierea degradarilor si abia apoi pentru 
modernizare. 

Aflat intr-o stare tehnica necorespunzatoare, drumurile supuse expertizei necesita 
o interventie ampla §i rapida pentru aducerea intr-o stare de viabilitate corespunzatoare, 

care sa permita o exploatare normala, in conditii de siguranta §i confort. in cazul in care 
lucrarile de reabilitare vor intarzia, degradarea drumurilor expertizate se va accentua, 

marind gradul de disconfort in utilizarea acestora. 

in cazul in care, pe parcursul executiei lucrarilor, se vor manifesta fenomene de 
instabilitate, alunecari de teren, cedari de maluri etc, acestea vor necesita o expertizare §i 

o proiectare separata, in functie de amploarea acestor fenomene. 
in final, se apreciaza ca este deosebit de importanta reabilitarea rapida a acestor 

drumuri, av~nd in vedere impactul multiplu - social, economic §i din punct de vedere al 

protectiei mediului - pe care aceasta investitie il va genera asupra municipiului Ploiesti 

, cat §i asupra diverselor categorii de utilizatori care tranziteaza zona respectiva. 
Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativ pentru dimensionarea 

sistemelor suple si semirigide PD177 /2001. Structurile rutiere se vor verifica la actiunea 
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90.In situatia in care verificarea 

structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea maririi grosimii structurii se vor lua 

masuri indicate in STAS 1709/2-90. Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se 
adopta o structura oneroasa, se va recurge la masuri administrative de restrictionare a 

treficului greu doar in perioadele ciclului de inghet-dezghetcu precadere in perioada de 

dezghet. 
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5. Identificarea scenariilor/opfiunilor tehnico:...economice 
(minimum doua) ~i analiza detaliata a acestora 

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 
functional-arhitectural §i economic 

In analiza alternativelor optime de realizare a modernizarii drumului se vor studia 

doua variantele constructive de studiu pentru realizarea structurii rutiere. Aceste solutii 
au fost detaliate mai sus si constau in adoptarea unei structuri rutiere flexibile cu mixtura 

asfaltica (varianta A Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm), 
respectiv structura rutiere flexibile cu mixtura asfaltica (varianta B Strat de baza din 

mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum ).). 
Solutia A este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 

ce are imbracamintea din beton asfalti ( Corectare pante imbracaminte existenta prin 
frezare mxim 4 cm). A vantajul acestei solutii, comparativ cu varianta B, este faptul ca 
structura rutiera rezultata va fi mai ieftina si ofera un confort sporit utilizatorilor. 

Solutia Beste o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfaltic( Strat de baza din mixtura asfaltica reciclata cu 

adaos de bitum). 
0 comparatie din punct de vedere economic se poate observa intr-o analiza 

efectuata pe lkm de drum: 

Obiect 

Obiect nr. 1-Varianta A de realizare a investitiei 
LISTA DE CANTITATI NR. 1 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

1- Strada Bobalna 

C t . d I a eQona e ucran 01 LUCRARI PRELIMINARE 

Nr. art. 
Denumlre UM Cantitate Pret unitar (LEI) Valoare (LEI) articol 

0 2 3 4 5 6 

1 
Pichetarea KM 1.00 500.00 500.00 
traseului 

2 
Semnalizarea 

PS 2.00 1,500.00 3,000.00 
rutiera in 
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timpul 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 414.50 150.00 

4 
Desfacere 

ML 1,632.02 15.00 
borduri 

TOTAL FARA TVA 

1- Strada Bobalna Obiect 

c t a egona d I e ucran 02 RANFORSAREA SJSTEMULU/ RUT/ER EXISTENT 

Nr. art. Denumlre 
UM 

artlcol 

0 2 3 

1 
Realizare strat 

TO 
de panta 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 
BADPC 22.4 

4 
Strat de uzura MP 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 

Cant itate 

4 

663.60 

7,000.00 

995.40 

7,000.00 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

Pret unitar (LEI) 

5 

450.00 

35.00 

445.00 

60.00 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Bobalna 

Nr. Denumirea capitolelor 'i 
Valoare 

( fara T.V.A. 
crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

Capitolul 4 Cheltuieli Dentru investilia de baza 

62,175.00 

24,480.30 

90,155.30 

Valoare (LEI) 

6 

298,620.00 

245,000.00 

442,953.00 

420,000.00 

1,406,573.00 

Valoare 
( inclusiv T.V.A.) 

lei 

5 
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4.1 Constructii si instalatii 

4.1 .1 01. LUCRARI PREL/MINARE 

02.RANFORSAREA 
S/STEMULUI RUT/ER 

4.1.3 EXISTENT 

TOTAL I - subcap. 4.1 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 

TOTAL 11- subcap. 4.2 

Utilaje, echipamente 
tehnologice ~i func\ionale care 

4.3 necesita montai 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj ~i 

4.4 echipamente de transport 

4.5 Dotari 

4.6 Active necorporale 

TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + 

Total Ill) 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 07~~~ 
1,496,728.3 ~s ·~ uiv:p;::; i>\ 

0 284,378.38 
,.~1., e e 

1,781,106.68 -~~~ 
• ' .t,,.-

90, 155.30 17, 129.51 107,284.81 

1,406,573.0 
0 267,248.87 1,673,821.87 

1,496, 728.3 
0 284,378.38 1,781, 106.68 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 

0.00 0.00 0.00 
1,496,728.3 

284,378.38 1,781,106.68 0 --
hiP.4Coll?"' 

~,. «7 ~
~ . ~o 043 , ~ 

Proie general ~~ , 
S.C.BAL DESIGN Fffiln'RpESIGN ); )) 

S.R.L. '~ - G/~OU P f 
, ',; v~~· l l L 1\0, .,.'jj 

"'..s" 1Js1ffi ~'~/ 
, V-1;.of.J\l' ;/' 
~~ 
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Obiect nr. 2-Varianta 8 de realizare a investitiei 
LIST A DE CANTIT A Tl NR. 2 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

Obiect 1- Strada Bobalna 

C t . d I a ei:iona e ucran 01 LUCRARI PRELIMJNARE 

Nr. art. Denumlre 
UM Cantitate Pret unitar (LEI) 

articol 

0 2 3 4 5 

1 Pichetarea KM 1.00 500.00 
traseului 
Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul PS 2.00 1,500.00 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 414.50 150.00 

4 Desfacere ML 1,632.02 15.00 
borduri 

TOTAL FARA TVA 

1- Strada Bobalna Obiect 

c . d atei:iona e lucrari 02 ANFORSAREA SISTEMULUI RUT/ER EX/STEN .R T 

Nr. art. 
Denumite 

UM Canti tate Pret unitar (LEI) 
artlcol 

0 2 3 4 5 

Strat de baza 
dun mixtura 

1 asfaltica cu TO 1,659.00 450.00 
adaos de 
bitum 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 7,000.00 35.00 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 1,659.00 440.00 
BADPC 22.4 

4 Strat de uzura MP 7,000.00 60.00 
din BA16 

TOTAL FARA TVA 

Valoare (LEI) 

6 

500.00 

3,000.00 

62,175.00 

24,480.30 

90,155.30 

Valoare (LEI) 

6 

746,550.00 

245,000.00 

729,960.00 

420,000.00 

2,141 ,510.00 
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Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul Prahova 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Bobalna 

Nr. Denumirea capitolelor ~i 
Valoare Valoare 

( fara T.V.A. ( inclusiv 
crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) T.V.A.) 

lei lei lei 

1 2 3 4 5 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investit ia de baza 

4.1 Construct ii si instalatii 2,231,665.30 424,016.41 2,655,681.71 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 90 155.30 17, 129.51 107,284.81 

02.RANFORSAREA 
4.1.2 SISTEMULU/ RUT/ER EXISTENT 2, 141,510.00 406,886.90 2, 548, 396. 90 

TOTAL 1- subcao. 4.1 2,231 ,665.30 424,016.41 2,655,681.71 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnoloaice si functionale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL II - subcap. 4.2 0.00 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice ~i functionale care 

4.3 necesita montai 0.00 0.00 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj ~i 

4.4 echioamente de transoort 0.00 0.00 0.00 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 

4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 

TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 -- 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + /~ p. c 

o ~.~ 2,231,665.30 424,016.41@ \040 J ~~~ -:... 681.71 Total llll A. , .._. 

'"'u -· l 
Proiectant general ;:; BAL DESIGN; I 
S.C.BAL DESIGN ®ROO OUP 1 . s R L II\ 'f. RL ,f> • 1 

. . . ·..-~~ (/e ~ I· 
<l;s I• lfB ~' 

' . I 1<01'111" ._., 

/ -
'/ 
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CONCLUZIE: 
Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia ca atat solutia A cat 

§i solutia B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparatie, la nivel comparabil. 
in urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului 

rutier elaboratorul a recomandat si bene[iciarul a analizat si si-a insusit solutia A­

executie structura rutiera lexilila cu im 

-Corectare pante imbracaminte e 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 

- 6 cm strat de legatura din B 
- 4 cm strat de uzura din BA 1 

Se vor realiza lucrari pacitatii portante precum si a 

confortului si sigurantei in trafic p'etttts!~i:tfftrurile de interes local din municipiul 

Ploiesti, judetul Prahova. 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are 
structura rutiera realizata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 1169.10 ml. 

Lucrari de frezare a structurii rutiere existente pe o grosime de 4 cm pe strada 
Bobalna, pe o lungime de 1169.10 ml. 

Lucrarile vizeaza modernizarea acetui sector de drum prin frezarea structurii 
rutiere existente si asternerea a doua straturi de mixture asfaltice si realizarea trotuarelor cu 
o structura noua. 

Partea carosabila va fi alcatuita din doua benzi cu latimea cuprinsa intre 3.00 m si 
5.25 m latime, profilul transversal al drumului este de tip acoperis cu panta de 2.5% spre 
exteriorul partii carosabile. 

Structura rutiera adoptata: 
-Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare maxim 4 cm 

-Geogril cu rol de rezistenta ; 

- 6 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 

- 4 cm strat de uzura din BA 16 / MAS 16. 
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Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin gaighere amplasate la margirie~.tftrif.lft\t 

carosabile. 

Realizare trotuare adiacente str 

Trotuarele se vor realiza pe intre 

-strat de fundatie din balast stabilizat cu cime 
-strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm; 

-pavaj gri+rosu in grosime de 6 cm 

cetea for avea o 
prinsa intre 0.50 m si 

Trotuarul va fi marginit de bordura mare catre drum. Bordura va avea 

dimensiunile 50x20x25, si vor fi montate pe fundatie din beton de ciment C16/20. In 
exterior, trotuarul va fi marginit de borduri mici cu dimensiunile de 10 x 15 x 50 cm, 

montate pe fundatie din beton C16/20. 

Se vor ridica la cota proiectata toate caminele de utilitati existente de pe carosabil 
si trotuar (acolo unde este cazul). 

Intre km 0+586.50 si km 0+891.00 pe bordura rutiera se vor monta stalpi din plastic 
din metru in metru pentru a impiedica parcarea pe zona trotuarului. 

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut marcaje longitudinale 
si transversale bicomponente precum si indicatoare conform pozitionarii acestora pe 

planul de semnalizare. 
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Pe timpul executiei, impactul asupra componentilor mediului se manifesta prin: 

Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare 

§antierului de constructii, gropilor de imprumut, depozitelor de materiale rezultate 

din sapaturi, etc. 

Circulatia intensa a echipamentului de construc}ii in zonele de lucru pentru 

transportul materialelor §i a prefabricatelor, executia terasamentelor, turnarea 

betonului, a§ternerea asfaltului etc. 

Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de 

menpnere §i de reparapi, depozite pentru materiale §i combustibili, tabere de 

§antier, etc; 

Exploatarea pamantului din gropile de imprumut §i a carierelor de agregate; 

Suspendarea §i devierea temporara a traficului de pe drumul ce urmeaza sa fie 

executat; 

Cre§terea poluarii fonice, conµnutul de particule In suspensie ( praf ) §i noxe, 

erodarea §i degradarea terenului, in general in zonele unde functioneaza §antierele 

de constructii. 
I 

Impactul lucrarilor de reabilitare pe perioada de execupe depinde In principal de 

marimea lucrarilor de construcpi §i de modul In care acestea sunt conduse. 

In timpul perioadei de functionare poluarea mediului datorita circulatiei pe drum 

se reduce fata de situatia actuala. 
I I 

Trebuie mentionat faptul ca, lucrarile de constructia, reabilitarea §i modernizari de 

drumuri schimba favorabil impactul asupra mediului. 

Riscul accidentelor §i a poluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor 
performante §i a sistemelor de protectie §i avertizare. 

in principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaza 
urmatoarele aspecte: 

- solu}ii de integrare cat mai fireasdi In planurile de dezvoltare locale, regionale §i 
nationale, colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean Prahova, Primariile locale, 

Agentia de Dezvoltare Regionala, Inspectoratul de Protectia Mediului Prahova; 
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- propunerea de solutii pentru ca impactul economic §i eel social, inclusiv ce.-llfrs~-1'.;..~"' d ~l 

I '- , :'77~~<:,."\' 
starii de sanatate a factorului uman sa fie pozitiv; -!,_ (' ,. ' 

- definirea starii ini}iale a mediului prin analize de teren, prelevari de probe §i 
efecutarea cercetarilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), 
terenurile agricole etc.; 

- analiza legisla}iei specifice privind declararea monumentelor naturii ~i siturilor 
arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri §i solu}ii pentru prezervarea 
acestor zone; 

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole a 
terenurilor, precum ~i din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada construc}iei, 
al stresului conducatorilor auto, al incadrarii in peisaj; 

- evaluarea impactelor cauzate de vibra}ii, zgomote in timpul nop}ii; 

- masuri pentru refacerea §i conservarea ecosistemului local, precum §i alte masuri 
compensatorii; 

- propuneri §i solu}ii pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentarii, in scopul 
eliminarii colmatarii sistemelor de drenaj §i asigurarii stabilita}ii solului sub efectul 

curen}ilor generati de scurgerea apelor de suprafa}a; 

- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, 
solului §i subsolului, atat in timpul executiei, cat §i al exploatarii; 

- adoptarea de solujii pentru ca lucrarile sa se incadreze armonios in peisaj, 
reducand la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, }inand seama de 
topografia locului, traficul, existenta vegeta}iei etc.; 

- prevederea de solu}ii pentru evitatea poluarii surselor de alimentare cu apa, a 
sistemelor de drenaj §i de canalizare; 

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poluarii aerului pe durata activitajilor de 
construc}ie cat §i ulterior, in exploatare, pe grupe de zone; 

- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de §antier pentru ca efectele poluante 
sa fie cat mai red use iar in final, dupa dezafectare sa fie refacuta situatia initiala a cadrului 

I I 

natural; 

elaborarea de solujii pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea 
gropilor de imprumut, precum §i a amplasamentului organozarii de §antier; 

prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care 
sa fie asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru personalul constructorului; 

evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse; 

identificarea implicarii reziden}ilor in realizarea proiectului; 
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identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizati privind evolutia calitatii 
I I I 

acestora §i elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus In aplicare imediat 

dupa terminarea execu}iei lucrarilor. 

Evaluarea impactului cuprinde: 

a) descrierea starii ini}iale a mediului; 

b) datele necesare identificarii §i evaluarii efectelor principale probabile ale 
obiectivului proiectat asupra mediului lnconjurator: 

c) descrierea efectelor semnificative probabile, directe §i indirecte ale proiectului 
asupra mediului, atat In faza de execu}ie §i In cea de exploatarea a lucrarilor, 

prentru diferitele variante propuse; 

d) acolo uncle sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile 
luate In considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, 
incluzand costurile aferente acestor masuri; 

e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protec}iei mediului; 
f) planul de monitoring a calita}ii factorilor de mediu posibil a fi afecta}i; 

0 atentie deosebita va fi acordata stabilirii conditiilor existente de mediu "i ' ' ',: 

limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de 

mediu din amplasament §i din zona lnvecinata, lnainte de realizarea proiectului pentru a 

exista termeni de compara}ie pentru situa}ia care va rezulta In urma realizarii proiectului. 
in acest scop se vor urmari urmatoarele aspecte ale starii inipale a mediului: 

1. Topografia, geologia §i geomorfologia 
2. Apele de suprafa}a §i subterane 
3. Meteorologia §i microclimatul pe anotimpuri 
4. Principalele sisteme ecologice 
5. Flora §i fauna caracteristica terestra §i acvatica 
6. Speciile amenin}ate 
7. Istoricul evenimentelor ecologice §i naturale; de exemplu lnflorirea algelor, nori de 

praf, incendii, furtuni, inunda}ii §i seceta, eroziunea solului. 
8. Utilizarea prezenta §i tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura, 

horticultura, silvicultura §i exploatarile forestiere precum §i activitatile recreative 

5. Particularitatile estetice 
6. Infrastructura, de exemplu comunicapile §i transportul 
7. Obiective industriale, comerciale §i rezidenpale 
8. Evidenta §i caracteristicile poluarii aerului, apelor, solului §i a poluarii fonice 

42 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULOI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gma11.com 

9. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale §i religioase ale zonei 
10.0rice caracteristica legata de sanatatea publica in zona afectata 
11.0rice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu 
12.0rice programe sau instrumente aplicabile de conservare a mediului 

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului 
existent §i determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului 
(pozitiv sau negativ) vor fi urmatoarele: 

a) identificarea activita}ilor ce se desfa§oara in cadrul realizarii proiectului §i care pot 
genera impact; 

b) identificarea resurselor §i a receptorilor care pot fi afecta}i de catre aceste 
impacte; 

c) stabilirea inli:in}uirii evenimentelor sau a legaturii dintre cauza §i efect; 
d) prevederea naturii probabile, a extinderii §i a dimensiunii oricaror modificari sau 

efecte care se anticipeaza; 
e) evaluarea consecin}elor oricarui impact identificat; 

£) stabiliarea consecin}elor poten}iale (pozitive sau negative), care pot fi socotite ca 
semnificative; 

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea in 
considerare a semnifica}iei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt: 

D extinderea §i dimensiunea; 

D efectul pe termen scurt sau termen lung; 
D reversibilitatea sau ireversibilitatea; 
D performan}a in raport cu standardele de calitate a mediului; 

D sensibiliatatea receptorului; 
D compatibilitatea cu politicile de mediu. 

0 aten}ie deosebita va fi acordata evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce 

pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de munca, spitale, pietoni, bicicli§ti, ca §i 

asupra spa}iilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de 

vedere turistic, precum §i a zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conservarii 

biodiversitatii. 
1 
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Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice 

fiecarei componente men}ionate anterior §i va fi realizata atat pentru faza de execupe cat 

§i pentru cea de exploatare a drumului. 

Evaluarea impactului asupra calitatii aerului 
Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate in considerare informatiile din faza de 

I I 

elaborare a studiului de fezabilitate §i de alegere a solu}iei tehnologice. Evaluarea §i 

proiectarea constituie par}i ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra 

calita}ii aerului, va fi aplicata urmatoarea metodologie: 

- Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprieta}ile uncle se 

presupune o modificare a calita}ii aerului. Se vor lua in considerare numai 

proprieta}ile/ zonele rezidenpale situate la o distan}a de pana la 200 m de la traseul 

respectiv. 

Pentru perioada de execu}ie, se vor calcula emisiile specifice activita}ilor din zona 

gropilor de imprumut, a organizarii de §antier, traficului pe drumurile de acces §i se va 

evalua impactul acestora asurpa factorilor de mediu, a§ezarilor umane, factorului 

uman. Valorile ob}inute vor fi comparate cu valorile concentrapilor maxime admise 
(CMA) prevazute de: 

- Standardul national pentru calitatea aerului ( ST AS 1257 4-87 ); 
- Standardele de calitatea aerului din UE; 

- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organiza}ia Mondiala a 
Sanatatii; 

I 

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Interna}ionala a Organiza}iilor de 
Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru protec}ia vegeta}iei. 

Evaluarea impactului asupra calitatii apelor 
In studiu se analizeaza evacuarile de ape uzate produse in urma scurgerilor provenite 

din: 

- organizarea de §antier; 

- gropile de imprumut; 

- apele pluviale. 

De§i, in general sunt prezen}i aceia§i poluan}i specifici, concentra}ia inregistrata de 

ace§tia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente §i depinde §i de 

precipita}iile specifice in cadrul fiecarui amplasament, elemente care vor fi prezentate in 
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studiu.Pentru evaluarea gradului de poluare se va }ine seama de calitaea apelor din 

amonte de evacuare, posibilita}ile de dilutie §i viteza de amestec a apelor evacuate cu 

apele de emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele poten}iale de contaminare a 

scurgerilor de pe drum care sunt diverse §i pot fi generate de lucrarile de construc}ie, de 

trafic, de lntre}inere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circula}ie, precum §i 

de depunerile din atmosfera. 
Se va avea In vedere faptul ca substan}ele poluante, considerate a avea eel mai mare 

impact probabil asupra emisarilor sunt: substan}ele solide In suspensie, hidrocarburile, 

metalele, pesticidele §i ierbicidele, agen}ii utiliza}i pentru dezghe}are, lngra§amintele, 

substan}ele rezultate din deversari accidentale precum §i de la alte surse cum ar fi 

depunerile din atmosfera. 
In evaluarea impactului asupra calita}ii apelor se va analiza cu aten}ie urmatoarele: 

- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier §i anual etc. ), regimul 

precipita}iilor, posibilita}ile de stocare etc.; 

- utilizarea In prezent a resurselor de apa : In scopuri menajere, comerciale, 
industriale, agricole sau recreative; 

- existenta evacuarilor de apa §i a deversarilor, care ar putea fi determinate pentru 
calitatea apelor, masuri de remediere deja adoptate sau proiectate; 

- efecte posibile ale proiectului asupra debitului apelor, a adancimii §i Ia}imii albiilor, 
a eroziunii malurilor, a ratei de sedimentare ( an amonte §i In aval ) §i asupra turbulen}ei; 

- istoricul poluarii sau utilizarii necorespunzatoare a resurselor de apa care au 

afectat sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, via}a acvatica, pasari 

sau pe§ti. 
De asemenea se va analiza modul In care organizarea de §antier va influen}a 

calitatea apelor din zona, iar execu}ia lucrarilor va influen}a asupra liberei scurgeri a 

apelor pentru a se evita producerea de inunda}ii in zona de lucru. 

La analiza impactului se va }ine cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 

188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condi}iile de descarcare In mediul acvatic 

a apelor uzate, precum §i de Ordinul MAPM nr.1146/2002 pentru aprobarea 

Normativului privind obiectivele de referin}a pentru clasificarea calita}ii apelor de 

suprafa}a. 
Evaluarea impactului asupra florei §i faunei 
In cadrul studiului va fi lntocmita o evaluare din punct de vedere ecologic ce va 

include urmatoarele: 
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consultarea §i colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, taf~~Is.£9·Y 

in prezent in legatura cu amplasamentul afectat §i cu zonele invecinate; 

analiza legislatiei privind regimul ariilor naturale protejate; 

vizitarea amplasamentului §i elaborarea unui tip relevant de harta:,, Harta privind 

habitatele, faza 1" care sa identifice orice arie care prezinta importanta pentru 
comunitaple de flora §i fauna; 

analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea 

rezervatiilor biosferei, parcurilor nationale §i parcurilor naturale §i constituirea 

administratiilor acestora. 
I 

in vederea identificarii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu 

aceasta ocazie putandu-se scoate in evidenta §i alte elemente fata de cele determinate 

initial. Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau fara statut), 

care se gasesc in interiorul sau in vecinatatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie 

cu care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. 

Pentru culegerea informatiilor necesare, se va cerceta o banda de minim 2 km in 
jurul amplasamentului ales. 

in principal, informatiile privind flora §i fauna terestra trebuie sa se refere la: 

Principalele formatiuni vegetale. Este §tiut faptul ca unitatile morfologice 
regrupeaza tipuri de formatiuni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele 
etaje forestiere, descriindu-se speciile componente, repcum §i principalele 
formatiuni floristice §i de paji§te din zona studiata. 
Principalele specii de fauna (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei, 
inclusiv malurilor cursului de apa sau lacurilor de acumulare. Se va face o 
inventariere a locurilor in care traiesc, a efectivelor §i raritatii lor, precum §i a 
zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica directiile principale de migrare, 
locurile de odihna §i de hranire. 

Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetatia acvatica §i 
semiacvatica §i la fauna acvatica. 

Vegetatia acvatica §i semiacvatica cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile 
acvatice microscopice. 

Se va prezenta sectorul de rau sau de lac in care s-a facut investigatia, tipul 
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spatiala. 
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Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele 

piscicola §i mamiferele. 

Speciile rare §i endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va 
indica gradul de raritate In zona, la nivel national sau regional. in cazul faunei, se va indica 

§i locurile potentiale de locuire. 

Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare §i endemice sau 
periclitate. 

Se vor determina impactele pe care existenta altor lucrari prealabile lucrarii de 
amenajare a drumului le-a avut asupra vegetatiei. 
Pentru evaluarea florei §i faunei §i a impactului lucrarilor asupra acestora, vor fi utilizate 
o serie de criterii, precum: 

D naturaletea, diversitatea §i raritatea speciilor §i habitatelor, inclusiv arealul 
habitatului; 

D amenintarea antropologica datorita activitatii umane; 

D valoarea recreativa, educationala §i §tiintifica; 
D istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea; 

D fragilitatea ecologica; 

D pozitia ocupata In unitatea ecologica/ geografica; 
D valoarea potentiala; 
D capacitatea de reproducere; 

D potentialul de salbaticie al zonei. 

in ceea ce prive§te fauna, se vor indica efectele perturbatiilor permanente 
ocazionate biotopului de: 

D intreruperea cailor de migrape; 

D distrugerea zonelor de cuibarit; 
D distrugerea zonelor de procurare a hranei; 

D disconfort cauzat de zgomotul §i vibratiile prod use de instalatiile aferente realizarii 
noului drum. 

Pe baza datelor obtinute §i ca urmare a rezultatelor evaluarii impactului, se vor 
propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta 

zgomotelor §i vibratiilor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie mica, in 

special cele dintr-o rezervatie naturala, pot fi afectate de vibrapile §i zgomotele produse 

de circulapa basculantelor pe perioada de constructie. 
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Evaluarea impactului referitor la conditiile geologice, hidrogeologice, soluri ~i 
contaminarea acestora 

Impactul asupra solurilor 

Orice proiect care implica afectarea substantiala a terenurilor trebuie sa includa in 

etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii in care sa se descrie 

natura §i valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceasta informatie se poate 

dezvolta, reflectandu-se amploarea §i tipul anticipat de afectare §i degradare, un plan de 
refacere a terenului dupa ce s-a extras piatra sau nisipul §i pietri§ul. Aceasta nu inseamna 

ca refacerea trebuie sa re-creeze mediul original. Este pupn probabil ca acest lucru sa fie 

posibil. In schimb, planificarea ar trebui sa se axeze pe utilizarea topografiei complete §i a 

altor caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai bune rezultate. Astfel, 

refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa originala 

dar, totu§i, mult imbunatatit fata de aceasta, dadi inainte fusese pur §i simplu abandonata. 

0 buna organizare de §antier §i ocuparea unor suprafete cat mai recluse pot contribui de 

asemenea la protectia solului. 
0 atentie deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solului, 

fenomenelor de alunecare inregistrate in zona, pentru a se putea propune masuri adecvate 
de preintampinare/ stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realizeze un inventar 

al tuturor surselor de poluare a solului din zona respectiva. 

Pierderea totala §i degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo 

unde solul fertil este excavat §i depozitat in vederea reutilizarii, nevelul daunelor §i gradul 

de deteriorare a calitapi solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul 

de excavare, transport §i manipulare, de conditiile meteorologice precum §i de modul de 

depozitare. Crearea de cariere §i gropi de imprumut necesita indepartatea pamantului 

vegetal §i a altor straturi de suprafata, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, 

recreerii, pa§unatului, etc., §i expunand solurile §i rocile de sub ele la actiunea soarelui, 

climei, vantului, etc. 

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietri§ sau roca, bineinteles, sa se indrepte 
spre amplasamentele unde exista resursele dorite. Totu§i, trebuie avuta in vedere valoarea 

terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cand sunt disponibile solutii 

alternative pentru procurarea materialelor de constructii. 
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Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora 

cultivabile sau de pa§unat, pierderea zonelor rezidentiale existente sau potentiale, 

pierderea cherestelei - daca este acoperit cu copaci, sau a capacitatilor de paravant ;;i 
pierderea capacitaplor de prevenire a eroziunii, care duce la o mai mare probabilitate de 

aparitie a surparilor, a prafului purtat de vant §i a alunecarilor de teren. 

Evaluarea impactului asupra peisajului 

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra 
peisajului sunt urmatoarele: 

a) colectarea datelor se efectueaza in special in teren, dar ;;i din studii teoretice 
existente la consultant ;;i alte organisme corespunzatoare 

b) descrierea peisajului de referinta existent 
c) clasificarea peisajului 

d) identificarea impactelor potentiale, pozitive ;;1 negative ale proiectului asupra 
peisajului 

e) evaluarea semnificatiei impactelor identificate 

Pentru descrierea corecta a peisajului se vor obtine informatii suficiente pentru: 

o identificarea elementelor cheie ale peisajului; 

o evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului; o identificarea unui 
posibil impact semnificativ. 

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele 

fizice, biologice, istorice ;;i culturale care contribuie la caracterul §i la valoarea acestuia. 

Datele vor fi colectate pnand cont de orice valoare care prezinta un interes special la nivel 

international, national, regional, regional sau local, datorita calitatilor specifice sau 

istorice, sau a elementelor culturale, plasata in peisaj, fie ca aceasta este desemnata oficial, 
cum ar fi cazul rezervatiilor naturii la nivel global, fie ca exista o recunoa;;tere generala a 

interesului unei zone. 

Evaluarea peisajului include incadrarea cat mai potrivita a acestuia, in functie de 
importanta sau valoarea componentelor ;;i de caracteristicile sale, grupate in general in 
unita}i omogene din punct de vedere al naturii §i al valorii. 

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se nalizeaza originalitatea 
rezultata din aspectul <lat de geologie, precum §i tipul de contraste §i discontinuita}i ale 

peisajului. Se urmare;;te: 
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contrastul la nivelul scarii vizuale intre panoramele deschise §i unitatile 
peisagistice specifice unei zone; 

D contrastul provenit din interventia omului; 

D discontinuitati geografice. 

Elemente ale peisajului ce vor fi luate in calcul sunt printre altele: gospodariile, 
construcpi autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantatii, lucii de apa, drumuri 
existente, poteci etc. 

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii §i semnificatiei 
elementelor peisajului, §i vor lua in considerare atat elementele pozitive cat §i cele 

negative ale peisajului, furnizand informapi concrete. 
Refacerea vegetatiei §i disparitia majoritatii urmelor care amintesc de §antier 

dureaza o perioada mai indelungata. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes 
special (§tiintific, turistic, arheologic, etc.). 

in cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de 
amenajare asupra functionarii acestor obiective din punct de vedere al modificarii 

ambiantei naturale. 
Componentele istorice §i culturale pot avea o valoare §i o importanta deosebita 

datorita conexiunii lor cu fapte istorice §i culturale importante cum ar fi locul unde s-au 
desfa~;urat evenimente istorice importante, etc. 

Se va analiza daca realizarea lucrarilor propuse in proiect afecteaza relatiile 

culturale §i istorice, de exemplu daca ar fi afectat un pare de interes istoric, o zona 

protejata, etc. 

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii in peisaj 11i de pastrare a 
caracterului local §i spiritul traditional §i se vor propune masuri pentru 
evitarea/reducerea impactului vizual al proiectului in peisajul zonei. 

Evaluarea impactului provocat de zgomot 
in evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot §i nivelele anticipate 

de zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand 

accentul pe nivelul de zgomot inregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumului, 
tinand seama de variatia conditiilor meteorologice. 
I I I 

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta §i caracteristicile sale, particularitaple 

inregistrate in decursul zilei §i a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot 

se va utiliza indicele L 10 dB (A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de 

zgomot ce este depa11it pentru 10% din timp, pentru o perioada de timp data, de regula 18 
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ore. Se va analiza acceptabilitatea zgornotului 

inconjuratoare cum ar fi agricultura, spa}ii libere, 

rezidentiale. 
I 

Pentru stabilirea rnasurilor de protectie irnpotriva zgornotelor §i vibratiilor se au In 
vedere urrnatoarele aspecte: 

D ldentificarea zonelor sensibile la zgornot §i vibratii, cauza sensibilitatii; 
D Identificarea principalelor surse de zgornot locale; 

D Verificarea existentei unor reglernentari locale In ceea ce prive§te nivelul de 
zgornot §i vibrapile, atat In cursul zilei, cat §i In cursul nop}ii. 

La alegerea solutiilor de protectie irnpotriva zgornotelor se va tine cont de factorul 
de rnediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a rnasurii propuse, efectele obtinute. 

Evaluarea impactului social 
lrnpactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice §i psihice 

prod use de eventualele exproprieri, al efectului asupra rnodificarilor valorii proprietaplor 

lnvecinate, al potenpalelor pierderi de patrirnoniu natural cu valoare pentru populape, al 

efectului surplusului de rna§ini. Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un impact 

considerabil asupra mediului. Amploarea §i intensitatea acestor impacturi depinde de 

valoarea unica a fiecarui tip de zona §i de masura in care alte amplasamente le pot inlocui 

In mod corespunzator. Mutarea involuntara a populatiei trebuie vazuta ca un impact 

asupra mediului. De§i se incearca sa se dea o anumita valoare pierderilor avute In 

utilizarea terenurilor §i intreruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca 

acesta nu poate avea decat succese minore datorita ata§amentului emoponal de aceste 

terenuri §i lmprejurimi. 

Trebuie sa se exemineze cu atentie toate nevoile comunitatii in noul amplasament 
I I 

in care este mutata. Alimentarea cu apa, canalizarea, electricitatea, drumurile, 

combustibilul, serviciile sociale §i §Colile sunt exemple tipice pentru cele mai importante 

necesitati ale comunitatii. Mutarea involuntara trebuie sa includa analizarea cu atentie a 
I I I 

cererii de locuri de munca. 

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta crearii de noi locuri de 
munca, atat in perioada de executie cat §i ulterior In exploatare-intretinere. 
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Evaluarea impactului asupra sanatatii 
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolutia demografica a zonei §i 

perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoa§terea densitapi populatiei totale ( loc/km2 ) 
permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale §i economice produse de lucrarea propusa. 
Este indicat ca structura populatiei sa fie prezentata pe clase de varsta §i sex. De la 
autoritatile abilitate se vor obtine informatii privind starea de sanatate a populatiei, mai 

I I I I 

ales in ceea ce prive§te bolile profesionale §i cele cauzate de poluare. 
Proiectul va fi analizat §i prezentat §i din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta 

petru sanatatea comunitatilor aflate atat in imediata apropiere cat §i la distanta de drum, 

pe timp scurt sau o perioada mai lunga, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu 

emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei in detrimentul sanatatii umane, atat in 
' ' 

mod direct cat §i indirect, prin lantul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul 

asupra sanatatii din cauza scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor 
de praf etc., a zgomotelor §i vibrapilor rezultate din circulapa vehiculelor. 

Evaluarea economica a masurilor de protectie a mediului 
Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui ,,mediu sanatos", cre§terea 

interesului oamenilor in legatura cu impactul asupra mediului §i potentiala cre§tere a 

riscurilor asupra sanatatii umane, calitatii hranei au dus la cre§terea controlului asupra 

mediului. Odata cu cre§terea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea 

reducerii impactului asupra mediului §i riscurilor asupra sanatatii, este indicata gasirea 

de metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinand toate cerin}ele 

referitoare la protectia mediului. 

Conduzii: 
Amplasarea, construcpa §i intre}inerea unui obiect de constructii au un impact 

asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de 

materiale de construcpi, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului 

cat §i asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei §i solului. 

Pentru prevenirea §i reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin 

executia construc}iei se vor lua masuri atat in perioada de execu}ie cat §i exploatare 
privind: 

a)protectia calitafii apelor 
- se asigura drenarea §i dirijarea apei freatice din constructii; 
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- se prevad mijloace de re}inere a scurgerii apelor uzate, tehnologice §i meil:ajere 

astefel incat emisiile in apele de suprafa}a sa se incadreze in prevederile NTPA 001/2002 

aprobate prin HG 188/2002; 

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau de§euri de orice fel in apele 
de suprafa}a sau subterane, pe sol sau in subsol; 

b) protectia aerului: 
utilajele tehnologice folosite in timpul construcpei §i operarii vor 

respecta prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de 
tip a motoarelor cu ardere interna, destinate ma§inilor mobile nerutiere §i stabilirea 
masurilor de limitare a emisiei de gaze §i particule poluante provenite de la acestea; 

c) protectia solului §i a subsolului: 

- depozitarea temporara a terasamentelor se va face distinct, in func}ie de natura 
pamanturilor excavate §i intrebuin}area pe care urmeaza sa o capete; 

- gropile de imprumut §i depozitele de pamant se vor amenaja pentru a fi redate 
folosintei initiale; 

I I 

- depozitarea materialelor de construc}ie se va face astfel !neat sa nu blocheze caile 
de acces ( carosabil, trotuare, drumuri laterale ) §i sa nu poata fi antrenate de vant sau de 

apele pluviale; 
- se asigura re}inerea de§eurilor in spa}iile de depozitare atat prin acoperirea 

acestora cu materiale inerte la incetarea lucrarilor cat §i prin folosirea imprejmuirilor cu 

plase de re}inere. 

d) impactul asupra mediului social-economic §i calitii.tii viefii: 

Se va consolida la nivelul localitatii acea parte a infrastructurii economice care 

asigura desfa§urarea unor activita}i comerciale in bune condi}ii, dezvoltarea traficului 

local §i jude}ean de marfuri. 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de 
modernizare 

-nu este cazul 

Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul 

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele principale 
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Durata de realizare este de 12 luni. 
Nr. crt Denumire etapa 

1 Studii de teren, 
proiectare si obtinere 
avize 

2 Organizarea 
procedurilor de achizitie 

ublica 
3 Lucrari de constructii 

5.4. Costurile estimative ale investitei 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel: 0748 607305 

Anull 

-costurile estimate pentru realizarea investiliei, cu luarea in considerare a costurilor unor 
il1vesti ti i'si.rnilare; . 

C+M = 5,511,571.38 lei inclusiv TV A 
Total general = 7,578,727.33 lei inclusiv TV A 

-costurile estimative de operare pe durata normat~ de via~/ amortizare a investitiei. 
".. ·' 

Nu este cazul. 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei 

a) impactul social si cultural; 
Varianta aleas~ pentru propunere spre finantare vizeaz~ modernizarea a 1169.10 

ml de drum de inters local, pornind de la necesitatea primara a locuitorilor municipiului 
Ploiesti de a accesa infrastructura de baza de calitate. Aceas~ variant~ r~spunde in primul 
rand nevoilor stringente, de maxim~ urgent~ pentru comunitate. 

b) estimilri privind forta de muncl ocupatill prin realizarea investitiei: in faza de 
realizare, in faza de operare; 

Num~rul de locuri de munc~ create in faza de de realizare a investitei este asigurata 
de firma care va castiga licitatia de executie a lucrarilor. 

inclusiv im actul asupra biodiversitlfii §i a 
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Avand in vedere faptul ca prin utilizarea strazii in continuare in starea in care se 
afla, aceasta sufera o continua degradare, in urma reabilitarii aceasta va avea un impact 
pozitiv asupra mediului, datorata materialelor de constructii utilizate. 

5.6. Analiza financiara si econornica aferenta realizarii lucrarilor de interventie 

a) prezentarea cadrului de analiza, indusiv specificarea p erioadei de referinta 
si prezentarea scenariului de referinta; 

a.1. Cadru de analiza 

Denumirea investitiei: REP ARA TIE CAPIT ALA IN MUNICIPIUL PLOIESTI -
I 

STRADA BOBALNA 

Amplasarea investitie REPARATIE CAPITALA IN MUNICIPIUL PLOIESTI­
STRADA BOBALNA 

-este amplasat in Regiunea Sud, judetul Prahova, municipiul Ploiesti; 

a.2. Perioada de ref erinfa: 

In conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in 
infrastructura, analiza cost - beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al 
proprietarului investipei §i a fost realizata pentru o perioada de operare de 30 de ani. 

a.3. Scenariul de ref erinfii. 

Pentru realizarea obiectivului de investitie REP ARA TIE CAPIT ALA IN , 
MUNICIPIUL PLOIESTI - STRADA BOBALNA au fost propuse 2 scenarii: 

1. Varianta 0 (Fara investitie); 
2. Varianta 1 (lnvestitie cu structura rutiera cu irnbracarninte asfaltica - Corectare pante 

imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm}L 
3. Varianta 2 (Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Strat de baza din 

mixtura asfaltica recidata cu adaos de bituml 
1. Varianta 0 (Fara investitie) 
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11Varianta O" in analiza investitiei REPARATIE CAPITALA IN MUNICIPIUL 
I 

PLOIESTI- STRADA BOBALNA este cea care presupune alternativa fara proiect 
Aplicarea acestei variante ar duce la urmatoarele efecte: 

- continuarea procesului de deteriorare §i degradare; 
- privarea populatiei municipiului Ploiesti de accesul la infrastructura de baza; 

2. Varianta 1 (Cu investitie) 
In acest scenariu s-a analizat evolupa in timp a costurilor §i veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 30 ani. 
Accentul s-a pus pe efectele pozitive ale realizarii acestor lucrari, cre§terea calitatii viepi 

in mediul urban prin modernizarea strazii, accesul la infrastructura de baza, imbunatatirea 
serviciilor de baza in mediul urban. 

3. Varianta 2 (Cu investitie) 
La fel ca la punctul 2, s-a analizat evolutia in timp a costurilor si veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 15 ani. 
Din punct de vedere tehnic si al beneficiilor aduse odata cu lucrarile de interventie, se 

observa la prima vedere ca varianta 0 nu mai reprezinta o varianta comparabila cu cele doua 

variante astfel incat aceasta nu va mai fi tratata ca o varianta in aceasta documentatie. In 
continuare, vom compara variantele 1 si 2, cele care au o structura modernizata 

Analiza, selecpa precum §i argumentele care stau la baza alegerii uneia dintre variante 
trebuie sa aiba in vedere urmatoarele: 

Aspecte social­
economice 

cu structura rutiera cu cu structura rutiera cu 
imbracaminte asfaltica imbracaminte 

- Corectare pante asfaltica - Strat de 
imbracaminte existenta baza din mixtura 
prin frezare mxim 4 cm asfaltica reciclata cu 

Investitiile locale prin 
atragerea de fonduri 

care faciliteaza 
posibilitatea extinderii 

serviciilor catre 
populatie 

adaos de bitum 
Sporirea capacitatii 

de circulatiei, a 
transportului de 

marfuri si a traficului 
greu 

Investitia aduce 
I 

avantaje socio-
economice prin 

prograrnulaccesat 
iar autoritatilor 

I 

locale le revine rolul 
de a le lntretine §i a 

I 

le dezvolta in tim 

56 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R~L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219· J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36641252400 

E-mail: balgroupdes.ign@gmail.com 
Peisaj arhitectural, imbunatatirea Confort sporit fata de Proiectul va avea 

I 

confort ambiental conditiilor In ceea ce varianta 0 insa un impact 
I 

prive§te serviciile de dezavantajat semnificativ pozitiv 
baza comparativ cu asupra peisajului 

varianta 2 arhitectural local, 
determinand un 

impact vizual 
pozitiv pe termen 

lung 
Cali ta tea circulatia pe drumul Parcurgerea Investitia propusa 

infrastructurii modernizat se va drumurilor se va face ofera beneficii 
desfasura in conditii in conditii optime de semnificative pe 

I 

op time confortsisiguranta termen lung 

Recomandarea variantei optime pentru aprobare este varianta 1 Investitie cu structura 
rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare 
mxim4cm,l 

in tabelul de mai jos sunt sintetizate beneficiile socio-economice a§teptate la nivelul 
comunita!ii din municipiul Ploiesti, Jude!ul Prahova, pentru fiecare din cele 2 op!iuni 
posibile, fiecare dintre ele primind un punctaj In func!ie de importan!a acordata: 

Beneficii socio economice 
ivelul comunitii.tii rurale 

I 

imbuniitiifirea posibilitiifilor de a oferi 
ervicii de baza locuitorilor comunei 

Cre§terea nivelului investifional la nivelul 
rnunici iului Ploiesti 

structura rutiera cu rutiera cu imbracaminte 
imbracaminte asfaltica - Strat de baza 

asfaltica - Corectare din mixtura asfaltica 
pante imbracaminte 
xistenta prin frezare 

mxim4cm 
10 

10 
10 
10 

recidata cu adaos de 
bitum 

10 

10 
9 
10 
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Stoparea sau diminuarea migrafiei populafiei 

din zona rurala catre mediul urban sau fn alte 
tii.ri prin crearea de noi locuri de muncii. 

Crearea de noi lucuri de muncii. ca eject de 
antrenare al investifiei, pentru perioada de 
execufie 

. ·.' , :· 
_l,__•.'._,, I.:.. -

N ota : 1 punctaj minim - 10 punctaj maxim. 

10 

9 9 

A~a cum se remarca din tabelul cu evidenta beneficiilor socio-economice a~teptate, 
optiunea 1 cumuleaza punctajul eel mai mare. 

Avand in vedere cele prezentate, se ajunge la concluzia selectarii primei optiuni, ca varianta 
de realizare a unui proiect investitional. 

b) analiza cererii de bunuri §i servicii care justifica necesitatea §i dimensionarea 
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung; 

b.1. Analiza cererii de servicii - necesitatea are la baza obiectivele urmarite prin realizarea 
acesteia. 

Obiectivele proiectului 
Modul in care va influ nfa proiectul atingerea 

iobiectivelor 
Obiectiv generale: • obtinerea unei dezvoltari teritoriale echilibrate a 

economiilor §i comunitatilor rbane, inclusiv crearea §i 
mentinerea de locuri de munca.; 

Obiective specifice: • -reducerea saraciei §i lmbunatatirea calitatii 

vietii; 

• -imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor 
prin dezvoltarea spatiilor publice locale; 

b.2. Dimensionarea investitiei 

In conformitate cu devizul general intocmit conform H907 /2016 valoarea de investitie 
este de 6,391,450.62 lei fara TVA, din care C+M 4,592,323.05 lei. 

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TVA este in suma de 7,578,727.33 lei, din care C+M 
in suma de 5,511,571.38 lei. 
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b.3. Prognoze pe termen mediu §i lung 

Pe termen lung, se au in vedere trei obiective: 
• Accesul populatiei la servicii de baza implicit la infrastructura imbunatatita; 
• Diminuarea discrepantelor rural-urban; 
• Cresterea standardelor de calitate si de trai in cadrul comunei; 

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara; 
Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei 
municipiul Prahova, judetul Prahova 1;1i a fost realizata pentru o perioada de operare de 20 
de ani, in conformitate cu manualul de analiza cost-beneficiu pentru investitii in 
infrastructura: ,,GHID NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU A 
PROIECTELOR FINANTATE DIN INSTRUMENTELE STRUCTURALE PENTRU 
PERIOADA 2014-2020", ghid realizat de Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor 
Structurale cu sprijinul consultantilor JASPERS 1;1i in consultare cu Autoritatile de 
Management relevante 1;1i Directia Generala Politica Regionala a Comisiei Europene. 

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5% conform 
recornandarilor de elaborare a analizei cost-beneficiu din Ghidul Solicitantului. 
Metoda utilizata in dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,,fluxului net de nurnerar 
actualizat". in aceasta metoda, fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea 1;1i 
provizioanele, nu sunt luate in considerare. 

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei in lei, 
precum 1;1i repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului -12 
luni, in conformitate cu graficul prezentat in prezentul studiu. 

in analiza cost-beneficiu se va lua in considerare valoarea proiectului inclusiv taxa pe 
valoarea adaugata, intrucat pentru o comuna T.V.A.-ul nu este deductibil astfel incat costul 
suportat este integral - inclusiv T.V.A .. 

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolutia viitoare a 
ratei inflatiei (rata de actualizare), pe parcursul perioadei de analiza; rate anuale de cre1;1tere, 
precum 1;1i indicii de cre1;1tere cu baza fixa anul 1 de analiza. 

Rata de actualizare 5% 
Perioada de actualizare 20 ani 
Metoda utilizata flux net de numerar actualizat 
Durata de implementare 12 luni 
Cost total proiect lei 7,578,727.33 
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Costurile proiectului 

Calculul costurilor Calcul an Cost anual(lei) 

Intretinere 500 lei/Luna x 12 Zuni 6.000 

Salarii 

Energie 3000 lei/Luna 36.000 

Internet si telefonie 1200 lei/Luna 14.400 

TOTAL 56.400 

Veniturile proiectului 
Beneficiile corespunzatoare proiectului, obp.nute la inceputul vie}ii acestuia, 

valoreaza mai mult, in termeni reali, decat acelea§i beneficii ob}inute la un moment dat in 
viitor. La fel, cheltuielile prod use la inceputul proiectului au un impact mai mare decat cele 
care se produc mai tarziu.Nu putem discuta despre o rata a profitului generata de proiect 
dar putem discuta despre un flux de numerar pozitiv. 

Costurile §i fluxul de numerar variaza nesernnificativ de la un an la altul. 
Asemenea varia}ii sunt prevazute cu un anumit grad de siguran}a, §i sunt incluse In 
evaluarea proiectului. Un exemplu evident este eel In care implementarea unei propuneri 
duce la mic§orarea numarului de personal pentru un anumit departament - in cazul 
proiectului propus -modernizare strazi. 

A evalua un proiect pe o perioada de timp a§a de lunga poate duce la ideea case 
incearca justificarea investi}iei prin beneficii care sunt atat de departe in timp, !neat poate ca 
nu vor fi obji.nute niciodata. Cu cat perioada de timp luata in calcul este mai lunga, cu atat 
posibilitatea de a lua o decizie gre§ita referitoare la o propunere cre§te deoarece: 

• cre§te probabilitatea ca afacerea sa aiba probleme; 
• exista o mare probabilitate ca activele utilizate in mod curent sa devina mai pu}in fiabile 
§i viabile din punct de vedere economic §i sa necesite inlocuiri; 

Nuse prevede introducerea unei taxe pentru utilizarea drumului. 
Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife 

unitare pe persoana care parcurge drumul. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind 
un proiect de infrastructura de baza, fara un cash - flow financiar palpabil.In analiza 
economica veniturile sunt date de transferurile de fonduri de la bugetul local pentru 
intretinerea strazilor, lucru ce irnpune o cheltuire judicioasa de fonduri pentru a nu greva 
bugetul local al municipiului in costuri inutile §i impovaratoare. 

Pentru determinarea fezabilita}ii financiare a proiectului vor putea fi urmari}i 
urmatorii indicatori de performan}a: 
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• Valoarea actuala neta (VAN) 
Este valoarea obtinuta prin actualizarea fluxurilor de numerar cu o rata de 

actualizare. Un indicator VAN pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede 
cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare 
- §i insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul; 

I NPV = l:CF{.l+k)t) + VRn/(l+k)t-10 

unde: 
CFt = cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile §i cheltuielile 

aferente 
VRn = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei 

I 

Io = investitia necesara pentru implementarea proiectului 

• Rata interna de rentabilitate 
Este acea valoare a ratei de actualizare pentru care valoarea actuala neta este egala 

cu zero. Altfel spus, aceasta rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, 
o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuieli. Cu toate acestea, 
valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite tipuri de proiecte in cadrul 
prograrnelor de finanfare - datorita faptului ca acest tip de investifii reprezinta o 
necesitate stringenta, f ara a ave a insa capacitatea de a genera venituri. 

Rata interna de rentabilitate pentru acest tip de investitie trebuie sa fie mai mica 
decat rata de actualizare (5%). 

• Raportul beneficiu/ cost (B/ C) 
Este un raport complementar al VAN, comparand valoarea actuala a beneficiilor 

viitoare, inclusiv valoarea investipei. Acesta trebuie sa fie :s;l. 
I B/C = VP(I)iy'VP(O)o 

unde: 
VP(I)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv valoarea reziduala) 
VP(O)o = valoarea actualizata a ie§irilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv costurilor investitionale). 

Pasul urmator este previziunea fluxului de venituri nete (cash-flow) anual pe durata 
constructiei §i pe durata economica de viata a proiectului. Fluxul de venituri nete se obtine 
prin scaderea din fluxul de venituri a fluxului de cheltuieli. Aceasta se face pentru fiecare an 
in parte. 

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 5 %. 
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Din tabele se va deterrnina valoarea neta actualizata. VNA nu este pozitiv pentru'~ri 
obiectiv fara taxa nu poate avea VNA financiar pozitiv, deoarece el nu genereaza venituri, 
deci fluxul de venituri nete este negativ. 

Vom determina rata interna de rentabilitate §i o vom compara cu valoarea de 5% (se va 
determina daca are o valoare pozitiva sau negativa) utilizata pentru actualizare. Un proiect 
care nu poate obpne pentru RIR o valoare mai mare decat aceasta, nu se poate spune ca are 
rezultate pozitive ale analizei financiare §i ca e autosustenabil. Pentru cele mai multe 
proiecte publice de investitii analiza cost-beneficiu financiara nu are rezultate pozitive, in 
cazul nostru un obiectiv pentru care nu se percepe taxa, deci nu are venituri, nu poate avea 
rezultate pozitive. 

Acest lucru arata ca atat rentabilitatea financiara a investitiei, cat §i cea a capitalului 
investit este negativa. Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grantului 
care sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de 
rentabilitate pozitivi. 
Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grant-ului, care sa sustina 
obtinerea unui cash - flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de rentabilitate 
pozitivi. 

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate; 

Analiza economica este obligatorie doar in cazul investijiilor publice majore al carui cost 
depa§e§te echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investipilor promovate in domeniul 
mediului sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investijiilor promovate in alte 
domenii. 

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/dirninuare a riscurilor. 

Analiza de RISC implicii studierea impactului pe care modificarea variabilelor (costurile §i 
beneficiile) fl poate avea asupra indicatorilor financiari !ji economici calculafi pentru proiectul de 
servicii sociale (vezi Analiza financiarii §i Analiza economicii anexate DALI). Analiza riscului 
constii fn studierea probabilitiifii ca un proiect sii realizeze o performanfii satisfticiitoare, 
considerand RIR §i VNA ca §i variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimiiri 
fticute anterior §i calculate fn situafia (scenariul) de bazii. 

Etapele parcurse in realizarea Analizei de rise: 
a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor. 
b) Identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor §i ie§irilor din analiza 

economica §i financiara §i gruparea lor In categorii omogene. 
c) Selectarea acelora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variajii 

ale RIR-VNA). 

62 



~; ~L~A ~!~1, ~t~a~ar ~~Ul~~?H; IA~ • R. L. i~i!~ir ~)~ 
CUI 4043219 J 22/188/2019 ''10;;!~~~1!! I.?;'-".) ! ;; 

~;;;;;::;;;r ~' ROl 4BRDEl 
4

0SVJGG
4 72 

Sl 
4
00 E-mail : balgroupdesign@gmail. com Tel. O; 48 ·,~~.0~;,v· .. ~ 5 

Ca un criteriu general, se considera acei parametri pentru care o variape (poii~;; ~~~)\:)\,. . 
sau negativa) de 1 % duce la variatia corespunzatoare cu 1 % a RIR sau 5% pentru valoarea ae .· 
bazaa VNA. 

la : 
Riscurile potenpale care pot sa a para in derularea proiectului de investipi se ref era 

a) aparitia de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fata de cele inscrise in 
devizul de lucrari §i bugetul proiectului. 

b) influenta variatiei in timp a preturilor (este posibila o cre§tere a preturilor incluse 
in devizul din studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar 
leu/euro); 

A vand in vedere ca proiectul propus spre finantare este un proiect care nu 
genereaza venituri directe (servicii culturale fara taxare directa), la nivelul Analizei economice 
realizate, variabilele critice identificate (care pot avea variatii pozitive §i negative) au fost cele 
legate de costurile investitiei dar §i cele referitoare la costurile de intretinere §i operare. 
Analiza de senzitivitate trebuie sa determine §i valorile indicatorilor de performanta ai 
investitiei pentru cea mai nefavorabila situatie, precum §i pentru eel mai avantajos caz. Pentru 
aceasta s-au considerat variatii absolute de 20%, favorabile §i nefavorabile ale variabilelor 

' cheie §i s-au calculat valorile corespondente pentru FRR si FNPV. Aceasta variape de 
[20%,20%] poate fi considerata ca fiind intervalul maxim de variatie a factorilor care 
influenteaza modelul. 

' Analiza de rise releva o sensibilitate redusa a eficientei investitie la valoarea 
costului de construqie §i a costurilor de operare. Prin urmare proiectul are o rentabilitate 
financiara sub rata de actualizare considerata (5%) chiar §i la o variatie crescatoare 
semnificativa a celei mai importante categorii de costuri. Acestea conduc la concluzia ca 
investitia are o rentabilitate buna, nefiind afectata de variatiile individuale semnificative 

' ' 
ale variabilelor cheie. 

Riscuri asumate: 
-$ tehnice; 
-$ financiare; 
-$ institufionale; 
-$- legale 

Analiza de rise se impune a fi realizata pentru orice proiect inca din faza de 
concepere a acestuia. 

Riscul in cadrul proiectelor reprezinta efectul asupra obiectivelor proiectului, care poate 
apare datorita necunoa§terii ansamblului potenpal de evenimente existente pe toata durata 
de implementare a proiectului. 
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Etapele principale ale managementului de rise ale proiectelor sunt urmatoarele: 
o Planificarea - presupune abordarea §i planificarea activitatilor de rise; 
o Identificarea riscurilor-consta in determinarea riscurilor ce pot afecta proiectul; 
o Analiza-presupune analiza calitativa a riscurilor estimand gradul de afectare al 

proiectului; 
o Raspunsul la rise - proceduri pentru diminuarea efectelor generate de riscuri; 
o Monitorizarea §i controlul- realizarea planurilor de diminuare a riscurilor; 
o Comunicarea §i documentarea - se realizeaza pe toata durata de viata a proiectului. 

Planificarea - fn cadrul acestei etape am stabilit responsabilitafile echipei de proiectare ~i ale 
directorului de proiect fn condifiile manifestarii riscurilor 

o directorul de proiect are urmatoarele obligatii in realizarea managementului 
riscurilor: 

a) identificare riscurilor posibile ale proiectului; 
b) estimarea cauzelor §i efectelor posibile ale riscurilor proiectului; 
c) intocmirea planului de management al riscului; 
d) stabilirea bugetului necesar pentru inlaturarea sau diminuarea actiunii riscului; 
e) atribuirea de responsabilitati privind diminuarea riscului controlul §I 

monitorizarea riscurilor 
o echipa de proiect are urmatoarele obligatii in realizarea managementului 

riscului: 
a) participarea alaturi de directorul de proiect la identificarea riscului, intocmirea 

planului de management al riscului etc; 
b) aplicarea planului de management al riscului; 
c) urmarirea incadrarii in bugetul de rise; 
d) monitorizarea riscurilor. 

Identificarea riscurilor 
Echipa de proiect a identificat urmatoarele categorii de riscuri: 

Rise identificat 
Probabilitatea 

Impactul riscului 

de producere a 
de la 1 (impact 

scazut) la 10 riscului 1+5 
(impact maxim) 

I Riscuri de ordin tehnic 
Neidentificarea celor mai buni furnizori de 5 3 

lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea 
calitatii proiectate in timpul §i la costurile 

I 

stabilite. 
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Solu}iile tehnice proiectate sa nu fie adecvate 5 2 

, _ 

cerintelor unei astfel de lucrari 
Apari}ia unor evenimente meteorologice §i 4 2 

seismice care sa depa§easca solu}iile tehnice 
proiectate 

II Riscuri de ordin financiar 
Sistarea sau intreruperea finantarii proiectului 5 2 
Depa§irea costurilor alocate (inclusiv ca 5 3 

urmare a cre§terii pre}Urilor la materiale §1 
manopera) 

III Riscuri de ordin institutional 
Schimbarea administratorului obiectivului de 6 2 

investitii 
IV Riscuri de ordin legal 

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 6 2 

Riscurile tehnice - apreciem ca fiind minime din urmatoarele considerente: 
Proiectul este adaptat normelor tehnologice §i masurilor recomandate de Uniunea 

Europeana §i legisla}ia na}ionala.in vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de 
studii geologice, topografice. 

stabilirea solu}iilor tehnice §i a valorii investi}iei de catre speciali§ti cu experien}a, 
pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, In conformitate cu legisla}ia in 
vigoare; 

ob}inerea avizelor prevazute in Certificatul de urbanism; 
societatea de proiectare este atestata pe linia calita}ii. 

Din punct de vedere al realizarii efective a investi}iei, reprezentantul proiectantului 
va fi prezent pe §antier de cate ori este necesara modificarea solu}iei prevazute initial in 
documenta}ia tehnica a lucrarii pentru a se verifica necesitatea modificarii solicitate §i 
adaptarea la condi}iile de amplasament a lucrarilor noi de executat. 

Inspec}ia In Construc}ii este institu}ia de control din fiecare judet care are dreptul §i 
obliga}ia de a verifica stadiul de execu}ie al lucrarilor §i modul in care se respecta condi}iile 
de calitate a acestora. 

Constructorul are obliga}ia de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil 
tehnic cu executia lucrarilor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare 

' ' ca fiecare etapa de executie sa se faca cu respectarea condi}iilor de calitate a lucrarilor dar 
§i respectarea graficului de execu}ie al lucrarilor contractate implicit cu respectarea 
termenilor de executie. 

' 

Riscurile financiare - apreciem ca fiind minime 
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Au fost analizate §i estimate riscurile de natura financiara, de administrare §i 

management generate de proiect; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. 
Riscuri institutionale - nu sunt, deoarece: 

I 

avizele au fost obtinute in faza intocmirii DALI 
I 

pentru autorizatia de construire, regulile §i cerintele fiind dare se pot indeplini cu 
usurinta in termenii legal stabiliti. 

I I 

Riscurile legale - sunt minime: legislatia in domeniul investitiilor, in procesul de 
aliniere la legislatia europeana se perfectioneaza; 

Concluzii 
Din analiza efectuata se pot desprinde urmatoarele concluzii: 

o Proiectul este oportun autosustenabil du pa finalizarea investitiei; 
o Beneficiile sociale a§teptate sunt accesul populatiei - a locuitorilor municipiului -

la o infrastructura accesibila, accesul investitorilor §i dezvoltarea economicii a zonei, 
reducerea §omajului §i cre§terea puterii de cumparare; 

o Investitia va conduce la economii ale fondurilor publice pe durata de viata a 
proiectului prin reducerea costurilor de intretinere a obiectivului; 

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata 

5 
5 4 
5 4 
5 3 
3 4 
23 19 

tiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, 

si riscurilor 
·imarea unui punctaj la o scara de la 1 la 5 unde 1 
-prezinta bun, maxim, crscut si mare. 

Din punct de 
vedere 
Tehnic 
Economic 
Financiar 
Sustenabilitate 
Riscuri 
Total 
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- este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiera cu 

- Corectare pante imbracaminte existenta prin frezare mxim 4 cm. 

e in principiu, rapiditatea executiei si folosirea resurselor locale. 

B - este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiera cu 

lm~mi~!"iasfaltica - Strat de baza din mixtura asfaltica reciclata cu adaos de bitum. 

A vantajul acesteia este in principiu, rapiditatea executiei si folosirea resurselor locale. 

6.2. Selectarea §i justificarea scenariului/ optiunii optim(e), recomandat(e) 

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia ca atat varianta A cat 
§i varianta B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparatie, la nivel comparabil. 

In urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului 

rutier elaboratorul a recomandat §i beneficiarul a analizat §i §i-a insu§it solutia A -

Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - Corectare pante imbracaminte 

existenta prin frezare mxim 4 cm. Principalele criterii de selectie a alternativei optime 

trebuie sa indeplineasca principiile dezvoltarii durabile: 

D sa produca efecte minim negative asupra mediului; 
D sa fie acceptabil din punct de vedere social; 
D sa fie fezabil din punct de vedere economic; 
In vederea selectiei solutiei optime se aplica metoda analizei multicriteriale, 

criteriile §i subcriteriile alese sunt : 

D Criteriul tehnic; 
D Criteriul economic; 

D Criteriul de protectia mediului; 
D Criteriul social; 

D Criteriul de legalitate. 

1. Criteriul tehnic 
Din punct de vedere tehnic solupile propuse respecta normele tehnice in vigoare 

privind proiectarea §i realizarea drumurilor, podurilor §i podetelor. 
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2. Criteriul economic 

Tel. 0748 607305 

Principalul criteriu de analiza economica ramane valoarea investipei. Din punct de 
vedere a ponderii lucrarilor de strazi acestea au o influienta mare asupra costurilor de 
realizare a investipei, de aceea solupile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va 

influienta majoritar costurile. 

3. Criteriul ecologic 
Execup.a lucrarilor nu provoaca degradari ale ambientului ~i nu influenteaza 

negativ asupra mediului inconjurator. 

4. Criteriul social 
Strada va asigura accesul la proprietap.le locuitorilor, prin modernizarea acestuia 

se vor asigura condip.i imbunatap.te de circulap.e pentru localnici. Modernizarea strazii va 

contribui la imbunatap.rea aspectului general al municipiului, iar noua stare va avea un 
a port favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor prod use de motoarele 
cu combustie interna aflate in sarcina sporita datorita starii necorespunzatoare a 

suprafetei de rulare, prin reducerea prafului ~i a zgomotului, neajunsuri produse de 

circulap.a pe drumuri modernizate; 

5. Criteriul legal 
Solup.ile tehnice propuse respecta legislap.a din Romania, standardele ~i normele 

tehnice in vigoare in domeniul realizarii strazilor. 

6.3. Principalii indicatori tehnico-econornici aferenp investitiei: 
a) indicatori maximali, res1 ectiv valoarea totala a obiectivului de investi ·1, exprimata 
in lei,. cu TV A si, respectiv, fara TV A, din care constructii-monta j (C+M), in conformitate 
cu devizul general; 

Valoarea totala a investipei este de: 7,578,727.33 lei (inclusiv TV A) 
din care C+ M - 5,511,571,38 lei (inclusiv TV A) 

in devizul general se evidenp.aza defalcarea cheltuielilor pe structura acestuia 
conform HG 907 /2016. 
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St tu d rue ra I . I ev1zu m genera : 

Deviz financiar Capitolul 1 

Deviz financiar Capitolul 2 

Deviz financiar Capitolul 3 

~ 
Deviz pe obiect 1 - u.REPARATII i;.t.1 

Deviz financiar Capitolul 4 z 
i;.t.1 CAPITALE STRADA BOBALNA" 
0 
N Deviz financiar Capitolul 5 -:> Deviz financiar Capitolul 6 i;.t.1 

Cl Deviz financiar Capitolul 7 

~~i.~~ '~,. Ji{1>\\ 
Proiectant: S.C.BAL DESIGN OUP S.R. ""N~'\\ 

- DESI ~ \ 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str ~c ~ iao f26, ~~i 
CIF: J22/188/2019 tll,,,v<?<;sHL-ffe~,v.' 

~ 1331 • 
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, juaet:uibli>.rahova 

DEVIZ GENERAL 

Valoare 
TVA 

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) 
Lei Lei 

1 2 3 4 

CAPITOL 1 
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 

1.1 Obtinerea terenului 0.00 0.00 
1.2 Amenajarea terenului 0.00 0.00 
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0.00 0.00 

terenului la starea initiala 

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 1 0.00 0.00 

CAPITOL 2 
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 

TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 

CAPITOL3 
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 

3.1 Stud ii 2,500.00 475.00 

Valoare 
(cu TVA) 

Lei 
5 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

0.00 

2,975.00 

69 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 

~ ~ i 
CUI 4043219 J 22/+88/2019 1e,,!f .·•I R014BRDE240SV36647252400 1•1l ·:. ·,'8);; '' ::i ~,, ' t"'"&, Qi:· ., ·~ ' 

aJJ ne&a;qn 1f<'h' lj'> E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel(c~1 t . 30_~ 1' ; · 

3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 1,000.00 1·9o~p· ~:~·~:. 1,190.00 
de avize, acorduri si autorizatii 

3.3 Expertizare tehnica 625.00 118.75 743.75 
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 0.00 

energetic al cladirilor 
3.5 Proiectare 167,300.00 31,787.00 199,087.00 
3.5.1 Terna de proiectare 0.00 0.00 0.00 
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00 
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 15,800.00 3,002.00 18,802.00 

lucrarilor de interventii si deviz general 

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 8,000.00 1,520.00 9,520.00 
avizelor/acord u rilor/autorizatiilor 

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 5,500.00 1,045.00 6,545.00 
detaliilor de executie 

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 138,000.00 26,220.00 164,220.00 
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
3.7 Consultanta 35,000.00 6,650.00 41,650.00 
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
3.7.2 Auditul financiar 10,000.00 1,900.00 11,900.00 
3.8 Asistenta tehnica 70,000.00 13,300.00 83,300.00 
3.8. 1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 20,000.00 3,800.00 23,800.00 
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 5,000.00 950.00 5,950.00 

programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 
cate lnspectoratul de Stat in Constructii 

3.8.2 Dirigentie de santier 40,000.00 7,600.00 47,600.00 
3.8.3 Coordonator Tn materie de securitate ~i sanatate - 5,000.00 950.00 5,950.00 

conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu 
modificarile ~i completarile ulterioare 

TOTAL CAPITOL 3 301,425.00 57,270.75 358,695.75 

CAPITOL4 
Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 Constructii si instalatii 4,572,323.05 868,741.38 5,441 ,064.43 
4.1. 1 Strada Bobalna 4,572,323.05 868,741.38 5, 441, 064. 43 
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 0.00 0.00 
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 0.00 0.00 

necesita montaj 

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 0.00 0.00 
necesita montaj si echipamente de transport 

4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00 
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00 
TOTAL CAPITOL 4 4,572,323.05 868,741.38 5,441,064.43 

CAPITOL 5 
Alte cheltuieli 

5.1 Organizare de santier 25,000.00 4,750.00 29,750.00 
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Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 20,000.00 
santier 

Cheltuieli conexe organizarii santierului 5,000.00 
Comisioane, cote, taxe, costul creditului 50,515.55 
Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 
finantatoare 

Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 22,961 .62 
constructii 

Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 4,592.32 
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 
lucrarilor de constructii 

Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 22,961.62 
Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de 0.00 
construire/desfiintare 

Cheltuieli diverse si neprevazute 222,000.00 
Cheltuieli pentru informare si publicitate 3,000.00 

TOTAL CAPITOL 5 300,515.55 

CAPITOL 6 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 
TOTAL CAPITOL 6 0.00 

CAPITOL7 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 + 1,217,187.01 
1.4 + 2 + 3.1 + 3.2 +3.3 + 3.5 + 3. 7 + 3.8 + 4 + 5.1.1) 

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare 0.00 
pentru ajustarea de pret 

TOTAL CAPITOL 7 1,217, 187.01 

TOTAL Modernizare strazi 6,391,450.62 
TOTAL Constructii+Montaj 4,592,323.05 

Beneficiar 
MUNICIPIUL PLOIESTI 

~ .... . .._ -c tic,.,._ 
11,257.41 '"70,"566.95 

950.00 5,950.00 
0.00 33,014.60 
0.00 0.00 

0.00 15,006.64 

0.00 3,001.33 

0.00 15,006.64 
0.00 0.00 

42,180.00 264,180.00 
570.00 3,570.00 

47,500.00 330,514.60 

0.00 0.00 
0.00 0.00 
0.00 0.00 

231,265.53 1,448,452.55 

0.00 0.00 

231,265.53 1,448,452.55 

1,204, 777 .66 7,578,727.33 
879,998.79 5,511,571.38 
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Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti , judetul 
Prahova 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 

1- Strada Bobalna 

Nr. Denumirea capitolelor !ji 
Valoare 
( fara 

crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei 

1 2 3 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
4,572,323.0 

4.1 Constructii si instalatii 5 

4.1.1 01. LUCRARI PREL/MINARE 119,902.95 

02.RANFORSAREA SISTEMULUI 2, 490, 152. 6 
4.1.2 RUT/ER EXISTENT 3 

1,507,201.8 
4.1.3 03. TROTUAR PRO/ECTAT 7 

4.1.4 04. LUCRARI CONEXE 264,360.00 

4.1 .5 05.SIGURANTA CIRCULATIEI 190,705.60 
4,572,323.0 

TOTAL 1- subcap. 4.1 5 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 0.00 

TOTAL II - subcap. 4.2 0.00 

Utilaje, echipamente tehnologice 
!}i functionale care necesita 

4.3 montaj 0.00 

T.V.A. 

lei 

4 

868.741.38 

22,781.56 

473, 129.00 

286 368.36 

50,228.40 

36,234.06 

868,741.38 

0.00 

0.00 

0.00 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 

5,441,064.4 
3 

142,684.51 

2,963,281.6 
3 

1,793,570.2 
3 

314 588.40 

226,939.66 
5,441,064.4 

3 

0.00 

0.00 

0.00 

72 



S~C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

Utilaje , echipamente tehnologice 
si functionale care nu necesita 
montaj ~i echipamente de 

4.4 transport 0.00 

4.5 Dotari 0.00 

4.6 Active necoroorale 0.00 

TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + 4,572,323.0 

Total Ill) 5 

Obiect 

c 
1- Strada Bobalna 

ateqoria de lucrari c 01. LU RARI PRELIMINARE 
Nr. 

Denumire articol UM Cantitate 
art. 

0 2 3 4 

1 Pichetarea traseului KM 1.17 

2 
Semnalizarea rutiera in timpul 

PS 2.00 
executiei lucrarilor 

3 Demolari MC 492.30 

4 Desfacere borduri ML 2,831 .56 

TOTAL FARA TVA 

1- Strada Bobalna 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

868,741.38 

Pret unitar 
(LEI) 

5 

500.00 

1,500.00 

150.00 

15.00 

Obiect 

c t . d I a eoona e ucran 02 RANFORSAREA SISTEMULU/ RUT/ER EXISTENT 
Nr. 

Oenumire articol UM Cantitate Pret unitar 
art. (LEI) 

0 2 3 4 5 

1 Realizare strat de panta TO 1,174.82 450.00 

2 
Geogril cu rol de rezistenta si 

MP 12,392.58 35.00 
antifisuri 

3 
Strat de legatura din BADPC 

TO 1,762.22 445.00 22.4 

4 
Strat de uzura din BA 16 /MAS 

MP 12,392.58 60.00 
16 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Strada Bobalna 

.>_ .... _ .. ;!;. .. _ ;~ .. r/.·!· ?"· 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
5,441,064.4 

3 

Valoare (LEI) 

6 

584.55 

3,000.00 

73,845.00 

42,473.40 

11 9,902.95 

Valoare (LEI) 

6 

528,667.46 

433,740.30 

784,190.07 

743,554.80 

2,490, 152.63 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S~R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22 /188/2019 
R014BRDE240SVJ6647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

C t . d I a egona e ucran 
Nr. 

Denumlre artlcol art. 

0 2 

1 Sordura mare 

2 
Sordura rampa + Sordura 
marginala 

3 Sordura mica 

4 Lucrari de sapatura 

5 Nivelare 

6 Compactare 

7 Strat de fudatie din balast 

8 
Strat de fundatie din balast 
stabilizat cu ciment 4% 

9 Strat de nisip 

10 Pavaj 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 

c t . d I a eaona e ucran 
Nr. 

Denumlre artlcol art. 

0 2 

03 TROTUAR PROIECTAT 

UM Cantitate 

3 4 

ML 2819.75 

ML 106 

ML 2521.47 

MC 1483.902 

SMP 49.4634 

SMC 9.89268 

MC 989.268 

MC 741 .951 

MC 247.317 

MP 4946.34 

1- Strada Bobalna 

04 LUCRARI CONEXE 

UM Cantitate 

3 4 

1 
Decolmatare guri de scurgere 

SUC 55.00 
existente 

2 Ridicare la cota camin sue 82.00 

3 Ridicare la cota aerisitor gaz sue 70.00 

4 Guri de scurgere noi SUC 16.00 

5 Camin de vizitare SUC 9.00 

6 Racordare cu teava pvc 0160 ML 96.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 

c ateaoria de lucrari 
Nr. 

Denumire articol 
art. 

0 2 

1 Marcaje longitudinale 

2 Marcaje transversale 

3 lndicatoare rutiere 

' 

1- Strada Bobalna 

05.SIGURANTA c c IR ULAT/EI 

UM Cantitate 

3 4 

KME 1.17 

MP 127.00 

BUC 87.00 

Pret unitar 
(LEI) 

5 

80.00 

150.00 

40.00 

35.00 

1500.00 

2000.00 

220.00 

380.00 

100.00 

100.00 

I Pret Unltar 
(LEI) 

5 

800.00 

1,300.00 

650.00 

2,500.00 

2,500.00 

60.00 

Pret unitar 
(LEI) 

5 

18,000.00 

650.00 

500.00 

Valoare (LEI) 

6 

225580 

15900 

100858.8 

51936.57 

74195.1 

19785.36 

217638.96 

281941.38 

24731.7 

494634 

1,507,201 .87 

Valoare (LEI} 

6 

44,000.00 

106,600.00 

45,500.00 

40,000.00 

22,500.00 

5,760.00 

264,360.00 

Valoare (LEI) 

6 

21,045.60 

82,550.00 

43,500.00 

74 



S • C •. BAL DES I GN GROUP S • R. 1. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
cur 404~21 9 · J 72/188/2019 
Rd14BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
Montare bolarzi din plastic BUC 623.00 70.00 

TOTAL FARA TVA 

b) indicatori tehnici-de realizare a investitiei: 

Lucrari de drum: 
-lungime totala drumuri modernizate 
-drumuri laterale amenajate = 21 bu 
-lungime totala trotuare= 2338.20 n 
-ridicare la cota camine canalizare -
-ridicare la cota aerisitoare gaz - 70 1c 
-ridicare la cota si decolmatare gaige ,; 

190,705.60 

6.4. Prezentarea modului in conformarea cu reglementarile 

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor 

fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

Se vor respecta toate reglementarile in vigoare privind normele de sanatate si 
securitate in munca,precum si celelalte norme tehnice de realizare a elementelor de 
beton,beton armat, lucrari de terasamente, realizarea structurii rutiere, etc. 

6.5.SURSE DE FIN ANT ARE A INVESTITIEI 

Ordonatorul principal este municipiul Ploiesti, iar fondurile necesare realizarii 
investitiei vor fi obtinute prin accesarea unei finantari nerambursabile. 

I I I 

6.6. ESTIMARI PRIVIND FORT A DE MUN CA OCUPATA PRIN REALIZAREA 
INVESTITIEI 

Numar de locuri create in faza de executie; 
I 

Pentru faza de execup.e numarul locurilor de munca va fi asigurat de firm ace va 

castiga lucrarile de executie in urma procedurilor de achizitie publica 

Numar de locuri de munca create in faza de operare; 
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S. C. BAL DESIGN GROUP S. R .. L. 
Sat VALEA LUPOLUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

Nurnarul de locuri de rnunca nou create va fi : 
rnuncitor intre}inere drurnuri §i poduri = 1,0 loc 

tehnician construc}ii drurnuri §i poduri = 1,0 loc 

total = 2,0 locuri 

Lucrarile de repara}ii curente §i repara}ii capitale se vor realiza pe baza de proiect, 
prin contract de profil incheiat cu o firrna specializata, costurile necesare se vor suporta 

din bugetul local §i fonduri atrase de la bugetul de stat. 

7. Urbanism, acorduri ~i avize conforme 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.1. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI ~043219 J 22/1?8/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
7.1. Certificatul de urbanism 

-anexat prezentei documentatii; 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.3. Extras de carte funciara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de 
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica 

-anexat prezentei documentatii; 

7.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice 

Documentatia tehnica va fi supusa verificarii tehnice la urmatoarele cerinte: 
A4.l-rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
B2.1-siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
D2.1-igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului 
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V crificator ; rt-I 
Specificatie 

Sef Proiect 
Proiectat ing.Dorofteiesei Bogdan 

Desenat ing.Seghedin Remus Andrei 

REPARATIE CAPITALA IN MUNICIPIUL 
PLOIESTI - STRADA BOBALNA 

Proiect nr: 
167/2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

TITLU PLANSA: Plansa nr. 
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Specificatie 

Sef Proiect 

Proiectat 

Desenat 

PROIECTANT GENERAL: S.C. BAL DESIGN 
Sat Valea Lupului, Str.Lacului, nr. 2 

J22/18B / 2019; TEL 0748/607. 

Numele 
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\ 
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bordura rutiera 10x15x50 
montata pe fundatie din 

beton C 16/20 

bordura rutiera 1Ox15x50 
montata pe fundatie din 

beton C 16/20 

trotuar proiectat ----

Profil transversal tip 1 
Strada Bobalna aplicat intre 
km 0+000.00 - km 0+586.50, 

km 0+891 .00 - 1 +040.25, 
km 0+081.00- km 1+169.10 

parte carosabila 

variabil 0.50 - 3.00 _m __ __ v_ariabil 3.00 - 5.25 m __ _ ____ variabil 3.00 - 5.l§__i]__ __ _ 
~-·-

pavaj- 6 cm 
strat de nisip - 5 cm __ _ 

strat e undatie din balast 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 

strat de fundatie din balast - 20 cm 

trotuar proiectat 

variabil 0.50 - 3.00 m 

' • '.r 

~ura rutiera 1Ox15x50 
montata pe fundatie din 
beton C 16/20 

___ , 

pavaj- 6 cm 
strat de nisip ::SCm 

strat de fundatie din balast 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 

strat de fundat1e din balast - 20 cm 

bordura rutiera 10x15x50 
montata pe tundatie din 
beton C 1 6/20 

4cm BA 16 

6cmBAD2~ 
geogril cu rol de rezistenta si antifisuri 

structura rutiera existenta 

r 
1 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

beton C 16/20 

Profil transversal tip 2 
Strada Bobalna aplicat intre 
km 0+586.50 - km 0+891.00 

~e carosablla 

variabil 3.00 - 5.25 m 

4cmBA 16 

6 cm BAD 22.4 

geogril cu rol derezistenta Si anlifisuri 

structura rutiera existenta 

Verificator 
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variabil 3.00 - 5.25 m 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

beton C16/20 
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strat de fundatie din balast - 20 cm 
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bordura ruliera 10x15x50 
montata pe fundatie din 

beton C 16/20 

troluar proiectat 

---~variabil 0.50 - 3.00 m 

pavaj-6 cm 

strat de nisip - 5 cm 

strat de fundatie din balast 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 
~de fundatie din balast - 20 cm 

---~parcare proiecta~ 

2.50 

bordura rutiera t Ox 15x50 
montata pe fundatie din 
beton C 16/20 

Profil transversal tip 3 
Strada Bobalna aplicat intre 
km 1 +040.25 - km 1 +081.00 

variabil 3.00 - 5.25 m 

4cmBA16 

6cmBAD~ 

parte carosa~ 

geogril cu rol de rezistenta si antifisuri 

structura rutiera existenta 

Verificator 
Expert 

variabil 3.00 - 5.25__!!!___ 

bordura ruliera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

beton C 16/20 

troluar proie_c_la_t ___ _ 

variabil 0.50 - 3.00 m 

f?:"pap~~~~~!!A'J~~~~~ 

G 
pavaj-6 cm 

strat de nisip - 5 cm r bordura rutiera 10x15x50 
montata pe fundatie din 
beton C 16/20 strat de fundatie din balast 

stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 
strat de fundatie din balast - 20 cm 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUeULUI, strada LACULUI, nr. 26, . IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

DOCUMENT A TIE DE A VIZ 

LUCRARILOR DE INTERVENTI 

PROIECTULUI 

BENEFICIAR:MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 
PROIECTANT: S.C. BAL DESIGNE GROUP SRL 
PROJECT NR. 167 /2024 

2024 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26,. IASJ 
CUI 4043219 · J . 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

Prezenta documentatie se intocme1;1te avand in vedere prevederile urmatoarelor : 
' ' 

1. HG nr. 907 din 2016 privind aprobarea conpnutului cadru al documentapei 
tehnico-economice aferente investip.ilor publice, precum §i a structurii §i metodologiei de 
elaborare a devizului general pentru obiective de investipi §i lucrari de intervenpi. 

2. Ordin nr. 863/2008 al Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice 1;1i Locuintelor 
pentru aprobarea "Instrucpunilor de aplicare a unor prevederi din Hotararea Guvernului 
nr. 28/2008 privind aprobarea continutului-cadru al documentapei tehnico-economice 
aferente investip.ilor publice, precum §i a structurii 1;1i metodologiei de elaborare a devizului 
general pentru obiective de investipi 1;1i lucrari de intervenpi11

• 

2 



CUPRINS 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R. L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
cur 4043219 · · J 2211aa12019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

A. PIESE SCRISE 

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii 

1.1. Denumirea obiectivului de investiti 
I 

1.2. Ordonator principal de credite/ investitor 

1.3. Ordonator de credite (secundar/terpar) 

1.4. Beneficiarul investitiei 
I 

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie 
I I 

2. Situapa existenta §i necesitatea realizarii lucrarilor de interventii 

2.1. Prezentarea contextului 

2.2. Analiza situatiei existente .. i identificarea necesitatilor .. i a deficientelor 
I ~ I "$ I 

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investipei publice 

3. Descrierea constructiei existente 

3.1. Particularitap ale amplasamentului 

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/ extravilan, suprafata 

terenului, dimensiuni in plan); 

b) relapile cu zone invecinate, accesuri existente §i/ sau cai de acces posibile; 

c) datele seismice §i climatice; 

d) studii de teren 

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente; 
I I 

f) analiza vulnerabilitaplor cauzate de factori de rise, antropici §i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investipa; 

3 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASJ 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
f) informapi privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 

arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta 

condiponarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate. 

3.2. Regimul juridic: 

a) natura proprietapi sau titlul asupra construcpei existente, inclusiv servitup, 

drept de preemppune; 

b) destinatia constructiei existente; 
' ' 

c) includerea construcpei existente in listele monumentelor istorice, situri 

arheologice, arii naturale protejate, precum §i zonele de protecpe ale acestora §i in zone 

construite protejate, dupa caz; 

d) informapi/ obligapi/ constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, 

dupa caz. 

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici: 

a) categoria §i clasa de importanta; 

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz; 

c) an/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; 

d) suprafata construita; 

e) suprafata construita desfa§urata; 

f) valoarea de inventar a construcpei; 

g) alp parametri, in funcpe de specificul §i natura constructiei existente. 

3.4. Analiza starii construcpei, pe baza concluziilor expertizei tehnice 

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural §i analiza diagnostic, din punctul 

de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii. 3.6. Actul doveditor 

al fortei majore, dupa caz. 

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupa caz, ale auditului energetic, concluziile 

studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic; 
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b) prezentarea a minimum doua solupi de intervenp.e; 

c) solup.ile tehnice 11i masurile propuse de catre expertul tehnic 11i, dupa caz, 

auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentapei de avizare a lucrarilor de 

interventii; 
I 

d) recomandarea intervenpilor necesare pentru asigurarea funcp.onarii 

conform cerintelor lji conform exigentelor de calitate. 

5. ldentificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) '?i analiza 
detaliata a acestora 

5.1. Solupa tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 

funcp.onal-arhitectural 11i economic, cuprinzand: 

a) descrierea principalelor lucrari de intervenpe 

b) descrierea, dupa caz, 11i a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica 

c) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de rise, antropici 11i naturali, 

inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investipa; 

d) informapi privind posibile interferente cu monumente istorice/ de 
arhitectura 

e) caracteristicile tehnice 11i parametrii specifici investip.ei rezultate in urma 

realizarii lucrarilor de interventie. 
I 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate 
I 

5.3. Durata de realizare 11i etapele principale corelate cu datele prevazute in 

graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale 

5.4. Costurile estimative ale investitiei 
I 

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei: 
I 

5.6. Analiza financiara lji economica aferenta realizarii lucrarilor de intervenpe: 

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparatia scenariilor/oppunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitap.i lji riscurilor 
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6.2. Selectarea §i justificarea scenariului/ oppunii optim( e ), recomandat( e) 

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei 
I I 

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile 

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor 

fundamentale aplicabile construcpei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investipei publice, ca urmare a 

analizei financiare §i economice: fonduri proprii, credite bancare, alocapi de la bugetul de 

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe 

nerambursabile, alte surse legal constituite 

7. Urbanism, acorduri ~i avize conforme 

existente 

7.1. Certificatul de urbanism 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara 

7.3. Extras de carte funciara 

7.4. Avize privind asigurarea utilitaplor, in cazul suplimentarii capacitapi 

7.5. Actul administrativ al autoritapi competente pentru protecpa mediului, 

masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a 

tehnice 

B.PIESEDES 
1.Planam 

Jrincipiu, in documentapa tehnico-economica 

ecifice, dupa caz, care pot condipona solupile 

SC. 1:5000 
SC. 1:500 
sc.1:1000/sc. 1:100 
SC. 1:50 

6 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALE!i LUPULUI, strada LACULUI, nL. 26, IASI 
cut 4043219 J 2211es12019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

PITALE BULEVARDUL REPUBLIC/I - TRONSON 
-DUL REPIBLICII CU SOS VESTULUI SI LIMITA UAT 

BLETOI 

PROIECT ANT: c_~ 
I ~~A04321!1~(,' ·, 
"~ .9_, 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R k s· \G~;;. ·. 

Sat. Valea Lupului, str. Lacului, nr. ~~}!. . · R~t~ .oi :t:>J)' 
J22/188/2019 . ~ G s~v $.l: 
CUI 40432199 <I',/ v<<i1s~'~~ .. ; 

4s1. no -:/ 
-······-···';./ 

COLECTJV DE ELABORARE: 

Sef proiect: ing. Bogdan Dorofteiesei 

~ 
Proiectant drumuri si poduri: ing. Bogdan Dorofteiesei 

Desena tor: emus Andrei 
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A.1. DATE GENERALE 

·Fului de inuestifii: 

Tel. 0748 607305 

E BULEV ARDUL REPUBLICII - TRONSON CUPRINS INTRE 
IBLICII CU SOS VESTULUI SI LIMITA UAT BLEJOI 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 

Al.3. Ordonator de credite (secundar/terfiar) 

-nu este cazul; 

A.1.4. Beneficiaml im1estifi.ei 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOVA 

A.1.5. - Elaboratorul documentafi.ei: 

8 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R .L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, .IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel. 0748 607305 

SCRIEREA GENERALA A LUCRARILOR 

biectul prezentului studiu se va executa in Romania, regiunea de 

e actualul amplasament al strazilor locale. 

Se propune modernizarea Bulevardului Republicii strada de interes local din 
municipiul Ploiesti 

Localizarea amplasamentului este: 

- in judej:ul Prahova, in partea de Nord-Vest a acestuia, in intravilanul municipiului 
Ploiesti. 

Din punct de vedere al tratarii aspectelor tehnice, documentap.a de fata va fi 
structurata astfel: 

.,. Lucrari de drum 

Strada este localizata in municipiul Ploiesti, pe partea de nord-vest a acestuia, aceasta are 
structura rutiera realizata cu mixtura asfaltica si are o lungime totala de 1700 ml. 

In prezent, Bulevardul Republicii este realizata cu structura rutiera din mixture asfaltice. 
Structura rutiera nu asigura nivelul de confort al participancilor la trafic. Trotuarele 
adiacente Bulevardului Republicii sunt degradate, acestea nu asigura buna circulatie a 
pietonilor. 

Semnalizarea rutiera lipseste sau este defectuasa (indicatoare decompletate sau 
ruginite). 

Scurgerea apelor superficiale nu este asigurata suficient datorita lipsei gurilor de 
scurgere de pe amplasament, sau colmatare acelor existente. 

CONCLUZIE: - Analizand cele prezenJate mai sus din punct de vedere al asigurifrii 

cerinfelor esentiale de calitate in construcfii strada se prezintii. in stare tehnica 

"nesatisfacatoare". 
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Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este: 

MUNICIPIUL PLOIESTI, JUDETUL PRAHOV A 

Cu sediul administrativ: 

Tel. 0748 607305 

Municipiul Ploiesti, strada Piata Eroilor, nr. lA, judetul Prahova, cod postal 100006, 
telefon 0244 516 699; 

Responsabilii privind implementarea proiectului din partea municipiului 

Ploiesti, judetu_l PRAHOV A sunt: 

Responsabil legal 
- Primarul municipiului, Mihai-Laurentiu Politeanu 
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onizate a ft atinse prin realizarea investifiei publice 

· azii va fi consolidata la nivel de municipiu acea parte a 

ezinta caile de circulape rutiera, ele reprezentand capacitatea 

irculape la nivel local ~Ii pe care le enuntam in cele ce urmeazc':l: 

Uli-;m:::=~ffiaministrate de municipiul Ploiesti, este formatii. atat din strazi modernizate 
cat §i din strazi ce necesita modernizare ceea ce are eject defavorabil asupra asigurii.rii condifiilor 
de siguranfii. §i securitate a circulafiei, dar §i asupra activitii.filor socio-economice din municipiu. 
Aceastii. situafie afecteazii. negativ atat activitii.file cat §i nivelului de trai; 

2. Modernizarea aces tor strazi reprezintif. sporirea capacitafii portante §i de circulafie pe lungimile 
aferente, cu platforma de lafime suficientif. pentru asigurarea siguranfei circulafiei §i a 
confortului f n trafic; 

3. Imbunii.tii.firea situafiei actuale a strazilor la care ne referim reprezintif. o fmbunif.tafirea 
infrastructurii din cadrul municipiuluii, precum §i a judefului, o fmbunif.tafire a condifiilor de 
viafif. §i a standardelor de muncii., fapt care va contribui fntr-o mare mii.surii §i la menfinerea 
populafiei §i a forfei de muncii. la nivel local ceea ce va duce la cre§terea nivelului de dezvoltare 
economicii §i a nivelului de trif.i fn zona; 

4. Existenfa unor cai de comunicafii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de 
marfuri cu lif.rgirea piefei de desfacere localif.; 

5. Strada adusa prin modernizare la o stare de viabilitate corespunzii.toare, ar atragre vizita 
turi§tilor trecii.tori prin zonii. §i avizafi privind existenfa potenfialului turistic de aici -
monumente, rezervafii naturale - ace§tia ar putea participa, fntr-o oarecare mif.surii. la 
dezvoltarea economico socialii a orasului; 

6. Modernizarea strazii va contribui la fmbunif.tafirea aspectului general al municipiului, iar noua 
stare tehnicii. va avea un aport favoravil din privinfa ocrotirii mediului prin reducerea noxelor 
produse de motoarele cu combustie internii afiate fn sarcina sporitif. datoritif. stiirii 
necorespunzif.toare a suprafefei de rulare, prin reducerea prafului §i a zgomotului, neajunsuri 
produse de circulafia pe drumuri nemodernizate; 

7. Lucrif.rile necesare modernizii.rii strazii se vor executa cu materiale agrementate conform 
reglementarilor fn vigoare §i fn conformitate cu H.G. nr. 76/1997 §i Legea 10/1995 modificata 
si completata cu legea 177 /2015; 

8. Din punctul de vedere al regimului juridic al terenurilor pe care se executif. lucrif.rile, acestea 
sunt incluse fn proprietatea publica a municipiului Ploiesti, judetul Prahova 
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Obiectivele principale pentru care se va realiza investipa: 

-asigurarea unui trafic in conditii de confort si siguranta; 

-asigurarea unui trafic pietonal in conditii 
-ridicarea nivelului de trai al locuitorilor din zona prin cresterea competitivitatii 
economice si a schimbului de marfuri. 

Pentru realizarea acestor obiective se propune modernizarea a 1700.00 ml de strazi 
pe teritoriul municipiului Ploiesti cu realizarea unei structuri rutiere noi, amenajarea 
intersectiilor cu celelalte strazi, cu drumurile laterale amenajate pe 10 ml, realizarea de 
trotuare acolo unde limitele de proprietate permit, realizarea elementelor aferente 
sigurantei circulatiei(marcaje si indicatoare rutiere) 

Pentru amenajarea traseului in plan §i profil longitudinal se vor avea in vedere §i 
prevederile STAS 863- Elementele geometrice ale traseului, ST 022-99, STAS 2900 cat 11i 
prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului Transporturilor, pentru aprobarea 

normelor tehnice privind proiectarea, construirea §i modernizarea drumurilor. 

Principalele aspecte ce trebuie sa fie avute in vedere la proiectarea acestora sunt: 
Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale; 
Sa raspunda sistemului general de consolidare succesiva a strazilor, 

corespunzator condipilor de dezvoltare economica a zonei pe care o deserve11te; 
Sa necesite costuri de intretinere cat mai red use in raport cu costurile initiale de 

I f 

executie, nivelul de serviciu asigurat §i durata normala de functionare conf. 
I f 

AND 514-2000. 

La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se tine cont de rata de interes, 
' ' 

categoria de importanta, durata de exploatare §i costurile necesare realizarii si intretinerii 

acesteia. 
Tinand cont ca rata de interes §i categoria de importanta sunt acelea§i pentru fiecare 

varianta de realizare a sistemului rutier, criteriul principal de analiza va fi criteriul 

financiar. 
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. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE 

care se situeaaza obiectivul studiat este situat in intravilanul 
munic1 ·.. oiesti, in partea de centrala a intravilanului municipiului Ploiesti pe actualul 
amplasament al Bulevardului Republicii. 

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si sau cai de acces posibile; 

Bulevardul Republicii face parte din reteaua stradala a municipiului Ploiesti. Strada 
isi are originea Soseaua Vestului. 

Localitatile cu care se invedneaza munidpiul Ploiesti sunt: 
- la N cu comuna Blejoi , 

la S cu comuna Barcanesti , 
la E cu comuna Berceni , 
iar la V cu comuna Targusoru. 

Accesul rutier in municipiul Ploiesti se face prin intermediul drumului european 
E60 si drumul judetean DJ102, DJ129, DJ101 si DJ139. 

c) Datele seismice si climatice 

Zona studiata este incadrata, conform cu SR 11100/1-93 - "Zonarea seismica. 

Macrozonarea teritoriului Romaniei" - la gradul 8.1 pe scara MSK (harta de mai jos). 
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£11. ---

Fig. 2 SR 11100/1-93 - "Zonarea seismidi .. Macrozonarea teritoriului Romaniei" 

Normativul Pl00-1/2013 "Normativ pentru proiectarea antiseismica a 
construqiilor de locuinte social-culturale, agrozootehnice ~i industriale" indica 

urmatoarele valori pentru coeficientii ag ~i Tc (ag-coeficient seismic; Tc-perioada de colt 
[s]): 

-valoarea perioadei de control (perioada de colt) Tc= 1,6 sec.Din acest punct de 
vedere zona poate fi apreciata ca avand un rise seismic redus. 
-valoarea de varf a acceleratiei orizonatale a terenului ag = 0,25g . 

. . 

... .. --
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Fig.3 Zonarea valorilor de varf ale accelerapi.ei terenului pentru proiectare ag cu !MR = 225 ani ~ 

20% probabilitate de depifyire fn 50 de ani conform PlOO - 2013 

N 

.A 

t1- ' I: • •• 

Fig.4 Zonarea teritoriului Romaniei fn termeni de perioada de control (colt), Tc 
a spectrului de riispuns 

Climatul municipiului Ploiesti este unul temperat - continental accentuat, cu iemi 
blande, veri secetoase !}i calduroase, rezultatul acpunii unui complex de factori naturali 
( circulapa generala a atmosferei, radiapa solara, relieful) !}i antropici, ora!}ul insu!}i av and 
un rol esenpal in crearea propriei topoclime printr-o serie de factori care se manifesta 
constant (materialele de construcpe, profilul accidentat, spapile verzi), respectiv prin 
intermediul unor factori secundari (incalzirea artificiala, impurificarea atmosferei). 
Acpunea conlucrata a acestora determina perturbari ale circuitului biogeochimic la 
nivelul sistemului, consecinta directa fiind disconfortul urban. Temperatura medie 
anuala este de 14° C, osciland intre -4° C, in luna ianuarie, !}i 20,6° C, in luna iunie, 
constatandu-se o U1}oara modificare a regimului termic in ultimii ani datorita lacurilor 
de acumulare dar 1}i incalzirii globale 1}i poluarii atmosferei. Cantitatea medie anuala de 
precipitapi este de 541 mm/ m2 /an, existand diferente intre se-zonul cald (82,8 mm -
luna iunie) 1}i eel rece (24 mm - luna februarie). 

Prezenta aglomerarii urbane produce fenomenul complex de clima urbana care se 
materializeaza prin: valori diferite ale temperaturii fata de zonele preurbane, 
temperaturi minime atenuate, viteze mai mid ale vantului 1}i implicit, frecventa mai mare 
a calmului atmosferic. 
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d) Studii de teren 
Asupra strazii propuse spre refacere si modernizare,s-au realizat investigatii atat 

in teren cat si in laborator. Investigatiile din teren au fost completate cu expertize tehnice 
intocmite de experti tehnici atestati. 

e) Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente 
In cadrul amplasamentul si mai precis a platformei strazii ce urmeaza a fi 

modernizate exista utilitati tehnico-edilitare dar care nu pun in pericol nici lucrarea 
modernizata si nici lucrarile de executie care vor fi efectuate pentru reabilitarea si 
modernizarea drumurilor si podurilor 

f) Analiza vulnerabilitatilor cauzarte de Jactorii de rise, antropici si naturali, inclusiv de 
schimbari climatice ce pot afecta investitia 

Nu este cazul. 

h) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri 
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice 
in cazul existentei unor zone protejate. 

Nu este cazul. 

A.3.2. Regimul juridic 

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de 
preemptiune 

Terenul si constructiile apartin domeniului public al municipiului Ploiesti, in 
administrarea Consiliului Local al municipiului Ploiesti conform HG nr. 245/2012 
privind atestarea domeniului public al judetului Ploiesti, si completat cu Hotararea 
consiliului local al municipiului Ploiesti. 

b) destinatia constructiei existente 
Destinatia constructiilor este de: 
-strazi; 
-trotuare 
-piste pentru biciclete 
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c) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologi.ce, arii 

naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa 
caz 

Nu este cazul. 

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz 
Reglementari PUG - Se pot executa orice fel de lucrari de construire, intretinere, 

renovare, modernizare, reconversie a functiunilor la nivelul fondului construit existent. 

Preze ecta prevederile PUG. 

M'"r.r'nn-1""anta se stabile~te conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 

odologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor". 

Fae erminanp care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost: 

D Importanta vitala; 

0 Importanta social-economica ~i culturala; 

0 Implicarea economica; 

0 Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta); 

0 Necesitatea adaptarii la condipile locale de teren ~i de mediu; 

0 Volumul de munca ~i de materiale necesare. 

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii 

asociate, a caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie. 

Evaluarea punctajului fiecarui factor determinants-a facut pe baza formulei: 

P(n) = k(n) x I: p(i) / n(i); 
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanp: 

P(l) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale construcpei 
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - oameni implicap direct - nivel redus, punctaj 1; 
p(ii) - oameni implicap indirect - nivel mediu, punctaj 2; 
p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1; 

P(2) - Importanta social economica §i culturala, funcfiunile construcpei 
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p(i) - marimea comunitapi care apeleaza la funcpuni - nivel apreciabil, punctaj 4; p(ii) -
ponderea pe care o au funcpunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4; p(iii) - natura 

§i importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2; 
P(3) - Implicarea ecologidi, influenta construcpei asupra mediului natural §i 

construit 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care realizarea ~i exploatarea constructiei intervine in perturbarea 

p(ii) -
p(iii) - 0 

rabila - nivel redus, punctaj 1; 
·efacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2; 

considerare a duratei de utilizare (existenfa) 

influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

, aT , preconizata - nivel mediu, punctaj 2; 

p(ii) - masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoa§terea 
evolupei acpunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4; 

p(iii) - masura in care performantele funcponale depind de evolutia cerintelor pe durata 
de utilizare - nivel mediu, punctaj 2; 

P(S) - Necesitatea adaptarii la condipile locale de teren §i de mediu 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 
p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de condipile 
locale de teren §i de mediu - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii)- masura in care conditiile locale de teren ~i de mediu evolueaza defavorabil in timp 

- nivel mediu, punctaj 2; 

p(iii) - masura in care condiµile locale de teren §i de mediu determina activitap / masuri 

deosebite pentru exploatarea construcpei - nivel mediu, punctaj 2; 
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p(iii) - masura in care condipile locale de teren ~i de mediu determina activitap / i'nasuri 

deosebite pentru exploatarea construcpei - nivel mediu, punctaj 2; 

P(6) - Volumul de munca ~i de materiale necesare 

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este: 

p(i) - ponderea volumului de munca ~i de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6; 
p(ii) - volumul ~i complexitatea activitaplor necesare pentru menpnerea performantelor 

nta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2; 

oatarea constructiei impuse de functiunile acesteia -
I I 

nivel rec 

Nr. Criteriile asociate 

Crt. p(i) p(ii) p(iii) 

1. 1 1 1 2 1 

2. 1 3 4 4 2 

3. 1 1 1 1 2 

4. 1 3 2 4 2 

5. 1 3 6 2 2 

6. 1 3 6 2 1 

Total 6 14 20 15 10 

14 (6<14<17) 

Categoria de importanta C-Normala 
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Conform H.G. 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de 

importanta a construcp.ilor), din analiza punctajului total obpnut prin luarea in 

considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor 

~ase factori determinanp.: rezulta categoria de importanta este C - lucrari de importanta 
normala. 

u aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, 

b) cod in Lista monumetelor istorice, dupa caz 
Nu este cazul. 

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie 
Strazile nu au suferit o interventie majora de-a lungul timpului, pe traseul acestora 

desfasurandu-se lucrari de intretinere:modernizare cu dala de beton rutier. 
Strazile dateaza inca din timpul formarii comunitatilor de-a lungul acestuia. 

d) suprafata construita 

NR. 
Suprafata 

CR DENUMIRE DRUM LUNGIME [ml] 
T. [mp] 

1 Strada B-dul Republicii 1700 
42500 

e) suprafata construita desfasurata 
Suprafata construita desfasurata este egala cu suprafata construita respectiv 

42500.00 mp. 

f) alti parametri, in functie de speci(icul si natura constructiei existente 

Nu este cazul. 

24 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

A.3.4 .. Analiza stiirii construcfiei, pe baza concluziilor expertizei telznice: 

Asupra drumurilor, expertiza a fost intocmita de catre firma S.C. VEDRUM S.R.L. prin 

expert tehnic Gradinariu loan iar raportul impreuna cu recomandarile si concluziile se 

regasesc mai jos: 

Strada se afla in municipiul Ploiesti, Judetul Prahova. 
Conform prevederilor Normelor tehnice privind proiectarea, construirea §i 

modernizarea drumurilor, aprobate prin ordinul nr. MT 1296/2017 al ministrului 
transporturilor drumurile supuse expertizei sunt de clasa tehnica V. 
Potrivit Legii 82/98, care aproba O.G. 43/97, lit. 7 respectiv art. 8, drumurile se 

incadreaza in categoria drumurilor satesti/ strazi de clasa tehnica V, iar conform 
Ordinului M.L.P.A.T. nr 31 din 30 octombrie 1995, in funcfie de punctajul calculat a 

rezultat ca aceasta lucrare se incadreaza in categoria de importanta "C". Traseul in plan 

este specific zonei de deal. 
Parte carosabila este cuprinsa intre 6.00 m si 8.00 m 
Latimea partii carosabile nu este bine definita. 

I I 

Declivitaple sunt variabile de-a lungul intregului traseu si au valori intre 0.4 si 2.0 

% . Declivitatile si pasii de proiectare existenti nu respecta prevederile admisibile conform 

ST AS 863-85. 
Pe traseul strazii exista retea municipala pntru evacuarea apelor pluviale cu guri 

de scurgere. 
Traficul este redus, generat de riverani §i este compus din autoturisme, 

autocamioane, ocazional autocamioane cu remorci. 

Pe Bulevardul Republicii structura rutiera este alcatuita din doua straturi de 
mixtura ce cumuleaza o grosime medie de 12 - 15 cm pe o fundatie din material granular 
in grosime variabila intre 50 - 85 cm ( piatra sparta sau piatra sparta amestecata din 

balast). 
Trotuarele sunt realizate din imbracaminte asfaltica pe un strat din material granular si 
prezinta degradari de tipul gropilor, denivelari, fisuri si crapaturi. 

Indicatoarele pentru semnalizare exista si agigura fluenta si siguranta traficului 
rutier si pietonal. Pe alocuri acestea nu sunt montate corespunzator sau sunt degradate. 
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Concluzii: 

1. Luand in considerare, starea de degradare a structurii rutiere existente, a 

dispozitivelor de colectare §i evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a drumului 
este mediocrd §i nu asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului 
privind cerinj:ele tehnice de calitate a drumului legate de cerinj:ele utilizatorilor, indicativ NE 021-
2003 si CD 155-2001-Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor 
moderne. 

2. Cheltuielile pentru intretinerea periodica sunt ineficiente, deoarece 

pietruirea este contaminata permanent cu pamantul adus de pe drumurile laterale. 
3. Capacitatea portanta a structurii rutiere existente este foarte mica neputand 

suporta sarcinile transmise de autovehicule, ceea ce duce la degradarea continua, cu 

precadere in perioada toamna - primavara. 

4. Se impune modernizarea acestor drumuri, pentru asigurarea viabilitatii §i 

crearea conditiilor de circulatie pentru utilizatori. 
5. Totodata se vor imbunatati §i conditiile referitoare la protectia mediului. 

Recomandari 
1 . Pentru asigurarea viabilitatii straziilor, este necesara modernizarea acestora. 
2. Avand in vedere constrangerile datorate limitelor proprietaplor, partea 

carosabila drumurilor variaza intre 8.00 si 16.00 m, se recomanda adoptarea urmatoarelor 

elemente geometrice, adaptate la posibilitatile reale ale spatiului disponibil, fara a necesita 

expropieri : 
Conform STAS 10144/1-90 fig.21 §i Normelor tehncie privind proiectarea §i realizarea 

drumurilor in localitatile rurale pct. 4.2 §i 4.3, din ordinul 1296/2017 a MT. 

- Latimea partii carosabile - 8.00 m -16.00 m; 
- Latime trotuare: -1.50 m -3.00 m 
- Latime pista pentru biciclete: - 1.20 m 

- Viteza de proiectare 30 km/ ora; 

Se vor respecta prevederile din: 
- STAS 863-1985 Elemente geometrice ale traseelor. Prescrippi de proiectare. 

- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumului.. 
I 

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescrippi de proiectare; 

- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni §i piste de bicicle§ti; 
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- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare. 

- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea §i construirea §i modernizarea 

drumului, in conformitate cu OG 19/1997 §i OG 43/1997 privind regimul juridic al 

drumului. 

in anumite situatii punctuale, cauzate de accesul la proprietaJile cu constructii 
existente, proiectantul impreuna cu constructorul $i cu beneficiarul vor stabili solutia 
posibila pentru a asigura accesul cat $i circulatia fn conditii de siguranfa. 

in Ordinul 1296/2.017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/1.8.09.2017), cap. V -
DispoziJii finale al.5.2 se specified ca fn fn cazul modernizarii, consolidari sau 
reabilitarii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri fnalte sau debleuri 
adanci, au lucrari grele de sprijinire $i consolidare, sunt fn traversarea localitatilor cu 
numeroase accese $i prezinta elemente geometrice care nu se fncadreaza fn cele prevazute 
de norme, iar amenajarea fn conditiile normelor ar necesita lucari de volume mari # 
costisitoare, expropieri $i sau demolari sau ar elimina posibilitaJile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare excepJionale 
reglementate, Jara a afecta siguranta circulafiei prevazandu-se masuri corespunzatoare. 

in acest sens Proiectantul dupa stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
exceptionale. 

3. Calculele hidrologice pentru verificarea sectiunilor §anturilor §i podetelor 

se vor face conform STAS 10796/1/1997 §i STAS 10796/2/1979. 

4 . Structurile rutiere ce se recomanda a se lua in considerare la evaluarea 

economica sunt: 

Varianta A. 

~~=~o~l de rezistenta; 
strat de legatura din BAD 22.4 ; 

strat de uzura din BA 16. 

·enta; 

strat de legatura din AB 22.4; 

strat de uzura din BA 16. 
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Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4% -15 cm; 

Nisip- 5 cm; 
Pavaj- 6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 
Strat d fundatie din balast stabili 

Strat de uzura in BAB - 4 cm; 

Structura rutiera pentru pista d 

Strat de fundatie din balast - 32 

Strat din beton C 16/20 -10 cm 
Strat de uzura din BA 8 - 4 cm 

Structurile rutiere recomandate corespund traficului redus de pe aceste drumuri, grosimile 
fiind minime constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare ~i verificare 
va stabili grosimile necesare, care pot fi mai mari deciit cele recomandate. 

Expertul tehnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
compus din masini. 

9. Mixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 ~i Normativului 
AND 605-2016. 
10. Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 
dimensionarea sistemelor rutiere suple ~i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acp.unea fenomenului de inghet-dezghet 

conform STAS 1709/1-90. 
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In situatia in care verificarea structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesifa~J- \'-
, I I 

maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate in STAS 1709/2-90. 
Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 

diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astf el de degradari. 

Nu s-au identificat degradiiri datorate fenomenului de inghet-dezghet, deoarece 
pietruirea existentii este permeabilii. 

11. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 
respectarea ST AS 2914. 

12. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 

pr azile expertizate. 

s bili de comun acord cu Beneficiarul, functie de situatiile 

ilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate 

@~~mr.r::~tructurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele !]i vor 
fi reamplasate in plan vertical, protejate sau relocate, cu respectarea conditiilor 

administratorilor acestora. 

16. Solutiile recomandate se incadreaza !Ji respecta cerintele legislatiei in 
vigoare, precum !Ji implicatiile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 

17. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

A vand in vedere perioada de executie a strazilor si destinatia aces tor a asigurarea 

cerintelor esentiale de calitate in constructii nu sunt asigurate: 

A - rezistenta si stabilitatea 

Pentru a putea moderniza strazile existente sunt necesare o serie de masuri de 

consolidare, prezentate in expertiza tehnica. 

B - Siguranta in exploatare 
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din punct de vedere al sigurantei in exploatare. 

C - siguranta la incendiu 

Nu este cazul 

D - Igiena §i sanatatea oamenilor, protectia §i refacerea mediului 

Pentru a putea moderniza cele doua strazi sunt necesare o serie de masuri, 

deoarece indeplineste partial conditiile impuse de normele si normativele in vigoare din 

punct de vedere sanitare. 

E - Izolape termica, hidrofuga §i economia de energie 

Nu este cazul 

F - Protectia impotriva zgomotului 

Nu este cazul. 

G - Utilizarea sustenabila a resurselor naturale 

Referitor la modul de respectare a conditiilor impuse de normele si normativele in 

vigoare, obiectul prezentei documentatii indeplineste partial utilizarea unor materii 

prime si secundare compatibile cu mediul. 

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz 

Nu este cazul. 

4. Concluziile raportului de expertiza tehnica si, dupa caz, ale 
auditului energetic, concluziile studiilor de diagnosticare 

a) clasa de rise seismic 

Clasa de rise seismic este V. 

b) prezentarea a minimum douli solufii de intervenfie 

Solutia A de interventie: 
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-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 8 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16. 

Solutia B de interventie: 

-Geogril cu rol de rezistenta ; 
- 10 cm strat de legatura din AB 22.4; 
- 4 cm strat de uzura din BA 16. 

Structura rutiera pentru trotuare: 

Varianta A. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 

Varianta B. 

Strat def 

Structura rutiera pentru pista de biciclete: 

Strat de fundatie din balast - 32 cm; 

Strat din beton C 16/20 -10 cm 
Strat de uzura din BA 8 - 4 cm 

c) solufiile tehnice ~i mii.surile propuse de cii.tre expertul tehnic ~i, dupii. caz, auditorul 
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucriirilor de 
interventii: 

' 

1.Pentru asigurarea viabilitatii drumurilor, este necesara modemizarea acestora. 
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2.Se recomanda adoptarea urmatoarelor elemente geometrice, adaptate la }J'o~-lli1!f~1J~JY 
reale ale spatiului disponibil, fara a necesita expropieri : ~ -- · 

Conform STAS 10144/1-90 fig.21 $i N ie privind proiectarea §i realizarea 

drumurilor in localita~e rurale pct. 1296/2017 a MT. 
- Latimea partii carosabile - 8. 
- Latimea trotuarelor - 1.50 m 

- Latime pista pentru biciclete: -
- Viteza de proiectare 30 km/ or 
Se vor respecta prevederile din: 
- ST AS 863-1985 Elemente geometr crippi de proiectare. 

- STAS 2900-1989 Lucrari de drumuri. ului.. 

- STAS 10144/1-1990 Strazi. Profile transversale. Prescrippi de proiectare; 
- STAS 10144/2 Trotuare,alei de pietoni $i piste de bicicle$ti; 

- STAS 10144/3 Strazi elemente geometrice, prescriptii de proiectare. 

- Norma tehnica din 27 /01/1998 privind proiectarea $i construirea $i modernizarea 
drumului, in conformitate cu OG 19/1997 $i OG 43/1997 privind regimul juridic al 
drumului. 

in anumite situafii punctuale, cauzate de accesul la proprietii/ile cu construe/ii 
existente, proiectantul impreunii cu constructorul ~i cu beneficiarul vor stabili solufia 
posibilii pentru a asigura accesul cat $i circulatia in conditii de sigurantii.. 

fn Ordinul 1296/2017 al Ministrului Transporturilor (MO 746/18.09.2017), cap. V -
Dispozitii finale al.5.2 se specificii. cii. in in cazul modernizii.rii, consolidii.ri sau 
reabilitii.rii unor sectoare de drumuri existente care sunt in rambleuri inalte sau debleuri 
adanci, au lucriiri grele de sprijinire ~i consolidare, sunt in traversarea localitii.tilor cu 
numeroase accese ~i prezintd elemente geometrice care nu se incadreazii in cele previi.zute 
de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita lucii.ri de volume mari $i 
costisitoare, expropieri $i sau demolii.ri sau ar elimina posibilitii.tile de acces la riverani, 
cu acordul administratorului drumului, se pot adopta elemente de proiectare excepfionale 
reglementate, fii.rii. a afecta siguranta circulafiei prevazandu-se mii.suri corespunzii.toare. 

fn acest sens Proiectantul dupii. stabilirea elementelor geometrice, va stabili cu 
Administratorul drumului, care sunt sectoarele ce necesita adoptarea de elemente 
exceptionale. 

4.Calculele hidrologice pentru verificarea seqiunilor §anturilor §i podetelor se vor 

face conform STAS 10796/1/1997 $i STAS 10796/2/1979. 
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8.Structurile rutiere ce se recomanda a se lua in considerare la evaluarea economkii1 

,., ,.., 

sunt: 

Varianta A. 

-Geogril cu rol de rezistenta ; 

- 8 cm strat de legatura din BAD 22.4 ; 

- 4 cm strat de uzura din BA 16. 

Varianta B. 
-Geogril cu rol de rezistenta ; 

- 10 cm strat de legatura din AB 22.4; 

- 4 cm 6. 

Varianta A. 

Strat de fundatie din ba 

Strat d fundatie din bala 

Nisip- 5 cm; 

Pavaj- 6 cm; 

Varianta B. 

Strat de fundatie din balast - 20 cm; 

Strat d fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % - 15 cm; 

Strat de uzura in BAS - 4 cm; 

Structura rutiera pentru pista de biciclete: 

Strat de fundatie din balast - 32 cm; 

Strat din beton C 16/20 -10 cm 

Strat de uzura din BA 8 - 4 cm 
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rutiere recomandate corespund traficului redus de pe aceste drumuri, grosimile 

constructive. Proiectantul, in urma calculelor de dimensionare ~i verificare 
simile necesare, care pot fi mai mari deciit cele recomandate. 
hnic recomanda varianta A avand in vedere ca traficul din zona este 
asini. 

ixturile asfaltice de tip BA, vor fi conform SR EN 13108-1 §i Normativului 
D 605-2016. 

Dala de beton rutier va fi dimensionata conform NP 81/2002. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform normativului Normativ pentru 

dimensionarea sistemelor rutiere suple §i semirigide PD177 / 2001. 

Structurile rutiere se vor verifica la acp.unea fenomenului de inghet-dezghet 
conform STAS 1709/1-90. 

in situatia ill care verificarea structurii rutiere la illghet-dezghet, indica necesitatea 
I I I 

maririi grosimii structurii se vor lua masurile indicate ill STAS 1709/2-90. 
Conform Ordinului 1296/2017, cap II punctul 2.10, se vor lua masuri pentru 

diminuarea efectului produs de inghet-dezghet, pe sectoarele unde sunt semnalate 
astfel de degradari. 

Nu s-au identificat degradari datorate fenomenului de inghet-dezghef, deoarece 
pietruirea existenta este permeabilii. 

4. Fundatia se va executa cu respectarea STAS 6400, iar terasamentele cu 
respectarea STAS 2914. 

5. Se recomanda balastarea acostamentelor, pe zonele unde acestea nu sunt 

impermeabilizate. 

6. Amplasarea dispozitivelor de scurgere (§anturi, rigole, podete) se va face ill 
pozitiile kilometrice rezultate din profilurile transversale caracteristice. 

7. Drumurile laterale se vor amenaja pe minim 10 m, cu aceeasi structura 

propusa pentru drumurile/ strazile expertizate. 
Latimile ~i lungimile se vor stabili de comun acord cu Beneficiarul, funcpe de situatiile 
particulare. 

8. Retelele hidroedilitare, electrice sau de telecomunicatii care pot fi amplasate 

in carosabil §i nu au fost identificate, acostamente sau ill ampriza drumului §i care pot fi 
afectate de executia structurii rutiere, a casetei drumului, podetelor, sau alte lucrari 
proiectate, vor fi identificate pe baza avizelor date de administratorii acestor retele §i vor 
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administratorilor acestora. 

9. Solutiile recomandate se incadreaza ~i respecta cerintele legislatiei in 
vigoare, precum ~i implicatiile lucrarilor proiectate asupra mediului inconjurator. 

10. Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2011~i1848-4/2007. 

d) recomandarea intervenfiilor necesare pentru asigurarea funcfioniirii conform cerinfelor 
~i conform exigen/elor de calitate. 

Pe baza observatiilor mai sus-mentionate, in conformitate cu prevederile 

normativului CD 155-2001, Instructiuni tehnice privind determinarea starii tehnice a 
drumurilor publice11

, se poate concluziona ca, in conditiile actuale, drumurile expertizate are 
o stare tehnica rea, care nu permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta si confort 
, reprezentand, in anumite sectiuni, un pericol real pentru utilizatori. Datorita 

degradarilor existente si a factorilor atmosferici, consideram ca este necesara o interventie 

rapida si totala pentru reabilitarea acestor strazi. In cazul in care lucrarile de modernizare 
vor intarzia, starea tehnica a acestora va continua sa se deterioreze, iar anumite sectoare 

vor deveni complet impracticabile. 

Tinand cont de acest aspect, consideram ca o actiune de reabilitare cat mai rapida 
ar fi extrem de eficace. Lipsa unei interventii ample in eel mai scurt timp va conduce la o 
accentuare a starii de degradare, deci la necesitatea mobilizarii unor fonduri mult mai 

importante, intr-o prima faza pentru remedierea degradarilor si abia apoi pentru 
modernizare. 

Aflat intr-o stare tehnica necorespunzatoare, drumurile supuse expertizei necesita 

o interventie ampla $i rapida pentru aducerea intr-o stare de viabilitate corespunzatoare, 
care sa permita o exploatare normala, in conditii de siguranta §i confort. in cazul in care 
lucrarile de reabilitare vor intarzia, degradarea drumurilor expertizate se va accentua, 

marind gradul de disconfort in utilizarea acestora. 

in cazul in care, pe parcursul executiei lucrarilor, se vor manifesta fenomene de 
instabilitate, alunediri de teren, cedari de maluri etc, acestea vor necesita o expertizare §i 
o proiectare separata, in funqie de amploarea acestor fenomene. 

in final, se apreciaza ca este deosebit de importanta reabilitarea rapida a acestor 

drumuri, avand in vedere impactul multiplu - social, economic $i din punct de vedere al 
protectiei mediului - pe care aceasta investitie ii va genera asupra municipiului Ploiesti 

, cat §i asupra diverselor categorii de utilizatori care tranziteaza zona respectiva. 

35 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, . nr . 26, IASI 
CUI 4043219. J 22/188/2019 

~'Fl 6 ., 
,/:~-~\:;~:g•111' 

.... h::~i~- .. 
1 1~~ · s· ~ ·'.) . 
, ot:.~·-~~: ··t·: .. :,.. ·_ r:;l ' .; 
'1,'., • ..:_l;i ·c~;-,il,;;~>· · • 

R014BRDE240SV36647252400 °'?",¢ . '-~~ I """'4· 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com Tel.~~;j"fiS'~7~~ . 
'*1,i ..,1· ' ' .. 

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativ pentru dimensidnarea 
sistemelor suple si semirigide PD177 /2001. Structurile rutiere se vor verifica la actiunea 
fenomenului de inghet-dezghet conform STAS 1709/1-90.ln situatia in care verificarea 
structurii rutiere la inghet-dezghet, indica necesitatea maririi grosimii structurii se vor lua 

masuri indicate in STAS 1709/2-90. Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se 
adopta o structura oneroasa, se va recurge la masuri administrative de restrictionare a 
treficului greu doar in perioadele ciclului de inghet-dezghetcu precadere in perioada de 

dezghet. 

5. Identificarea scenariilor/opfiunilor tehnico-economice 
(minimum doua) §i analiza detaliata a acestora 

5.1. Solupa tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, 
functional-arhitectural §i economic 

in analiza alternativelor optime de realizare a modernizarii drumului se vor studia 

doua variantele constructive de studiu pentru realizarea structurii rutiere. Aceste solutii 
au fost detaliate mai sus si constau in adoptarea unei structuri rutiere flexibile cu mixtura 

asfaltica (varianta A cu strat de legatura din BAD 22.4), respectiv structura rutiere flexibile 
cu mixtura asfaltica (varianta B cu strat de legatura din AB 22.4).). 

Solutia A este o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfalti ( strat de legatura din BAD 22.4). Avantajul acestei 
solutii, comparativ cu varianta B, este faptul ca structura rutiera rezultata va fi mai ieftina 
si ofera un confort sporit utilizatorilor. 

Solutia Beste o solutie ce urmareste folosirea unei structuri rutiere flexibile 
ce are imbracamintea din beton asfaltic( strat de legatura din AB 22.4). 

0 comparatie din punct de vedere economic se poate observa intr-o analiza 

efectuata pe lkm de drum: 
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Obiect nr. 1-Varianta A de realizare a investitiei 
LIST A DE CANTIT ATI NR. 1 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

Obiect 1- B-dul Republicii 

C t . d I a eoona e ucran 01 LUCRARI PRELIMINARE 

Nr. art. 
Denumire UM Cantitate Pret unita r (LEI) 

articol 

0 2 3 4 5 

1 
Pichetarea KM 1.00 500.00 
traseului 
Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul PS 2.00 1,500.00 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 267.80 150.00 

4 
Des face re 

ML 1,632.02 15.00 
borduri 

TOTAL FARA TVA 

1- B-dul Republicii Obiect 

c ategoria de lucrari 2 RANFORSAREA SISTEMULUI RUT/ER EXISTENT 0. 

Nr. art. 
Den um Ire UM Cantitate Pret unltar (LEI) 

articol 

0 2 3 4 5 

1 
Realizare strat 

TO 663.60 450.00 
de panta 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta si MP 7,000.00 35.00 
antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 1,327.20 450.00 
BAD 22.4 

4 
Strat de uzura 

MP /;T w ,00 60.00 
din MAS16 / 'c,\ clJI· ,, 7</ ·' 

4~ u ~ uv.C' "" ~ oo 
f '( ';;, ' 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN G ~t;~1>g«'.r ~~ 
SRL \\ _i.:,:i_-;"'~"'"""'.::o )) 

. . . I , ~ r( ;(> \>1' (') '/ 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. L(f<t~ . · _ 2 asi 
CIF: J22/188/2019 

4""'A :_, 
BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

Valoare (LEI) 

6 

500.00 

3,000.00 

40, 170.00 

24,480.30 

68,150.30 

Valoare (LEI) 

6 

298,620.00 

245,000.00 

597,240.00 

420,000.00 
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DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 
1- B-dul Republicii 

Nr. Denumirea capitolelor $i 
Valoare 

( fara T.V.A. 
crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
1,629,010.3 

4.1 Constructii lli instalatii 0 309,511.96 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 68, 150.30 12,948.56 

02. RANFORSAREA 
S/STEMULUI RUT/ER 1,560,860.0 

4.1.2 EXISTENT 0 296 563.40 
1,629,010.3 

TOTAL 1- subcap. 4.1 0 309,511.96 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnologice si functionale 0.00 0.00 

TOTAL 11- subcap. 4.2 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice $i functionale care 

4.3 necesita montaj 0.00 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj $i 

4.4 echipamente de transport 0.00 0.00 

4.5 Dotari 0.00 0.00 

4.6 Active necoroorale 0.00 0.00 

TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + 1,629,010.3 

309,511.96 Total Ill ) 0 

Va lo are 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 

1,938,522.2 
6 

81,098.86 

1,857,423.4 
0 

1,938,522.2 
6 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
1,938,522.2 

6 
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Obiect nr. 2-Varianta B de realizare a investitiei 
LISTA DE CANTITATI NR. 2 

cu cantitatile de lucrari estimative, pe categorii de lucrari, cu preturi 

1- 8-dul Republicii Obiect 

c ategoria de lucrari C E 'Ml E 01. LU RARI PR Ll NAR 

Nr. art. 
Denumlre UM Can tit.ate 

art.I col 

0 2 3 4 

1 
Pichetarea 

KM 1.00 
traseulu i 
Semnalizarea 
rutiera in 

2 timpul PS 2.00 
executiei 
lucrarilor 

3 Demolari MC 267.80 

4 Des face re 
ML 1,632.02 

borduri 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- 8-dul Republicii 

Pret unltar 
(LEIJ 

5 

500.00 

1,500.00 

150.00 

15.00 

CateQoria de lucrari 02.RANFORSAREA SISTE'MULU/ RUT/ER EXISTENT 

Nr. art. Denumlre UM Cantitate 
artlool 

0 2 3 4 

1 Realizare TO 663.60 
strat de oanta 
Geogril cu rol 

2 de rezistenta MP 7,000.00 
si antifisuri 
Strat de 

3 legatura din TO 1,659.00 
BAD22.4 

4 
Strat de uzura 

MP 7,000.00 
din MAS16 -

TOTAL F'ARA TVA ~f:11,.. :.<J,,~ ' If.."' .-.> • .,.., ~ .... v )'" "P 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN G1~'1>"Jn°o'\Jt"~ ~)) 
S.R.L. '.,.. ~ sn .l> 

Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lac h,.1l~ '·rn·~.~26~\la si 
CIF: J22/188/2019 ~~·;!;:.~;Y 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul 
Prahova 

Pret unitar 
(LEI) 

5 

450.00 

35.00 

440.00 

60.00 

Valoare (LEI) 

6 

500.00 

3,000.00 

40,170.00 

24,480.30 

68.160.30 

Valoare (LEI) 

6 

298,620.00 

245,000.00 

729,960.00 

420,000.00 

1,693,680.00 
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DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 
1- B-dul Republicii 

Nr. Denumirea capitolelor !ji 
Valoare 

( fara T.V.A. 
crt. subcapitolelor de cheltuieli T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baza 
1,761,730.3 

4.1 Constructii s i instalatii 0 334,728.76 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 68, 150.30 12,948.56 

02.RANFORSAREA SISTEMULUI 1,693,580.0 
4.1.2 RUT/ER EXISTENT 0 321,780.20 

1,761,730.3 
TOTAL I - subcap. 4.1 0 334,728.76 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnoloQice si functionale 0.00 0.00 

TOTAL II - subcap. 4.2 0.00 0.00 

Utilaje, echipamente 
tehnologice !ji functionale care 

4.3 necesita montai 0.00 0.00 

Utilaje , echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj !)i 

4.4 echioamente de transport 0.00 0.00 

4.5 Dotari 0.00 0.00 

4.6 Active necoroorale 0.00 0.00 

TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 0.00 0.00 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + 1,761,730.3 334,728.76 

Total Ill) 0 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 

2,096,459.0 
6 

81 098.86 

2,015,360.2 
0 

2,096,459.0 
6 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 
2,096,459.0 

6 
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CONCLUZIE: 

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia cii. a tat solutia A cat 
§i solutia B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparatie, la nivel comparabil. 

in urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului 

rutier elaboratorul a recomandat si beneficiarul a analizat si si-a insusit solutia A­

executie structura rutiera {lexilila cu imbracaminte din beton de ciment rutier: 

- 4 cm strat de uzura din BA16; 
- 8 cm strat de legatura din binder BAD22.4; 
- geogrila cu rol de rezistenta si antifisuri 

Se vor realiza lucrari de imbunatatire a capacitatii portante precum si a 

~~m:~·~i sigurantei in trafic pentru drumurile de interes local din municipiul 

ta in municipiul Ploiesti, pe partea de est a acestuia, aceasta are 
ata cu mixturi asfaltice si are o lungime totala de 1700 ml. 

structurii rutiere existente osime de 4 cm e 
ime de 1700.00 ml. 

crarile vizeaza modernizarea acetui sector de drum prin frezarea structurii 
rutiere existente si asternerea a doua straturi de mixture asfaltice si realizarea trotuarelor si 
a pistelor de biciclete cu o structura noua. 

Partea carosabila va fi alcatuita din doua benzi / trei benzi cu latimea cuprinsa 
intre 3.00 m si 4.00 m latime, profilul transversal al drumului este de tip acoperis cu panta 
de 2.5% spre exteriorul partii carosabile. 

Structura rutiera adoptata: 
- 4 cm strat de uzura din BA16; 
- 8 cm strat de legatura din binder BAD22.4; 
- geogrila cu rol de rezistenta si antifisuri 
Scurgerea apelor pluviale se va realiza prin gaighere amplasate la marginea partii 

carosabile. 
Pe zona acceselor la proptietate se vor monta borduri ingropate pentru a facilita 

accesul riveranilor. 
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Din punct de vedere al scurgerii si evacuarii apelor de suprafata, s-au prevazut guri 
de scurgere amplasate la fara bordurii, acestea vor deversa apele pluviale in reteaua de 
canalizare existenta. 

Realizare trotuare adiacente Bulevardului Republicii 

Trotuarele se vor realiza pe intreaga lungime a drumului, acetea for avea o 
panta de 1.00 % spre partea carosabila. Latimea trotuarelor va fi cuprinsa intre 1.20 m si 
3.00 m si vor avea urmatoarea structura rutiera: 

-strat de fundatie din balast 0-63 in grosime de 20 cm; 
-strat de fundatie din balast stabilizat cu ciment 4 % in grosime de 15 cm; 
-strat de nisip pilonat in grosime de 5 cm; 
-pavaj gri+rosu in grosime de 6 cm 

· it de bordura mare catre drum.Bordura va avea dimensiunile 

~Ll.QJQ!tl~{JCWndatie din beton de ciment C16/20.In exterior, trotuarul 
dimensiunile de 10 x 15 x 50 cm, montate pe fundatie 

Strat de uzura din BA 8 - 4 cm 

Pe imbracamintea asternuta se va aplica o vopsea bicomponenta de culoare verde 
mai putin pe zona intersectiilor unde vopseaua va avea culoare rosie. 

Pistele vor fi marginite spre partea carosabila cu bordura rutiera 20x25x50 montata 

pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile de 30x15 cm. Pe latura opusa, pistele vor fi 
marginite de bordura mica 10x15x50 pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile de 20x15 
cm. Pe zonele in care intre pista de biciclete si partea carosabila exista spatiu verde, se va 

monta bordura mare la marginea carosabilului, iar pista va fi marginita de bordura mica pe 
ambele parti. 

Se va monta un rastel pentru biciclete si o statie self service in zona limitrofa centrelor 
comerciale din zona. Rastelul si statia self service se vor monta pe o structura rutiera similara 

42 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, strada LACULUI, .nr. 26, IASI 
CUI 4043219 . . J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@grnail.com 

Se vor ridica la cota proiectata toate caminele de utilitati existente de pe carosabil 
si trotuar (acolo unde este cazul). 

Intre km 0+419.00 si km 1 +700.00 pe axul strazii modernizate, in zona marcajului 
continuu se vor monta stalpi din fonta din metru in metru pentru delimitarea sensurilor 
de circulatie si pentru impiedicarea soferilor de a intra cu autovehiculele pe contra sens si 
pentru a restrictiona virajul la stanga pe contrasens. 

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, s-au prevazut marcaje longitudinale 

si transversale bicomponente conform pozitionarii acestora pe planul de semnalizare, pe 
pistele pentru biciclete se vor realiza pictograme specifice la fiecare intersectie precum si 
la o distanta de maxim 100 ml si montare indicatoare rutiere. 

Intocmit, 

Ing. Doro£te · sei Bogdan 

)}' 
Pe timpul execufiei, impactul asupra componenp.lor mediului se ma 

Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare 
~antierului de construcp.i, gropilor de imprumut, depozitelor de materiale rezultate 

din sapaturi, etc. 
Circulap.a intensa a echipamentului de construcp.i in zonele de lucru pentru 
transportul materialelor ~i a prefabricatelor, execup.a terasamentelor, turnarea 

betonului, a§ternerea asfaltului etc. 

Functionarea statiilor de beton, bazele echipamentului, diferite ateliere de 
' ' 

menp.nere §i de reparap.i, depozite pentru materiale §i combustibili, tabere de 
§antier, etc; 

Exploatarea pamantului din gropile de imprumut §i a carierelor de agregate; 
Suspendarea ~i devierea temporara a traficului de pe drumul ce urmeaza sa fie 

executat; 
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de constructii. 
' 

Impactul lucrarilor de reabilitare pe perioada de execufie depinde in principal de 
marimea lucrarilor de construcfii §i de modul in care acestea sunt conduse. 

in timpul perioadei de funqionare poluarea mediului datorita circulapei pe drum 
se reduce fata de situatia actuala. 

' ' 
Trebuie menponat faptul ca, lucrarile de construcfia, reabilitarea §i modernizari de 

drumuri schimba favorabil impactul asupra mediului. 

Riscul accidentelor §i a poluarii accidentale se reduce, datorita echipamentelor 
performante §i a sistemelor de protecfie §i avertizare. 

In principiu, studiul privind evaluarea impactului asupra mediului trateaza 
urmatoarele aspecte: 

- solufii de integrare cat mai fireasca in planurile de dezvoltare locale, regionale §i 
nationale, colaborand in acest sens cu Consiliul Judetean Prahova, Primariile locale, 

' ' 
Agenpa de Dezvoltare Regionala, Inspectoratul de Protecpa Mediului Prahova; 

- propunerea de solup.i pentru ca impactul economic §i eel social, inclusiv eel asupra 
starii de sanatate a factorului uman sa fie pozitiv; 

- definirea starii inip.ale a mediului prin analize de teren, prelevari de probe §i 
efecutarea cercetarilor de laborator privind aerul, solul, apa, ecosistemele (flora, fauna), 
terenurile agricole etc.; 

- analiza legislapei specifice privind declararea monumentelor naturii §i siturilor 
arheologice, identificarea acestora pe teren; propuneri §i solup.i pentru prezervarea 
acestor zone; 

- evaluarea impactului asupra factorilor de mediu, climei, utilizarii agricole a 
terenurilor, precum §i din punct de vedere al inconvenientelor pe perioada construcp.ei, 
al stresului conducatorilor auto, al incadrclrii in peisaj; 

- evaluarea impactelor cauzate de vibrap.i, zgomote in timpul nopfii; 

- masuri pentru refacerea §i conservarea ecosistemului local, precum §i alte masuri 
compensatorii; 

- propuneri §i solufii pentru prevenirea eroziunii solului §i sedimentarii, in scopul 
eliminarii colmatarii sistemelor de drenaj §i asigurarii stabilitatii solului sub efectul 
curenplor generap. de scurgerea apelor de suprafata; 
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- masuri pentru prevenirea accidentelor care determina poluarea apelor, aerului, 
solului §i subsolului, atat in timpul execupei, cat §i al exploatarii; 

- adoptarea de solupi pentru ca lucrarile sa se incadreze armonios in peisaj, 
reducand la minim sau chiar eliminand impactul vizual negativ, p.nand seama de 
topografia locului, traficul, existenta vegetapei etc.; 

- prevederea de solupi pentru evitatea poluarii surselor de alimentare cu apa, a 
sistemelor de drenaj §i de canalizare; 

- stabilirea de masuri pentru diminuarea poluarii aerului pe durata activitap.lor de 
construcp.e cat §i ulterior, in exploatare, pe grupe de zone; 

- prevederea de masuri in cadrul organizarilor de §antier pentru ca efectele poluante 
sa fie cat mai red use iar in final, dupa dezafectare sa fie refacuta situatia initiala a cadrului , , 
natural; 

elaborarea de solupi pentru refacerea ecologica a zonelor afectate de deschiderea 
gropilor de imprumut, precum §i a amplasamentului organozarii de §antier; 

prevederea de puncte sanitare mobile §i un sistem de comunicare adecvat prin care 
sa fie asigurata o asistenta sanitara eficienta pentru personalul constructorului; 
evaluarea riscurilor ecologice ce apar prin amenajarile propuse; 
identificarea implicarii rezidenplor in realizarea proiectului; 

identificarea factorilor de mediu necesar a fi monitorizap privind evolup.a calitapi 
acestora §i elaborarea unui plan de monitoring care sa fie pus in aplicare imediat 
dupa terminarea execupei lucrarilor. 

Evaluarea impactului cuprinde: 

a) descrierea starii inip.ale a mediului; 

b) datele necesare identificarii §i evaluarii efectelor principale probabile ale 
obiectivului proiectat asupra mediului inconjurator: 

c) descrierea efectelor semnificative probabile, directe §i indirecte ale proiectului 
asupra mediului, atat in faza de execup.e §i in cea de exploatarea a lucrarilor, 
prentru diferitele variante propuse; 

d) acolo unde sunt identificate efecte adverse semnificative, se vor descrie masurile 
luate in considerare pentru evitarea, reducerea sau remedierea acestor efecte, 
incluzand costurile aferente acestor masuri; 

e) propunerea variantei optime din punct de vedere al protecpei mediului; 
f) planul de monitoring a calitapi factorilor de mediu posibil a fi afectap.; 
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' ' 
limitelor zonei de analiza. Pentru evaluarea impactului s-a identificat starea factorilor de 
mediu din amplasament §i din zona invecinata, inainte de realizarea proiectului pentru a 
exista termeni de comparape penrru situapa care va rezulta in urma realizarii proiectului. 
in acest scop se vor urmari urmatoarele aspecte ale starii inipale a mediului: 

1. Topografia, geologia §i geomorfologia 
2. Apele de suprafata §i subterane 
3. Meteorologia §i microclimatul pe anotimpuri 
4. Principalele sisteme ecologice 
5. Flora §i fauna caracteristica terestra §i acvatica 
6. Speciile amenintate 
7. Istoricul evenimentelor ecologice §i naturale; de exemplu inflorirea algelor, nori de 

praf, incendii, furtuni, inundapi §i seceta, eroziunea solului. 
8. Utilizarea prezenta §i tendintele de utilizare a terenurilor, de exemplu agricultura, 

horticultura, silvicultura §i exploatarile forestiere precum §i activitaple recreative 
5. Particularitatile estetice 

' 6. lnfrastructura, de exemplu comunicapile §i transportul 
7. Obiective indusrriale, comerciale §i rezidenpale 
8. Evidenta §i caracteristicile poluarii aerului, apelor, solului §i a poluarii fonice 
9. Caracteristici sociale, arheologice, istorice, culturale §i religioase ale zonei 
10.0rice caracteristica legata de sanatatea publica in zona afectata 
11.0rice pericole sau riscuri asociate cu zona in studiu 
12.0rice programe sau insrrumente aplicabile de conservare a mediului 

Prevederea impactului include analiza cauzelor majore ale modificarilor mediului 
existent §i determinarea efectelor probabile. Principalele etape ale prevederii impactului 
(pozitiv sau negativ) vor fi urmatoarele: 

a) identificarea activitaplor ce se desfa§oara in cadrul realizarii proiectului §i care pot 
genera impact; 

b) identificarea resurselor §i a receptorilor care pot fi afectap de catre aceste 
impacte; 

c) stabilirea inlantuirii evenimentelor sau a legaturii dinrre cauza §i efect; 
d) prevederea naturii probabile, a extinderii §i a dimensiunii oricaror modificari sau 

ef ecte care se anticipeaza; 
e) evaluarea consecintelor oricarui impact identificat; 
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f) stabiliarea consecintelor potenpale (pozitive sau negative), care pot fi socotit~1Ja:>" 

semnificative; 

Procesul de evaluare a impactului asupra mediului implica de obicei luarea ill 
considerare a semnificapei unui impact dupa un numar de criterii cum sunt: 

0 extinderea §i dimensiunea; 
0 efectul pe termen scurt sau termen lung; 
0 reversibilitatea sau ireversibilitatea; 

0 performanta in raport cu standardele de calitate a mediului; 
0 sensibiliatatea receptorului; 
O compatibilitatea cu politicile de mediu. 

0 atenpe deosebita va fi acordata evaluarii impactelor pentru diferite grupuri ce 
pot fi afectate, precum copii, oameni la locul de munca, spitale, pietoni, bicicli§ti, ca §i 

asupra spapilor comerciale, zonelor de agrement sau care prezinta interes din punct de 

vedere turistic, precum §i a zonelor care prezinta interes din punct de vedere al conservarii 
biodiversitatii. 

I 

Evaluarea impactului asupra mediului va cuprinde o serie de procedee specifice 

fiecarei componente menponate anterior §i va fi realizata atat pentru faza de execupe cat 
§i pentru cea de exploatare a drumului. 

Evaluarea impactului asupra calitatii aerului 
Pentru evaluarea calitatii aerului vor fi luate ill considerare informatiile din faza de 

I I 

elaborare a studiului de fezabilitate §i de alegere a solupei tehnologice. Evaluarea §i 

proiectarea constituie parp ale unui proces iterativ. Pentru evaluarea impactului asupra 

calitatii aerului, va fi aplicata urmatoarea metodologie: 
- Se vor identifica pe o harta la sc. 1:25.000 sau 1:10.000 toate proprietaple unde se 

presupune o modificare a calitatii aerului. Se vor lua ill considerare numai 

proprietatHe/ zonele rezidenpale situate la o distanta de pana la 200 m de la traseul 

respectiv. 

Pentru perioada de execupe, se vor calcula emisiile specifice activitaplor din zona 

gropilor de imprumut, a organizarii de 11antier, traficului pe drumurile de acces §i se va 
evalua impactul acestora asurpa factorilor de mediu, a11ezarilor umane, factorului 
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(CMA) prevazute de: 

- Standardul nap.anal pentru calitatea aerului ( STAS 1257 4-87 ); 
- Standardele de calitatea aerului din UE; 

- Valorile-ghid pentru calitatea aerului recomandate de Organizapa Mondiala a 
Sanatatii; 

I 

- Valorile-ghid recomandate de Uniunea Internap.onala a Organizap.ilor de 
Cercetare a Padurilor (IURFO) pentru protecp.a vegetap.ei. 

Evaluarea impactului asupra calitafii apelor 
in studiu se analizeaza evacuarile de ape uzate prod use in urma scurgerilor provenite 

din: 
- organizarea de §antier; 

- gropile de imprumut; 

- apele pluviale. 
De§i, in general sunt prezenp. aceia§i poluanp specifici, concentrapa inregistrata de 

ace§tia in apele evacuate poate varia intre diferitele amplasamente §i depinde §i de 

precipitaµile specifice in cadrul fiecarui amplasament, elemente care vor fi prezentate in 
studiu.Pentru evaluarea gradului de poluare se va J:ine seama de calitaea apelor din 

amonte de evacuare, posibilitaple de dilutie §i viteza de amestec a apelor evacuate cu 
apele de emisar. De asemenea, vor fi analizate sursele potentiale de contaminare a 
scurgerilor de pe drum care sunt diverse §i pot fi generate de lucrarile de construcp.e, de 
trafic, de intretinere, de scurgeri accidentale cauzate de accidente de circulape, precum §i 

de depunerile din atmosfera. 
Se va avea in vedere faptul ca substantele poluante, considerate a avea eel mai mare 

impact probabil asupra emisarilor sunt: substantele solide in suspensie, hidrocarburile, 
metalele, pesticidele §i ierbicidele, agenpi utilizap pentru dezghetare, ingra§amintele, 

substantele rezultate din deversari accidentale precum §i de la alte surse cum ar fi 

depunerile din atmosfera. 
in evaluarea impactului asupra calitap.i apelor se va analiza cu atenpe urmatoarele: 

- caracteristicile acestor resurse supuse riscului (debit sezonier §i anual etc. ), regimul 

precipitatiilor, posibilitaple de stocare etc.; 
- utilizarea in prezent a resurselor de apa : in scopuri menajere, comerciale, 

industriale, agricole sau recreative; 
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afectat sanatatea oamenilor sau au fost vatamatoare pentru animale, viata acvatica, pasari 

sau pe§ti. 

De asemenea se va analiza modul in care organizarea de §antier va influenta 

calitatea apelor din zona, iar execup.a lucrarilor va influenta asupra liberei scurgeri a 

apelor pentru a se evita producerea de inundap.i in zona de lucru. 

La analiza impactului se va p.ne cont de prevederile NTPA 001/2002 din HG 

188/2002 pentru aprobarea unor norme privind condip.ile de descarcare in mediul acvatic 

a apelor uzate, precum §i de Ordinul MAPM m.1146/2002 pentru aprobarea 

Normativului privind obiectivele de referinta pentru clasificarea calitap.i apelor de 

suprafa}a. 
Evaluarea impactului asupra florei ~i faunei 
in cadrul studiului va fi intocmita o evaluare din punct de vedere ecologic ce va 

include urmatoarele: 

consultarea §i colectarea datelor relevante din punct de vedere ecologic, care exista 

in prezent in legatura cu amplasamentul afectat §i cu zonele invecinate; 

analiza legislap.ei privind regimul ariilor naturale protejate; 

vizitarea amplasamentului §i elaborarea unui tip relevant de harta: ,, Harta privind 

habitatele, faza 1" care sa identifice orice arie care prezinta importanta pentru 

comunitatile de flora §i fauna; 
I 

analiza amplasamentului din punct de vedere al HG 230/2003 privind delimitarea 

rezerva}iilor biosferei, parcurilor nap.onale §i parcurilor naturale §i constituirea 

administratiilor acestora. 
I 

in vederea identificarii problemelor de interes local, va fi consultat publicul, cu 

aceasta ocazie putandu-se scoate in eviden}a §i alte elemente fa}a de cele determinate 

inip.al. Vor fi identificate zonele de conservare a naturii recunoscute (cu sau fara statut), 

care se gasesc in interiorul sau in vecinatatea zonelor afectate direct sau indirect, ocazie 

cu care se vor sublinia principalele motive pentru care acestea sunt protejate. 

Pentru culegerea informap.ilor necesare, se va cerceta o banda de minim 2 km in 

jurul amplasamentului ales. 
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In principal, informapile privind flora §i fauna terestra trebuie sa se refere la: 

Principalele formapuni vegetale. Este §tiut faptul ca unitatile morfologice 
regrupeaza tipuri de formap.uni vegetale specifice. Vor fi identificate principalele 
etaje forestiere, descriindu-se speciile componente, repcum §i principalele 
formatiuni floristice §i de paji§te din zona studiata. 
Principalele specii de fauna (mamifere, pasari, reptile, insecte) specifice zonei, 
inclusiv malurilor cursului de apa sau lacurilor de acumulare. Se va face o 
inventariere a locurilor in care traiesc, a efectivelor §i raritapi lor, precum §i a 
zonelor de locuire aflate in pericol. Se vor identifica direcp.ile principale de migrare, 
locurile de odihna 11i de hranire. 

Datele privind ecosistemul acvatic trebuie sa se refere la vegetap.a acvatica §i 
semiacvatica 11i la fauna acvatica. 

Vegetapa acvatica 1,?i semiacvatica cuprinde algele, fitoplanctonul, ierburile 
acvatice microscopice. 

Se va prezenta sectorul de rau sau de lac in care s-a facut investigap.a, tipul 
substratului, speciile dominante, adancimea, cantitatea de biomasa, acoperirea spatiala. 

Fauna acvatica, cuprinde zooplanctonul, nevertebratele bentice, fauna 
piscicola 11i mamiferele. 

Speciile rare 11i endemice, vor fi identificate pe baza listei oficiale existente. Se va 
indica gradul de raritate in zona, la nivel nap.onal sau regional. in cazul faunei, se va indica 

11i locurile potenpale de locuire. 
Zonele sensibile vor fi cartografiate pe baza listei de specii rare 11i endemice sau 

periclitate. 
Se vor determina impactele pe care existenta altar lucrari prealabile lucrarii de 

amenajare a drumului le-a avut asupra vegetapei. 
Pentru evaluarea florei 1,?i faunei §i a impactului lucrarilor asupra acestora, vor fi utilizate 
o serie de criterii, precum: 

D naturaletea, diversitatea §i raritatea speciilor §i habitatelor, inclusiv arealul 
habitatului; 

D amenintarea antropologica datorita activitatii umane; 
D valoarea recreativa, educaponala §i 11tiinp.fica; 
D istoricul, reprezentativitatea, tipicitatea, unicitatea, disponibilitatea; 
D fragilitatea ecologica; 
D pozipa ocupata in unitatea ecologica/ geografica; 

so 
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D valoarea potenJ:iala; 
D capacitatea de reproducere; 
D potenpalul de salbaticie al zonei. 

in ceea ce prive§te fauna, se vor indica efectele perturbapilor permanente 
ocazionate biotopului de: 

D intreruperea cailor de migraJ:ie; 
D distrugerea zonelor de cuibarit; 
D distrugerea zonelor de procurare a hranei; 

D disconfort cauzat de zgomotul §i vibrapile produse de instalapile aferente realizarii 
noului drum. 

Pe baza datelor obJ:inute §i ca urmare a rezultatelor evaluarii impactului, se vor 
propune variante ocolitoare ale drumurilor tehnologice pentru a reduce influenta 
zgomotelor ~i vibraJ:iilor asupra faunei. De exemplu, speciile de fauna cu talie mica, in 
special cele dintr-o rezervape naturala, pot fi afectate de vibrapile §i zgomotele produse 
de circulapa basculantelor pe perioada de construcpe. 

Evaluarea impactului referitor la condi!iile geologice, hidrogeologice, soluri §i 
contaminarea acestora 

Impactul asupra solurilor 

Orice proiect care implica afectarea substanpala a terenurilor trebuie sa includa in 
etapele sale de planificare un studiu al zonelor destinate dislocarii in care sa se descrie 
natura §i valoarea lor din punct de vedere al mediului. De la aceasta informatie se poate 
dezvolta, reflectandu-se amploarea §i tipul anticipat de afectare §i degradare, un plan de 

refacere a terenului dupa ce s-a extras piatra sau nisipul §i pietri§ul. Aceasta nu inseamna 
ca refacerea trebuie sa re-creeze mediul original. Este pupn probabil ca acest lucru sa fie 

posibil. in schimb, planificarea ar trebui sa se axeze pe utilizarea topografiei complete §i a 
altor caracteristici ale excavatiilor pentru obtinerea celor mai bune rezultate. Astfel, 

I I 

refacerea poate implica schimbarea zonei in ceva destul de diferit de starea sa originala 
dar, totu§i, mult imbunatatit fata de aceasta, daca inainte fusese pur §i simplu abandonata. 
0 buna organizare de §antier §i ocuparea unor suprafete cat mai reduse pot contribui de 
asemenea la protecJ:ia solului. 
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0 atenpe deosebita va fi acordata aspectelor privind eroziunea solyl~;, ···~ ~~,,. 
fenomenelor de alunecare inregistrate in zona, pentru a se putea propune masuri adecvate 
de preintampinare/ stopare a acestor fenomene. Este necesar sa se realizeze un inventar 
al tuturor surselor de poluare a solului din zona respectiva. 

Pierderea totala §i degradarea solurilor agricole are un impact evident, dar acolo 
unde solul fertil este excavat §i depozitat in vederea reutilizarii, nevelul daunelor §i gradul 

de deteriorare a calitapi solurilor va depinde de tipul de echipamente utilizate in procesul 
de excavare, transport §i manipulare, de condipile meteorologice precum §i de modul de 
depozitare. Crearea de cariere §i gropi de imprumut necesita indepartatea pamantului 
vegetal §i a altor straturi de suprafata, facand terenul inaccesibil agriculturii, locuirii, 
recreerii, pa§unatului, etc., §i expunand solurile §i rocile de sub ele la acpunea soarelui, 
climei, vantului, etc. 

Planurile de stabilire a surselor de nisip, pietri§ sau roca, bineinteles, sa se indrepte 
spre amplasamentele unde exista resursele dorite. Totu§i, trebuie avuta in vedere valoarea 
terenurilor marcate pentru a fi distruse, in special atunci cand sunt disponibile solupi 
alternative pentru procurarea materialelor de construcpi. 

Functiunile pierdute ale terenurilor includ utilizarea acestora ca terenuri 
cultivabile sau de pa§unat, pierderea zonelor rezidenpale existente sau potenpale, 
pierderea cherestelei - daca este acoperit cu copaci, sau a capacitaplor de paravant §i 
pierderea capacitaplor de prevenire a eroziunii, care duce la o mai mare probabilitate de 

aparipe a surparilor, a prafului purtat de vant §i a alunecarilor de teren. 

Evaluarea impactului asupra peisajului 

Principalele etape care trebuie luate in considerare la evaluarea impactului asupra 
peisajului sunt urmatoarele: 

a) colectarea datelor se efectueaza in special in teren, dar §i din studii teoretice 
existente la consultant §i alte organisme corespunzatoare 

b) descrierea peisajului de referinta existent 
c) clasificarea peisajului 

d) identificarea impactelor potenpale, pozitive §i negative ale proiectului asupra 
peisajului 

e) evaluarea semnificapei impactelor identificate 
Pentru descrierea corecta a peisajului se vor obpne informapi suficiente pentru: 
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o identificarea elementelor cheie ale peisajului; 

o evaluarea importantei elementelor cheie ale peisajului; o identificarea unui 
posibil impact semnificativ. 

Vor fi colectate date privitoare la elementele peisajului, incluzand componentele 
fizice, biologice, istorice §i culturale care contribuie la caracterul §i la valoarea acestuia. 
Datele vor fi colectate pnand cont de orice valoare care prezinta un interes special la nivel 
intemaponal, naponal, regional, regional sau local, datorita calitaplor specifice sau 
istorice, sau a elementelor culturale, plasata ill peisaj, fie ca aceasta este desemnata oficial, 
cum ar fi cazul rezervapilor naturii la nivel global, fie ca exista o recunoa§tere generala a 
interesului unei zone. 

Evaluarea peisajului include illcadrarea cat mai potrivita a acestuia, ill funcpe de 
importanta sau valoarea componentelor §i de caracteristicile sale, grupate in general in 
unitap omogene din punct de vedere al naturii §i al valorii. 

Referitor la caracteristicile peisagistice generale, se nalizeaza originalitatea 
rezultata din aspectul dat de geologie, precum §i tipul de contraste §i discontinuitap ale 
peisajului. Se urmare§te: 

D contrastul de forme §i culori intre zonele impadurite §i zonele aride; 

D contrastul la nivelul scarii vizuale illtre panoramele deschise §i unitatile 
peisagistice specifice unei zone; 

D contrastul provenit din intervenpa omului; 
D discontinuitati geografice. 

Elemente ale peisajului ce vor fi luate ill calcul sunt printre altele: gospodariile, 
construcpi autohtone, biserici, garduri, maluri, paduri, plantapi, lucii de apa, drumuri 
existente, poteci etc. 

Analiza datelor va implica o judecare subiectiva a valorii §i semnificatiei 
elementelor peisajului, §i vor lua ill considerare atat elementele pozitive cat §i cele 
negative ale peisajului, furnizand informatii concrete. 

Refacerea vegetapei §i disparipa majoritapi urmelor care amintesc de §antier 
dureaza o perioada mai illdelungata. Se va evalua impactul asupra unor zone de interes 
special (§tiin}ific, turistic, arheologic, etc.). 

In cazul obiectivelor de interes turistic se vor evalua eventualele efecte induse de 
amenajare asupra funcponarii acestor obiective din punct de vedere al modificarii 
ambiantei naturale. 
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Componentele istorice §i culturale pot avea o valoare §i o importanta dedsetita 

datorita conexiunii lor cu fapte istorice §i culturale importante cum ar fi locul unde s-au 
desfa§urat evenimente istorice importante, etc. 

Se va analiza daca realizarea lucrarilor propuse in proiect afecteaza relatnle 
culturale §i istorice, de exemplu daca ar fi afectat un pare de interes istoric, o zona 
protejata, etc. 

De asemenea se va evalua modul de integrare a lucrarii ill peisaj §i de pastrare a 
caracterului local §i spiritul tradiponal §i se vor propune masuri pentru 
evitarea/reducerea impactului vizual al proiectului ill peisajul zonei. 

Evaluarea impactului provocat de zgomot 
In evaluarea impactului vor fi identificate sursele de zgomot §i nivelele anticipate 

de zgomot exprimate in decibeli. Nivelul de zgomot va fi corelat cu distanta, punand 
accentul pe nivelul de zgomot illregistrat dincolo de limitele amplasamentului drumului, 
tinand seama de variatia conditiilor meteorologice. 
I I I 

Va fi descris nivelul de zgomot, incidenta §i caracteristicile sale, particularitaple 

inregistrate in decursul zilei §i a orelor de intuneric. Pentru evaluarea nivelului de zgomot 
se va utiliza indicele L 10 dB (A), care corespunde la media aritmetica a nivelului de 
zgomot ce este depa§it pentru 10% din timp, pentru o perioada de timp data, de regula 18 

ore. Se va analiza acceptabilitatea zgomotului pnand seama de natura zonei 
inconjuratoare cum ar fi agricultura, spatii libere, spatii comerciale, industriale sau 
rezidentiale. 

I 

Pentru stabilirea masurilor de protecpe impotriva zgomotelor §i vibratnlor se au in 
vedere urmatoarele aspecte: 

D Identificarea zonelor sensibile la zgomot §i vibratii, cauza sensibilitapi; 
D Identificarea principalelor surse de zgomot locale; 

D Verificarea existentei unor reglementari locale in ceea ce prive§te nivelul de 
zgomot §i vibrapile, a tat in cursul zilei, cat §i ill cursul noptii. 

La alegerea solupilor de protecpe impotriva zgomotelor se va pne cont de factorul 
de mediu ce trebuie protejat, incadrarea in peisaj a masurii propuse, efectele obtinute. 

Evaluarea impactului social 
Impactul social va fi analizat din punct de vedere al consecintelor fizice §i psihice 

prod use de eventualele exproprieri, al efectului asupra modificarilor valorii proprietaplor 

illvecinate, al potentialelor pierderi de patrimoniu natural cu valoare pentru populape, al 
efectului surplusului de ma§ini. Pierderea fiecarui tip de teren poate provoca un impact 
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considerabil asupra mediului. Amploarea §i intensitatea acestor impacturi depinde de 
valoarea unica a fiecarui tip de zona §i de masura 1n care alte amplasamente le pot lnlocui 

1n mod corespunzator. Mutarea involuntara a populaµei trebuie vazuta ca un impact 
asupra mediului. De§i se incearca sa se dea o anumita valoare pierderilor avute in 
utilizarea terenurilor §i intreruperilor asociate mutarilor este important sa se realizeze ca 
acesta nu poate avea decat succese minore datorita ata§amentului emoµonal de aceste 
terenuri §i imprejurimi. 

Trebuie sa se exemineze cu atentie toate nevoile comunitatii 1n noul amplasament 
I I 

in care este mutata. Alimentarea cu apa, canalizarea, electricitatea, drumurile, 
combustibilul, serviciile sociale §i §Colile sunt exemple tipice pentru cele mai importante 
necesitati ale comunitatii. Mutarea involuntara trebuie sa includa analizarea cu atentie a 

I I I 

cererii de locuri de munca. 

De asemenea, se va analiza efectul proiectului in privinta crearii de noi locuri de 
munca, atat in perioada de execupe cat §i ulterior in exploatare-intretinere. 

Evaluarea impactului asupra sanatapi 
Pe baza datelor statistice se va prezenta evolupa demografica a zonei §i 

perspectivele pentru urmatorii ani. Cunoa§terea densitapi populapei totale ( loc/km2 ) 
permite evaluarea ulterioara a efectelor sociale §i economice prod use de lucrarea propusa. 
Este indicat ca structura populapei sa fie prezentata pe clase de varsta §i sex. De la 
autoritatile abilitate se vor obtine informatii privind starea de sanatate a populatiei, mai 

I I I I 

ales in ceea ce prive§te boWe profesionale §i cele cauzate de poluare. 
Proiectul va fi analizat §i prezentat §i din punct de vedere al riscurilor ce le prezinta 

petru sanatatea comunitaplor aflate atat in imediata apropiere cat §i la distanta de drum, 
pe timp scurt sau o perioada mai lunga, fie direct sau indirect. Acest aspect este corelat cu 
emisiile ce influenteaza calitatea aerului sau a apei in detrimentul sanatatii umane, atat in 

I I 

mod direct cat §i indirect, prin lan}ul alimentar. De asemenea, se va evalua impactul 
asupra sanata}ii din cauza scurgerilor eventualei contaminari a terenurilor, a degajarilor 
de praf etc., a zgomotelor §i vibrapilor rezultate din circula}ia vehiculelor. 

Evaluarea economica a masurilor de protecfie a mediului 
Cu toate ca este greu sa cuantifici valoarea unui 11mediu sanatos", cre11terea 

interesului oamenilor in legatura cu impactul asupra mediului §i poten}iala cre11tere a 
riscurilor asupra sanatapi umane, calita}ii hranei au dus la cre§terea controlului asupra 

mediului. Odata cu cre11terea cererii publice pentru elaborarea de regulamente in vederea 
reducerii impactului asupra mediului §i riscurilor asupra sanatapi, este indicata gasirea 
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de metode competitive din punct de vedere a costurilor, dar indeplinand toate cerin}ele 
referitoare la protecpa mediului. 

Concluzii: 
Amplasarea, construc}ia lji intrepnerea unui obiect de construc}ii au un impact 

asupra mediului concretizat prin ocuparea unor suprafe}e de teren, consumarea de 
materiale de construc}ii, folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului 
cat lji asupra atmosferei, faunei, vegeta}iei, apei 11i solului. 

Pentru prevenirea 11i reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin 
executia constructiei se vor lua masuri atat in perioada de executie cat §i exploatare 

I I I 

privind: 

a)protectia calitdfii apelor 
- se asigura drenarea lji dirijarea apei freatice din construc}ii ; 

- se prevad mijloace de repnere a scurgerii apelor uzate, tehnologice §i menajere 
astefel meat emisiile in apele de suprafa}a sa se incadreze in prevederile NTP A 001/2002 
aprobate prin HG 188/2002; 

- se interzic orice deversare de ape uzate, reziduri sau de11euri de orice fel in apele 
de suprafa}a sau subterane, pe sol sau in subsol; 

b) protecfia aerului: 
utilajele tehnologice folosite in timpul construc}iei 11i operarii vor 

respecta prevederile HG 743/2002 privind stabilirea procedurilor de aprobare de 
tip a motoarelor cu ardere interna, destinate ma11inilor mobile nerutiere 11i stabilirea 
masurilor de limitare a emisiei de gaze lji particule poluante provenite de la acestea; 

c) protectia solului §i a subsolului: 

- depozitarea temporara a terasamentelor se va face distinct, in func}ie de natura 
pamanturilor excavate lji intrebuin}area pe care urmeaza sa o capete; 

- gropile de imprumut §i depozitele de pamant se vor amenaja pentru a fi redate 
folosintei initiale; 

I I 

- depozitarea materialelor de construc}ie se va face astfel meat sa nu blocheze caile 
de acces ( carosabil, trotuare, drumuri laterale) §i sa nu poata fi antrenate de vant sau de 
apele pluviale; 
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- se asigura repnerea de~eurilor in spaj:iile de depozitare atat prin acoperirea 
acestora cu materiale inerte la incetarea lucr.\S.rilor cat ~i prin folosirea imprejmuirilor cu 
plase de repnere. 

d) impactul asupra mediului social-economic §i calitil.fii viefii: 

Se va consolida la nivelul localitatii acea parte a infrastructurii economice care 
asigura desf.\S.~urarea unor activitiip comerciale in bune condij:ii, dezvoltarea traficului 
local ~i judefean de m.\S.rfuri. 

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, dupa caz in situatia executarii unor lucrari de 
modernizare 

-nu este cazul 

Durata de realizare si etapele prindpale corelate cu datele prevazute in graficul 

orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etapele prindpale 

Durata de realizare este de 12 luni. 
Nr. crt Denumire etapa 

1 Studii de teren, 
proiectare si obtinere 
avize 

2 Organizarea 
procedurilor de achizitie 

ublica 
3 Lucrari de constructii 

5.4. Costurile estimative ale investitei 

Anull 

-costurile estimate pentru realizarea investip,fil,, cu luarea in considerare a costµrilor unor 
investig i similare; 

C+ M = 16,052,921.61 lei inclusiv TV A 
Total general= 20,859,181.42 lei inclusiv TV A 

·costurile estimative de operare~iurata normatl1 de viatii/amortizare a invcstiti~i . 
Nu este cazul. 
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5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei 

a) impactul social si cultural; 

Varianta aleasa pentru propunere spre finantare vizeaza modernizarea a 787.20 ml 
de drum de inters local, pornind de la necesitatea primara a locuitorilor municipiului 
Ploiesti de a accesa infrastructura de baza de calitate. Aceasta varianta raspunde in primul 
rand nevoilor stringente, de maxima urgenta pentru comunitate. 

b) estimari privind forta de mundi ocupata prin realizarea investitiei: in faza de 
realizare, in faza de o perare; 

Numarul de locuri de munca create in faza de de realizare a investitei este asigurata 
de firma care va castiga licitatia de executie a lucrarilor. 

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a 
siturilor prote jate, dupa caz. 

Avand in vedere faptul ca prin utilizarea strazii in continuare in starea in care se 
afla, aceasta sufera o continua degradare, in urma reabilitarii aceasta va avea un impact 
pozitiv asupra mediului, datorata materialelor de constructii utilizate. 

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie 

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta 
si prezentarea scenariului de referinta; 

a.1. Cadru de analiza 

Denumirea investitiei: REPARATII CAPITALE BULEV ARDUL REPUBLICII -, 
TRONSON CUPRINS INTRE B-DUL REPIBLICII CU SOS VESTULUI SI LIMIT A 
UATBLEJOI 

Amplasarea investitie REPARATII CAPITALE BULEVARDUL REPUBLICII -
TRONSON CUPRINS INTRE B-DUL REPIBLICII CU SOS VESTULUI SI LIMIT A 
UATBLEJOI 

-este amplasat in Regiunea Nord -Vest, judetul Prahova, municipiul Ploiesti; 
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a.2. Perioada de referinfa: 

in conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investip.i in 
infrastructura, analiza cost - beneficiu a fast efectuata din punctul de vedere al 
proprietarului investip.ei l}i a fast realizata pentru o perioada de operare de 30 de ani. 

a.3. Scenariul de referinfa 

Pentru realizarea obiectivului de investitie REP ARA TII CAPITALE , 
BULEV ARDUL REPUBLICII - TRONSON CUPRINS INTRE B-DUL REPIBLICII CU 
SOS VESTULUI SI LIMITA UAT BLEJOI au fast propuse 2 scenarii: 

1. Varianta 0 (Fara investitie); 
2. Varianta 1 (lnvestitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera 

din BAD 22.4}.i 
3. Varianta 2 (lnvestitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera 

din AB 22.41 
1. Varianta O (Fara investitie) 

,,Varianta O" In analiza investitiei REPARATII CAPITALE BULEV ARDUL , 
REPUBLICII - TRONSON CUPRINS INTRE B-DUL REPIBLICII CU SOS VESTULUI 
SI LIMITA UAT BLEJOI este cea care presupune altemativa fara proiect. Aplicarea 
acestei variante ar duce la urmatoarele efecte: 

- continuarea procesului de deteriorare l}i degradare; 
- privarea populap.ei municipiului Ploiesti de accesul la infrastructura de baza; 

2. Varianta 1 (Cu investitie) 
in acest scenariu s-a analizat evolup.a in timp a costurilor l}i veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 30 ani. 
Accentul s-a pus pe efectele pozitive ale realizarii acestor lucrari, crel}terea calitap.i viep.i 

in mediul urban prin modemizarea strazii, accesul la infrastructura de baza, imbunatatirea 
serviciilor de baza in mediul urban. 

3. Varianta 2 (Cu investitie) 
La fel ca la punctul 2, s-a analizat evolutia in timp a costurilor si veniturilor necesare 

acoperirii acestora pe o perioada de 15 ani. 
Din punct de vedere tehnic si al beneficiilor aduse odata cu lucrarile de interventie, se 

observa la prima vedere ca varianta 0 nu mai reprezinta o varianta comparabila cu cele doua 
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variante astfel incat aceasta nu va mai fi tratata ca o varianta in aceasta documentatie. In 
continuare, vom compara variantele 1 si 2, cele care au o structura modernizata 
Analiza, selecp_a precum §i argumentele care stau la baza alegerii uneia dintre variante 
trebuie sa aiba in vedere urmatoarele: 

investitie cu cu structura rutiera cu 
structura rutiera cu imbracaminte 

imbracaminte asf altica structura 
asfaltica - rutiera din BAD 22.4 -

structurarutiera 6cm 
din BAD 22.4 -8 cm 

Aspecte social- Investitiile locale Sporirea capacitatii Investitia aduce 
I I 

economice prin atragerea de de circulatiei, a avantaje socio-
fond uri care transportului de economice prin 
faciliteaza marfuri si a traficului programulaccesat 

posibilitatea greu iar autoritatilor 
I 

extinderii locale le revine rolul 
serviciilor catre de a le intrepne ~i a 

o ulatie le dezvolta in tim 
Peisaj arhitectural, ImbunMatirea Confort sporit fata de Proiectul va avea 

I 

confort ambiental conditiilor in ceea varianta 0 insa unimpact 
I 

ce prive§te dezavantajat semnificativ pozitiv 
serviciile de baza comparativ cu asupra peisajului 

varianta 2 arhitectural local, 
determinand un 

impact vizual 
pozitiv pe termen 

lun 
Cali ta tea circulatia pe Parcurgerea lnvestitia propusa 

infrastructurii drumul modernizat drumurilor se va face ofera beneficii 
se va desfasura in in conditii optime de semnificative pe 
conditii o time confort si si ranta termenlun 

Recomandarea variantei optime pentru aprobare este varianta 1 (Investitie cu structura 
rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera din BAD 22.4 - 8 cm)_ 
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in tabelul de mai jos sunt sintetizate beneficiile socio-economice a§teptate la nivelul 
comunitapi din municipiul Ploiesti, Judepd Prahova, pentru fiecare din cele 2 optiuni 
posibile, fiecare dintre ele primind un punctaj in functie de importanta acordata: 

Beneficii socio economice 
ivelul comunitiifii rurale 

fmbunii.tafirea posibilitatf.lor de a oferi 
ervicii de baza locuitorilor comunei 

Cre§terea nivelului investifional la nivelul 
unici iului Ploiesti 
Stoparea sau diminuarea migrafiei populafiei 

in zona rurala cii.tre mediul urban sau fn alte 
tari rin crearea de noi locuri de munca 

Crearea de noi lucuri de munca ca eject de 
ntrenare al investifiei, pentru perioada de 
xecutie 

structura 
cu rutiera cu imbracaminte 

imbracaminte asfaltica structura 
sfaltica - structura rutiera din BAD 22.4- 6 

rutiera din BAD 22.4- cm 

10 10 

10 10 
10 9 
10 10 

10 10 

9 9 

-, - - -, -- ~ -~ - - l, ...-. ' ~ '• .. - - - ~ - ~ 
. - - _.. - -. ~ ~ _.,. ~ ".· I P9" • , - -

Nota: 1 punctaj minim -10 punctaj maxim. 

A~a cum se remarca din tabelul cu evidenta beneficiilor socio-economice a~teptate, 
oppunea 1 cumuleaza punctajul eel mai mare. 

A vand in vedere cele prezentate, se ajunge la concluzia selectarii primei optiuni, ca varianta 
de realizare a unui proiect investitional. 

b ) analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea 
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung; 

b.1. Analiza cererii de servicii - necesitatea are la baza obiectivele urmarite prin realizarea 
acesteia. 

Obiectivele proiectului Modul in care va influenfa proiectul atingerea 
biectivelor 
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Obiectiv generale: • 
conomiilor §i comunitatilor rbane, inclusiv crearea §i 
entinerea de locuri de munca.; 

Obiective specifice: -reducerea silraciei §i imbunatatirea calitatii 

-imbunatatirea conditiilor de viata a locuitorilor 
rin dezvoltarea spatiilor publice locale; 

b.2. Dimensionarea investitiei 

In conformitate cu devizul general intocmit conform H907 /2016 valoarea de investitie 
este de 17,649,414.36 lei fara TVA, din care C+M 13,493,984.42 lei. 

Valoarea totala a investitiei, inclusiv TV A este in suma de 20,859,181.42 lei, din care C+M 
in suma de 16,082,921.61 lei. 

b.3. Prognoze pe termen mediu §i lung 

Pe termen lung, se au 1n vedere trei obiective: 
• Accesul populatiei la servicii de baza implicit la infrastructura imbunatatita; 
• Diminuarea discrepantelor rural-urban; 
• Cresterea standardelor de calitate si de trai in cadrul comunei; 

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara; 
Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investip.ei 
municipiul Prahova, judetul Prahova ~i a fost realizata pentru o perioada de operare de 20 
de ani, 1n conformitate cu manualul de analiza cost-beneficiu pentru investipi 1n 
infrastructura: ,,GHID NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU A 
PROIECTELOR FINANTATE DIN INSTRUMENTELE STRUCTURALE PENTRU 
PERIOADA 2014-2020", ghid realizat de Autoritatea pentru Coordonarea Instrumentelor 
Structurale cu sprijinul consultanplor JASPERS ~i 1n consultare cu Autoritatile de 
Management relevante ~i Direcpa Generalil Politica Regionala a Comisiei Europene. 

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5% conform 
recomandarilor de elaborare a analizei cost-beneficiu din Ghidul Solicitantului. 
Metoda utilizata 1n dezvoltarea Analizei financiare este cea a ,,fluxului net de numerar 
actualizat". In aceasta metoda, fluxurile non-monetare, cum ar fi amortizarea ~i 
provizioanele, nu sunt luate 1n considerare. 
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Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investipef·1n~Iei, 

precum §i repartizarea costurilor investipei pe perioada de implementare a proiectului - 12 
luni, in conformitate cu graficul prezentat in prezentul studiu. 

In analiza cost-beneficiu se va lua in considerare valoarea proiectului inclusiv taxa pe 
valoarea adaugata, intrucat pentru o comuna T.V.A.-ul nu este deductibil astfel meat costul 
suportat este integral - inclusiv T.V.A.. 

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolupa viitoare a 
ratei inflatiei (rata de actualizare), pe parcursul perioadei de analiza; rate anuale de cre§tere, 
precum §i indicii de cre§tere cu baza fixa anul 1 de analiza. 

Rata de actualizare 5% 
Perioada de actualizare 20ani 
Metoda utilizata flux net de numerar actualizat 
Durata de implementare 12 luni 
Cost total proiect lei 20,859,181.61 

Costurile proiectului 

Calculul costurilor Calcul an Cost anual(lei) 

Intretinere 500 leij/.una x 12 Zuni 6.000 

Salarii 

Energie 3000 lei/f.una 36.000 

Internet si telefonie 1200 lei/f.una 14.400 

TOTAL 56.400 

Veniturile proiectului 
Beneficiile corespunzatoare proiectului, obpnute la inceputul vietii acestuia, 

valoreaza mai mult, in termeni reali, decat acelea§i beneficii obtinute la un moment dat in 
' viitor. La fel, cheltuielile produse la inceputul proiectului au un impact mai mare decat cele 

care se produc mai tarziu.Nu putem discuta despre o rata a profitului generata de proiect 
dar putem discuta despre un flux de numerar pozitiv. 

Costurile §i fluxul de numerar variaza nesemnificativ de la un an la altul. 
Asemenea variaµi sunt prevazute cu un anumit grad de siguranta, §i sunt incluse in 
evaluarea proiectului. Un exemplu evident este eel in care implementarea unei propuneri 
duce la mic11orarea numarului de personal pentru un anumit departament - in cazul 
proiectului propus -modernizare strazi. 
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A evalua un proiect pe o perioada de timp a§a de lunga poate duce ia~iaeeh c~'f;e 
incearca justificarea investipei prin beneficii care sunt a tat de departe in timp, incat poate ca 
nu vor fi obpnute niciodata. Cu cat perioada de timp luata in calcul este mai lunga, cu atat 
posibilitatea de a lua o decizie gre§ita referitoare la o propunere cre§te deoarece: 

• cre§te probabilitatea ca afacerea sa aiba probleme; 
• exista o mare probabilitate ca activele utilizate in mod curent sa devina mai pupn fiabile 
§i viabile din punct de vedere economic §i sa necesite inlocuiri; 

Nu se prevede introducerea unei taxe pentru utilizarea drumului. 
Prin urmare, nu vor exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife 

unitare pe persoana care parcurge drumul. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind 
un proiect de infrastructura de baza, fara un cash - flow financiar palpabil.In analiza 
economica veniturile sunt date de transferurile de fonduri de la bugetul local pentru 
intretinerea strazilor, lucru ce impune o cheltuire judicioasa de fonduri pentru a nu greva 
bugetul local al municipiului in costuri inutile §i impovaratoare. 

Pentru determinarea fezabilitap.i financiare a proiectului vor putea fi urmarip 
urmatorii indicatori de performanta: 

• Valoarea actuala neta (VAN) 
Este valoarea obp.nuta prin actualizarea fluxurilor de numerar cu o rata de 

actualizare. Un indicator VAN pozitiv indica faptul ca veniturile viitoare vor excede 
cheltuielile, toate aceste diferente anuale aduse in prezent - cu ajutorul ratei de actualizare 
- §i insumate reprezentand exact valoarea pe care o furnizeaza indicatorul; 

I NPV = :!:CF{.l +k)t) + VR.y'(l +k) t -Io 
unde: 
CFt = cash flow-u1 generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile §i cheltuielile 

aferente 
VRn = valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei ., 
I0 = investipa necesara pentru implementarea proiectului 

• Rata interna de rentabilitate 
Este acea valoare a ratei de actualizare pentru care valoarea actuala neta este egalii 

cu zero. Altfel spus, aceastii rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, 
o rata mai mica indicand faptul ca veniturile nu vor acoperi cheltuieli. Cu toate acestea, 
valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite tipuri de proiecte in cadrul 
programelor de finantare - datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o 
necesitate stringenta, fara a avea insa capacitatea de a genera venituri. 

Rata interna de rentabilitate pentru acest tip de investitie trebuie sa fie mai mica 
decat rata de actualizare (5%). 
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• Raportul beneficiu/ cost (B/C) 
Este un raport complementar al VAN, comparand valoarea actuala a beneficiilor 

viitoare, inclusiv valoarea investitiei. Acesta trebuie sa fie ~1. 
I B/C = VP(I)c{VP(O)o 

unde: 
VP(I)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv valoarea reziduala) 
VP(O)o = valoarea actualizata a ie§irilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada 
analizata (inclusiv costurilor investiponale). 

Pasul urmator este previziunea fluxului de venituri nete (cash-flow) anual pe durata 
construcpei §i pe durata economica de viata a proiectului. Fluxul de venituri nete se obpne 
prin scaderea din fluxul de venituri a fluxului de cheltuieli. Aceasta se face pentru fiecare an 
in parte. 

Acest flux de venituri nete este actualizat cu rata de actualizare de 5 %. 
Din tabele se va determina valoarea neta actualizata. VNA nu este pozitiv pentru ca un 

obiectiv fara taxa nu poate avea VNA financiar pozitiv, deoarece el nu genereaza venituri, 
deci fluxul de venituri nete este negativ. 

Vom determina rata interna de rentabilitate §i o vom cornpara cu valoarea de 5% (se va 
determina dadi. are o valoare pozitiva sau negativa) utilizata pentru actualizare. Un proiect 
care nu poate obpne pentru RIR o valoare mai mare decat aceasta, nu se poate spune ca are 
rezultate pozitive ale analizei financiare §i ca e autosustenabil. Pentru cele mai multe 
proiecte publice de investipi analiza cost-beneficiu financiara nu are rezultate pozitive, in 
cazul nostru un obiectiv pentru care nu se percepe taxa, deci nu are venituri, nu poate avea 
rezultate pozitive. 

Acest lucru arata ca atat rentabilitatea financiara a investifiei, cat §i cea a capitalului 
investit este negativa. Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grantului 
care sa susfina obpnerea unui cash-flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de 
rentabilitate pozitivi. 
Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grant-ului, care sa susfina 
obpnerea unui cash - flow pozitiv al proiectului §i implicit indicatori de rentabilitate 
pozitivi. 

d) analiza economica; analiza cost-eficacitate; 

Analiza economica este obligatorie doar in cazul investipilor publice majore al carui cost 
depa§e§te echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investip.ilor promovate in domeniul 
mediului sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte 
domenii. 
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e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor. 

Analiza de RISC implied studierea impactului pe care modificarea variabilelor (costurile §i 
beneficiile) fl poate avea asupra indicatorilor financiari §i economici calculafi pentru proiectul de 
servicii sociale (vezi Analiza financiarii §i Analiza economicii anexate DALI). Analiza riscului 
constii fn studierea probabilitiifii ca un proiect sii realizeze o performanfii satisfociitoare, 
considerand RIR §i VNA ca §i variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimiiri 
focute anterior §i calculate fn situafia (scenariul) de bazii. 

Etapele parcurse in realizarea Analizei de rise: 
a) Efectuarea unei analize calitative a variabilelor. 
b) Identificarea tuturor variabilelor folosite in calculul intrarilor §i ie§irilor din analiza 

economica §i financiara §i gruparea lor in categorii omogene. 
c) Selectarea acelora care au elasticitate redusa sau marginala (care conduc la variapi 

ale RIR-VNA). 
Ca un criteriu general, se considera acei parametri pentru care o variape (pozitiva 

sau negativa) de 1 % duce la variapa corespunzatoare cu 1 % a RIR sau 5% pentru valoarea de 
bazaa VNA. 

la: 
Riscurile potenpale care pot sa apara in derularea proiectului de investipi se refera 

a) aparipa de costuri suplimentare pe parcursul proiectului, fata de cele inscrise in 
devizul de lucrari §i bugetul proiectului. 

b) influenta variapei in timp a preturilor (este posibila o cre§tere a preturilor incluse 
in devizul din studiul de fezabilitate, corelata cu o scadere a ratei de schimb valutar 
leu/euro); 

A vand in vedere ca proiectul propus spre finantare este un proiect care nu 
genereaza venituri directe (servicii culturale fara taxare directa), la nivelul Analizei economice 
realizate, variabilele critice identificate (care pot avea variapi pozitive §i negative) au fost cele 
legate de costurile investipei dar §i cele referitoare la costurile de intretinere §i operare. 
Analiza de senzitivitate trebuie sa determine §i valorile indicatorilor de performanta ai 
investipei pentru cea mai nefavorabila sittiape, precum §i pentru eel mai avantajos caz. Pentru 
aceasta s-au considerat variapi absolute de 20%, favorabile §i nefavorabile ale variabilelor 
cheie §i s-au calculat valorile corespondente pentru FRR si FNPV. Aceasta variape de 
[20%,20%] poate fi considerata ca fiind intervalul maxim de variaµe a factorilor care 
influenteaza modelul. 

' Analiza de rise releva o sensibilitate redusa a eficientei investitie la valoarea 
I I 

costului de constructie §i a costurilor de operare. Prin urmare proiectul are o rentabilitate 
financiara sub rata de actualizare considerata (51%) chiar §i la o variape crescatoare 
semnificativa a celei mai importante categorii de costuri. Acestea conduc la concluzia ca 
investitia are o rentabilitate buna, nefiind afectata de variapile individuale semnificative 
ale variabilelor cheie. 
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Riscuri asumate: 
-$- tehnice; 
-$- financiare; 
-$- institutionale; 
-$- legale 

Analiza de rise se impune a fi realizata pentru orice proiect inca din faza de 
concepere a acestuia. 

Riscul in cadrul proiectelor reprezinta efectul asupra obiectivelor proiectului, care poate 
apare datorita necunoa§terii ansamblului potenµal de evenimente existente pe toata durata 
de implementare a proiectului. 

Etapele principale ale managementului de rise ale proiectelor sunt urmatoarele: 
o Planificarea - presupune abordarea §i planificarea activitaµlor de rise; 
o Identificarea riscurilor-consta in determinarea riscurilor ce pot afecta proiectul; 
o Analiza-presupune analiza calitativa a riscurilor estimand gradul de afectare al 

proiectului; 
o Raspunsul la rise - proceduri pentru diminuarea efectelor generate de riscuri; 
o Monitorizarea §i controlul- realizarea planurilor de diminuare a riscurilor; 
o Comunicarea §i documentarea - se realizeaza pe toata durata de viata a proiectului. 

Planificarea - fn cadrul acestei etape am stabilit responsabilitafile echipei de proiectare §i ale 
directorului de proiect fn condifiile manifestarii riscurilor 

o directorul de proiect are urmatoarele obligafii in realizarea managementului 
riscurilor: 

a) identificare riscurilor posibile ale proiectului; 
b) estimarea cauzelor §i efectelor posibile ale riscurilor proiectului; 
c) intocmirea planului de management al riscului; 
d) stabilirea bugetului necesar pentru inlaturarea sau diminuarea acpunii riscului; 
e) atribuirea de responsabilitap privind diminuarea riscului controlul §i 

monitorizarea riscurilor 
o echipa de proiect are urmatoarele obligapi in realizarea managementului 

riscului: 
a) participarea alaturi de directorul de proiect la identificarea riscului, intocmirea 

planului de management al riscului etc; 
b) aplicarea planului de management al riscului; 
c) urmarirea incadrarii in bugetul de rise; 
d) monitorizarea riscurilor. 

Identificarea riscurilor 
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Echipa de proiect a identificat urmatoarele categorii de riscuri: 

Rise identificat 
Probabilitatea 
de producere a 
riscului 1+5 

I Riscuri de ordin tehnic 
Neidentificarea celor mai buni furnizori de 5 

lucrari care sa execute lucrarea, cu respectarea 
calitatii proiectate in timpul §i la costurile 

I 

stabilite. 
Solutiile tehnice proiectate sa nu fie adecvate 5 

cerintelor unei astfel de lucrari 
Aparipa unor evenimente meteorologice §i 4 

seismice care sa depa1;1easca solupile tehnice 
proiectate 

II Riscuri de ordin financiar 
Sistarea sau intreru perea finantarii proiectului 5 
Depa§irea costurilor alocate (inclusiv ca 5 

urmare a cre1;1terii preturilor la materiale §i 
manopera) 

III Riscuri de ordin institutional 
Schimbarea administratorului obiectivului de 6 

investitii 
IV Riscuri de ordin legal 

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 6 

Impactul riscului 
de la 1 (impact 

scazut) la 10 
(impact maxim) 

3 

2 

2 

2 
3 

2 

2 

Riscurile tehnice - apreciem ca fiind minime din urmii.toarele considerente: 
Proiectul este adaptat normelor tehnologice §i masurilor recomandate de Uniunea 

Europeana §i legislapa naponala.fn vederea prevenirii riscurilor s-au efectuat o serie de 
studii geologice, topografice. 

stabilirea solupilor tehnice 1;1i a valorii investipei de catre speciali§ti cu experienta, 
pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate cu legislapa in 
vigoare; 

obpnerea avizelor prevazute in Certificatul de urbanism; 
societatea de proiectare este atestata pe linia calitatii. 

Din punct de vedere al realizarii efective a investipei , reprezentantul proiectantului 
va fi prezent pe 1;1antier de cate ori este necesara modificarea solutiei prevazute ini}ial in 
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Inspecp.a in Construcpi este institupa de control din fiecare judet care are dr;PEtil $1" 
obligapa de a verifica stadiul de execupe al lucrarilor §i modul in care se respecta condipile 
de calitate a acestora. 

Constructorul are obligapa de a numi pentru fiecare lucrare un specialist, responsabil 
tehnic cu executia lucrarilor - autorizat, care va avea sarcina sa asigure conditiile necesare 

I I 

ca fiecare etapa de execupe sa se faca cu respectarea condipilor de calitate a lucrarilor dar 
§i respectarea graficului de execupe al lucrarilor contractate implicit cu respectarea 
termenilor de executie. 

I 

Riscurile financiare - apreciem ca fiind minime 
Au fost analizate §i estimate riscurile de natura financiara, de administrare §i 

management generate de proiect; se considera ca acestea sunt reduse ca pondere. 
Riscuri institufionale - nu sunt, deoarece: 

avizele au fost obtinute in faza intocmirii DALI 
I 

pentru autorizatia de construire, regulile §i cerintele fiind dare se pot indeplini cu 
usurinta in termenii legal stabiliti. 

I I 

Riscurile legale - sunt minime: legislapa in domeniul investip.ilor, in procesul de 
aliniere la legislapa europeana se perfecp.oneaza; 

Concluzii 
Din analiza efectuata se pot desprinde urmatoarele conduzii: 

o Proiectul este oportun autosustenabil dupa finalizarea investipei; 
o Beneficiile sociale a§teptate sunt accesul populapei - a locuitorilor municipiului -

la o infrastructura accesibila, accesul investitorilor §i dezvoltarea economica a zonei, 
reducerea §Omajului §i cre§terea puterii de cumparare; 

o Investipa va conduce la economii ale fondurilor publice pe durata de viata a 
proiectului prin reducerea costurilor de intrepnere a obiectivului; 

6. Optiunea tehnico-economica optima recomandata 

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor 
Comparatia se realizeaza prin estimarea unui punctaj la o scara de la 1 la 5 unde 1 

reprezinta slab, minim,scazut, mic si 5 reprezinta bun, maxim, crscut si mare. 
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5 
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Scenariul nr. 2 

4 
4 

Din punct de 
vedere 
Tehnic 
Economic 
Financiar 
Sustenabilitate 
Riscuri 
Total 

executiei si folosirea resurselor locale. 

6.2. Selectarea §i justificarea scenariului/ opµunii optim(e), recomandat(e) 

Din studiul celor prezentate anterior se poate trage concluzia ca atat varianta A cat 

§i varianta B sunt, din punct de vedere al factorilor de comparap.e, la nivel comparabil. 

in urma analizei tehnico-economice a celor doua variante de realizare a sistemului 

rutier elaboratorul a recomandat §i beneficiarul a analizat §i §i-a insu11it solutia A -

Investitie cu structura rutiera cu imbracaminte asfaltica - structura rutiera din BAD 22.4 

-Bcm 

Principalele criterii de selectie a alternativei optime trebuie sa indeplineasca 

principiile dezvoltarii durabile: 

D sa produca efecte minim negative asupra mediului; 

D sa fie acceptabil din punct de vedere social; 
D sa fie fezabil din punct de vedere economic; 
in vederea selecµei solupei optime se aplica metoda analizei multicriteriale, 

criteriile §i subcriteriile alese sunt: 

70 



S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA.LUPULUI, strada LACULUI, nr. 26, IASI 
cur' 4043219 · J 22;1sa12019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gma1l.com 

D Criteriul tehnic; 
D Criteriul economic; 
D Criteriul de protecpa mediului; 
D Criteriul social; 
D Criteriul de legalitate. 

1. Criteriul tehnic 
Din punct de vedere tehnic solupile propuse respecta normele tehnice in vigoare 

privind proiectarea !?i realizarea drumurilor, podurilor !?i podetelor. 

2. Criteriul economic 

Principalul criteriu de analiza economica ramane valoarea investipei. Din punct de 
vedere a ponderii lucrarilor de strazi acestea au o influienta mare asupra costurilor de 
realizare a investipei, de aceea solupile tehnice adoptate pentru sistemul rutier va 
influienta majoritar costurile. 

3. Criteriul ecologic 
Execupa lucrarilor nu provoaca degradari ale ambientului !?i nu influenteaza 

negativ asupra mediului inconjurator. 

4. Criteriul social 
Strada va asigura accesul la proprietaple locuitorilor, prin modernizarea acestuia 

se vor asigura conditii imbunatatite de circulatie pentru localnici. Modernizarea strazii va 
I I I 

contribui la imbunataprea aspectului general al municipiului, iar noua stare va avea un 
aport favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele 
cu combustie interna aflate in sarcina sporita datorita starii necorespunzatoare a 

suprafetei de rulare, prin reducerea prafului !?i a zgomotului, neajunsuri produse de 
circulapa pe drumuri modernizate; 

5. Criteriul legal 
Solutiile tehnice propuse respecta legislapa din Romania, standardele !?i normele 

tehnice in vigoare in domeniul realizarii strazilor. 
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6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investipei: 
a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata 
in lei, cu TVA si, respectiv, fara TV A, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate 
cu devizul general; 

Valoarea totala a investipei este de: 20,859,181.42 lei (inclusiv TV A) 
din care C+ M - 16,052,921.61 lei (inclusiv TV A) 

In devizul general se evidenpaza defalcarea cheltuielilor pe structura acestuia 
conform HG 907 / 2016. 

St tu d 1 . 1 rue ra ev1zu m genera : 
Deviz financiar Capitolul 1 

Deviz financiar Capitolul 2 

~ 
Deviz financiar Capitolul 3 

< Deviz pe obiect 1 - REP ARATII CAPIT ALE 
~ BULEV ARDUL REPUBLICII - TRONSON ~ Deviz financiar Capitolul 4 z CUPRINS INTRE B-DUL REPIBLICII CU 
~ 
c.:i SOS VESTULUI SI LIMITA UAT BLEJOI 
N Deviz financiar Capitolul 5 -> Deviz financiar Capitolul 6 ~ 

0 Deviz financiar Capitolul 7 
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Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 
CIF: J22/188/2019 

BENEFICIAR:Municipiul Ploiesti, judetul Prahova 

DEVIZ GENERAL 

Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli 

1 2 

CAPITOL 1 

Valoare 
(fara TVA) 

Lei 
3 

Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului 

1.1 Obtinerea terenului 0.00 
1.2 Amenajarea terenului 0.00 
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 0.00 

terenului la starea initiala 

1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 
TOTAL CAPITOL 1 0.00 

CAPITOL 2 

TVA 

Lei 
4 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii 
TOTAL CAPITOL 2 0.00 0.00 

CAPITOL 3 
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica 

3.1 Stud ii 500.00 95.00 
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea 500.00 95.00 

de avize, acorduri si autorizatii 

3.3 Expertizare tehnica 300.00 57.00 
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul 0.00 0.00 

energetic al cladirilor 

3.5 Proiectare 202,500.00 38,475.00 
3.5.1 Terna de proiectare 0.00 0.00 
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 
3.5.3 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a 9,500.00 1,805.00 

lucrarilor de interventii si deviz general 

3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea obtinerii 14,000.00 2,660.00 
avizelor/acordurilor/autorizatiilor 

3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a 12,000.00 2,280.00 
detaliilor de executie 

3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 167,000.00 31,730.00 
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 25,000.00 4,750.00 
3.7 Consultanta 25,000.00 4,750.00 

Valoare 
(cu TVA) 

Lei 
5 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.00 

0.00 

595.00 
595.00 

357.00 
0.00 

240,975.00 
0.00 
0.00 

11,305.00 

16,660.00 

14,280.00 

198,730.00 
29,750.00 
29,750.00 
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3.7.1 
3.7.2 
3.8 
3.8.1 
3.8.1.1 
3.8.1.2 

3.8.2 
3.8.3 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, Strada LACU~UI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

>t~~.,~ 'Jr'"'l' E-mail: balgroupdesign@gmail.com 
Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 20,000.00 
Auditul financiar 5,000.00 
Asistenta tehnlca 74,000.00 
Asistenta tehnica din partea proiectantului 25,000.00 
pe perioada de executie a lucrarilor 20,000.00 
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in 5,000.00 
programul de control al lucrarilor de executie, avizat de 
cate lnspectoratul de Stat in Constructii 

Dirigentie de santier 45,000.00 
Coordonator in materie de securitate !iii sanatate - 4,000.00 
conform Hotararii Guvernului nr. 300/2006, cu 
modificarile !iii completarile ulterioare 

TOTAL CAPITOL 3 327,800.00 

CAPITOL4 
Cheltuieli pentru investitia de baza 

4.1 Constructii si instalatii 13,473,984.42 
4.1.1 Bulevardul Republicii 13, 473, 984.42 
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0.00 

necesita montaj 

4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu 0.00 
necesita montaj si echipamente de transport 

4.5 Dotari 0.00 
4.6 Active necorporale 0.00 
TOTAL CAPITOL 4 13,473,984.42 

CAPITOL 5 
Alte cheltuieli 

5.1 Organizare de santier 25,000.00 
5.1.1 Lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de 20,000.00 

santier 

5.1 .2 Cheltuieli conexe organizarii santierului 5,000.00 
5.2 Comisioane, cote, taxe, costul creditului 148,433.83 
5.2.1 Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii 0.00 

finantatoare 

5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de 67,469.92 
constructii 

5.2.3 Cota aferenta ISC pentru controlul statului in 13,493.98 
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru autorizarea 
lucrarilor de constructii 

5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 67,469.92 
5.2.5 Taxe pentru acorduri , avize conforme si autorizatia de 0.00 

construire/desfiintare 

5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 222,000.00 
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate 3,000.00 
TOTAL CAPITOL 5 398,433.83 

Tel. 074t~tNi .~- ~~'<Qe,, · 
3,800.0(} ~~ 4if~,0.~a · 

950.00 --'""'5~950.00 

14,060.00 88,060.00 
4,750.00 29,750.00 
3,800.00 23,800.00 

950.00 5,950.00 

8,550.00 53,550.00 
760.00 4,760.00 

62,282.00 390,082.00 

2,560,057.04 16,034,041.46 
2, 560, 057. 04 16, 034, 041. 46 

0.00 0.00 
0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 
0.00 0.00 

2,560,057.04 16,034,041.46 

4,750.00 29,750.00 
3,014.48 18,880.15 

950.00 5,950.00 
0.00 33,014.60 
0.00 0.00 

0.00 15,006.64 

0.00 3,001 .33 

0.00 15,006.64 
0.00 0.00 

42,180.00 264,180.00 
570.00 3,570.00 

47,500.00 330,514.60 
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6.1 
6.2 

~ ' 

>a 1 11es·1 qn group 

S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
Sat VALEA LUPULUI, . strada LACULUI, nr. 26, IASI 
CUI 4043219 J 22/188/2019 
R014BRDE240SV36647252400 

E-mail: balgroupdesign@gmail.com 

CAPITOL 6 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

Pregatirea personalului de exploatare 0.00 
Probe tehnologice si teste 0.00 

TOTAL CAPITOL 6 0.00 

CAPITOL 7 
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste 

7.1 Cheltuieli aferente marjei de buget 25% din (1.2 + 1.3 + 
1.4 +2 + 3.1+3.2 +3.3 + 3.5 + 3.7 + 3.8 + 4 + 5.1 .1) 

7.2 Cheltuieli pentru constituirea rezervei de implementare 
pentru ajustarea de pret 

TOTAL CAPITOL 7 

TOTAL Modernizare strazi 
TOTAL Constructii+Montaj 

Beneficiar 
MUNICIPIUL PLOIESTI 

Proiectant: S.C.BAL DESIGN GROUP 
S.R.L. 
Adresa: Sat Valea Lupului, Str. Lacului, nr. 26, lasi 

CIF: J22/188/2019 
BENEFICIAR: Municipiul Ploiesti, 
judetul Prahova 

3,449,196.11 

0.00 

3,449, 196.11 

17,649,414.36 
13,493,984.42 

DEVIZUL OBIECTULUI Nr. 1 
1- Bulevardul Republicii 

Nr. Denumirea capitolelor ~i Va Joa re ( 
T.V.A. 

crt. subcapitolelor de cheltuieli fara T.V.A.) 

lei lei 

1 2 3 4 

Capitolul 4 Cheltuieli pentru investitia de baZil 

' ([,,::_ /' Q."' . ~ ';J'.-0-\,i· ~ Q;' 

\ -;~... :\>"'~ . 
Tel. 0 ~~U-,S ___ ,,,...a\ o f. 

~ "' 

0.00 0.00 
0.00 0.00 
0.00 0.00 

655,347.26 4, 104,543.37 

0.00 0.00 

655,347.26 4, 104,543.37 

3,325, 186.30 20,859, 181.42 
2,563,071.52 16,052,921.61 

Valoare 
( inclusiv 
T.V.A.) 

lei 

5 

4.1 Constructii si instalatii 13 473 984.42 2 560,057 .04 16 034 041.46 

4.1.1 01. LUCRARI PRELIMINARE 313, 144.75 59,497.50 372,642.25 
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S.C. BAL DESIGN GROUP S.R.L. 
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E-mail : balgroupdesign@gmail.com Tel. 0 

02.RANFORSAREA 
SISTEMULUI RUT/ER 

4.1.2 EXISTENT 

4.1.3 03. TROTUAR PROIECTAT 

04. REALIZARE PISTA PENTRU 
4.1.5 BICICLETE 

4.1.6 05. LUCRARI CONEXE 

4.1 .7 06. SIGURANTA CIRCULA TIE/ 

TOTALl-subca .4.1 

Montaj utilaje, echipamente 
4.2 tehnolo ice si functionale 

TOTAL II - subca . 4.2 

4.3 

Utilaje, echipamente 
tehnologice ~i functionale care 
necesita monta· 

Utilaje, echipamente 
tehnologice si functionale care 
nu necesita montaj ~i 

4.4 echi amente de trans ort 

4.5 Dotari 

4.6 

TOTAL Ill - subca . 4.3+4.4+4.5+4.6 
Total deviz pe obiect (Total I + Total II + 

Total Ill 

7, 620, 304. 76 

2, 268, 945. 80 

1, 175,910.61 

335,230.00 

1, 760,448.50 

13 473 984.42 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

0.00 

13,473,984.42 

Obiect 1- Bu/evardul Republicii 

Ct d I a ec:iona e ucran 01 LUCRARI PRELIMINARE 
Nr. Denumire articol UM Cantltate art 

0 2 3 4 

1 Pichetarea traseului KM 1.70 

2 
Semnalizarea rutiera in timpul 

PS 2.00 
executiei lucrarilor 

1,447 857.91 9, 068, 162. 67 

431,099.70 2, 700, 045. 50 

223,423.02 1,399,333.62 

63,693.70 398,923.70 

334,485.22 2, 094, 933. 72 

2,560,057.04 16 034,041.46 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

2,560,057.Q 16,034,041.46 

Pret unitar Valoare (LEI) (LEI) 

5 6 

500.00 850.00 

1,500.00 3,000.00 
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3 Demolari MC 1,228.57 150.00 

4 Desfacere borduri ML 8,333.95 15.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Bulevardul Republicii 

C . d I ategorra e ucrari 02 RANFORSAREA SISTEMULUI RUT. EXISTENT IER 
Nr. Denumire artlcol UM Cantllate Pret unitar 
art. (LEI} 

0 2 3 4 5 

1 Realizare strat de panta TO 3,253.61 450.00 

2 
Geogril cu rol de rezistenta si 

MP 34,320.75 35.00 
antifisuri 

3 
Strat de legatura din BADPC 

TO 6,507.21 445.00 
22.4 

4 
Strat de uzura din BA 16 /MAS 

MP 34,320.75 60.00 
16 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 

Cateooria de lucrari 

Nr. Dooumlre artlcol art. 

0 2 

1 Bordura mare 

2 
Bordura rampa + Bordura 
mara inala 

3 Bordura mica 

4 Lucrari de sapatura 

5 Nivelare 

6 Compactare 

7 Strat de fudatie din balast 

8 
Strat de fundatie din balast 
stabilizat cu ciment 4% 

9 Strat de nisip 

10 Pavaj 

TOTAL FARA TVA - -

Obie ct 

Cate oria de lucrari 
Nr. 
art. Denumlre artlcol 

1- Bulevardul Republicii 

03. TR 0 0 c TUARPR IE TAT 

UM Cantltate Pret unltar 
(LEI) 

3 4 5 

ML 4622.8 80.00 

ML 72 150.00 

ML 8974.62 40.00 

MC 1948.2 35.00 

SMP 64.94 1500.00 

SMC 12.988 2000.00 

MC 1298.8 220.00 

MC 974.1 380.00 

MC 324.7 100.00 

MP 6494 100.00 

0 

04. REALIZARE PISTA PENTRU BICICLETE 

UM Cantita te Pret unftar 
(LEI) 

125,009.25 

313,144.75 

Valoa re (LEI) 

6 

1 ,464, 123.20 

1,201,226.25 

2,895, 710.32 

2,059,245.00 

7,620,304.76 

Valoare (LEI) 

6 

369824 

10800 

358984.8 

68187 

97410 

25976 

285736 

370158 

32470 

649400 

2,268,945.80 

Valoare (LEI) 
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0 2 

1 Lucrari de sapatura 

2 Nivelare 

3 Compactare 

4 Strat de fudatie din balast 

5 Strat de beton C16/20 

6 Strat de uzura din BA 8 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 

c ategoria de lucran 
Nr. 

Denumire articol 
art. 

0 2 

3 4 

MC 996.82 

SMP 33.23 

SMC 6.65 

MC 1,063.27 

MC 797.45 

MP 3,322.72 

1- Bulevardul Republicii 

0 LUCRARI CONEXE 5. 

UM Cantltate 

3 4 

1 
Decolmatare guri de scurgere BUC 20.00 existente 

2 Ridicare la cota camin BUC 47.00 

3 Refacere spatiu verde MP 7,546.50 

4 Guri de scurgere noi BUC 20.00 

5 Camin de vizitare BUC 20.00 

6 Racordare cu teava pvc 0160 ML 120.00 

TOTAL FARA TVA 

Obiect 1- Bulevardul Republicii 

C , d I ategona e ucran 06 SIGURANTA C/RCULA TIE/ 
Nr. 

Denumire artlcol UM Cantitate 
art. 

0 2 3 4 

1 Marcaje longitudinale KME 4.70 

2 Marcaj transversal MP 285.85 

3 Vopsea bicomponenta rosie MP 85.60 

4 Vopsea bicomponenta verde MP 3,322.72 

5 Ind icatroa re BUC 198.00 

6 Bolarzi din fonta BUC 1,053.00 

l'OTAL FARA TVA 

5 

35.00 

1,500,00 

2,000.00 

220.00 

350.00 

170.00 

Pret unltar 
(LEI) 

5 

800.00 

1,300.00 

20,00 

2,500.00 

2,500.00 

60.00 

Pret unltar 
(LEI) 

5 

18,000.00 

650,00 

300.00 

300.00 

500.00 

350.00 

13,290.88 

233,919.49 

279,108.48 

564,862.40 

1, 175,910.61 

Valoare (LEI) 

6 

16,000.00 

61, 100.00 

150,930.00 

50,000.00 

50,000.00 

7,200.00 

336,230.00 

' 
i Valoare (LEI) 

6 

84,600.00 

185,802.50 

25,680.00 

996,816.00 

99,000.00 

368,550.00 

1, 760 ,448.50 
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b) indicatori tehnici-de realizare a . 

• Lucrari de drum: 
-lungime totala drumuri modernizate 
-drumuri laterale amenajate = 7 buc. 
-lungime totala trotuare= 3400 ml. 
-lungime totala pista de biciclete = 34 

6.4. Prezentarea modului i formarea cu reglementarile 

specifice funcfiunii preconizate din pu "°'"~~~;&<· L~re al asigurarii tuturor cerinfelor 

fundamentale aplicabile construqiei, conform gradului de detaliere al propunerilor 

tehnice 

Se vor respecta toate reglementarile in vigoare privind normele de sanatate si 
securitate in munca,precum si celelalte norme tehnice de realizare a elementelor de 
beton,beton armat, lucrari de terasamente, realizarea structurii rutiere, etc. 

6.5.SURSE DE FINANTARE A INVESTITIEI 

Ordonatorul principal este municipiul Ploiesti, iar fondurile necesare realizarii 
investitiei vor fi obtinute prin accesarea unei finantari nerambursabile. 

I I I 

6.6. ESTIMARI PRIVIND FORT A DE MUNCA OCUPATA PRIN REALIZAREA 
INVESTITIEI 

Numar de locuri create in faza de execufie; 

Pentru faza de execupe numarul locurilor de munca va fi asigurat de firm ace va 
castiga lucrarile de executie in urma procedurilor de achizitie publica 

Numar de locuri de munca create in faza de operare; 

Supravegherea ~i menpnerea condipilor necesare pentru o buna administrare, 
intrepnere ~i exploatare a drumurilor, podurilor, pode}elor ~i semnalizarii rutiere vor fi 

facute pe intreaga durata a anului. 

Numarul de locuri de munca nou create va fi : 
muncitor intrepnere drumuri ~i poduri = 1,0 loc 
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tehnician construcµi drumuri §i poduri = 1,0 loc 

total = 2,0 locuri 

Lucrarile de reparapi curente §i reparaµi capitale se vor realiza pe baza de proiect, 
prin contract de profil incheiat cu o firma specializata, costurile necesare se vor suporta 
din bugetul local §i fonduri atrase de la bugetul de stat. 
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7. Urbanism, acorduri §i avize conj orme 

7.1. Certificatul de urbanism 

-anexat prezentei documentatii; 

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru §i Publicitate Imobiliara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.3. Extras de carte funciara 

-anexat prezentei documentatii; 

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de 
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica 

-anexat prezentei documentatii; 

7.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, care pot condipona solutiile tehnice 

Documentatia tehnica va fi supusa verificarii tehnice la urmatoarele cerinte: 
A4.1-rezistenta si stabilitate pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
B2.1-siguranta in exploatare pentru constructii rutiere, drumuri, poduri, etc. 
D2.1-igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului 
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Specificatie 

Sef Proiect 

J22/188/2019, TEL0748/607.305 

Numele 

ing.Doroileic::sci Bogdan 

Proiectat ing.Dorofleicsci 8ogda11 

Desenat ing.Scghcdin Remus Andrei PLAN AMPLASAMENT 8-DUL REPUBLICll 

Proiect nr: 
167/2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 
PA 1.1 



':: ..... . : :.: ...................... : 

LEGENDA: ail -Statie self service - Platforma proiectata strazi - Spatiu verde 

~ - Trotuar proiectat [CJ - Camin de vizitare I -Indicator tip G34 

- Pista de biciclete ~ - Gaiger proiectat 

- Bordura mare ® - 8ordura mica - Trecere de pietoni - Indicator tip C29 

111111111 - Trecere de pietoni 

--- - Marcaj tip E illJJ - Parcare biciclete • - Indicator tip 82 

- - Marcaj tip A 
- Teava corugata 12l160 ~ ... dl Qflol .. 

---

~ - Indicator tip G14 

~Ja(;I' -• • ....... 

v - Indicator tip 81 

£ - Indicator tip A22 

,.,.-=i,..:-... 

• - Indicator tip G1 

Verificator ·· · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · · ··· ···· · · · ···· 
Expert -1.:::_ ............... ::-:-:-= ............. . 

Sat Valea Lupului, Str.Lacului, nr. 26, I 
J22 / 188 / 2019; TEL 0748/607.305 

Specificatie Numele 

Sef Proiect I '"'·""'""'''"' ""''"" 
Pro1ectat ing.Dorollcicsci Bogdan 

Desenat ing . .Seghcdin Remus Andrei 

• 

Proiect nr: 
167/2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

fPlansa nr. 
PS 1.2 



LEGENDA: 
!!!!1 -Platforma proiectata strazi 

~ - Trotuar proiectat 

.._ ___ _,. - Pista de bicidete 

- 8ordura mare 
- 8ordura mica 

111111111 - Trecere de pietoni 
--- - Marcaj tip E 

- - Marcaj tip A ===== -Teava corugata 0160 

Parca1EU!_entru 
biciclete proiectate 

lnc-mvt tronson 
BUlevardul Republicii, 

km 0+000.00 

--- -- - Spatiu verde 

- Camin de vizitare 

- Gaiger proiectat 

- T recere de pietoni 

- Parcare bicidete 

StatiL 
self-service 

proiectat 

DII -Statie self service 

II -Indicator tip G34 

® -Indicator tip C29 

• - Indicator tip 82 

t i&.110,. .. 

Sta tie 
self-service 

proiectat 

;;I -Indicator tip G14 

V -Indicator tip 81 

. .£ -Indicator tip A22 

'"-=!= ...... 

• - Indicator tip G1 

Parcfile pentru 
b1c1clete proiectale 

\:::::? 

Verificator · · · · ···· ··· ······ ·· ··· · · · ····· · · · · · · · ·· · 

~tr 
--- .----
Specificatie 

Sef Proiect ing. Dorolici.:sci Bog Jan 

Proiectat ing.l)orolicicsci ffoguan 
+-....:: -- ---

Desenat I ing.ScghcJin Remus Andrei 

Proiect nr: 
167/2024 

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 
PS 1.1 



I 

LEG ENDA: iii - Platforma proiectata strazi - Spatiu verde DI - Statie self service 

mm -Trotuar proiectat 
[Q - Camin de vizitare Iii -Indicator tip G34 

\ .. ~ - ,,.. ....... .i... 

v § - Gaiger proiectat 
- Pista de biciciete 

£ - Bordura mare ® - . Bordura mica - Trecere de pietoni - Indicator tip C29 
~--

111111111 - Trecere de pietoni 
--- - Marcaj tip E illH - Parcare biciciete 

• - Indicator tip B2 • - - Marcaj bp A 
- Teava corugata 0160 tia-!UC!fw"' 

Verificator 
- Indicator tip G14 

Expert 

~ L - Indicator tip B1 

--
- Indicator tip A22 Specificatie 

----
Sef Proiect 

- Indicator tip G1 Proiect~ 

Desenat 

! l 

------
ing. Dorolki~sci Bogdan 

ing.Dorof'tcicsci Bogdan 

ing.Seghcdin Rcmtt'\ /\ndrci 

:A 
3 
0 
+ 
I.fl 
N 
~ 

-----
Faza: 

D.A.L.I. 

Plansa nr. 
PS 1.3 



lntersectie cu drum ,;t 
se va amenaja pe 0 
lungime de 10 ml 

LEGENDA: 
- Platforma proiectata strazi 

~ - Trotuar proiectat 

- Pista de biciciete -

- 8ordura mare 
- 8ordura mica 

111111111 - Trecere de pietoni 
--- - Marcaj tip E 

- - Marcaj lip A 
- Teava corugata QJ160 

- Spatiu verde 

[g - Gamin de vizitare 

§ - Gaiger proiectat 

- Trecere de pietoni 

WM - Parcare biciciete 

d -Statie self service (;I 
II -Indicator tip G34 

101(0 1> ... , ...... 

v 
® £ - Indicator tip C29 

~-~--

• - Indicator tip 82 • t·iJ..UlO,.-"' 

' 

- Indicator lip G14 

- Indicator tip 81 

- Indicator tip A22 

- Indicator tip G1 

~J_ 
Specificatie 

Sef Proiect 
Proiectat 

Desenat 

(!) 
) !:,. 31 .. 

\ 

' 

:A: 
3 

' 
' 

ing. Dorofkicsci Bogdan 

ing. Dorollcicsci Bogdan 

ing.Scghcdin Remus l\ndrci 

:A: 
3 

Proiect nr: 
167/2024 

Faza: 
D.A.L.I . 

Plansa nr. 
PS 1.4 



00 

LE GENOA: ni -Statie self service 
- Platforma proiectata strazi 
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Verificator 

Aj 
Specificatie 

Sef Proiect 
Proiectat 

Desenat 

········································ 

Numele 1 Semnatu - ------- -
ing.Dorotkicsci Bogdan 

- - -- --- -- . 
ing.Dorotkicsci Bogdan 

ing.Scghcdin Hc1mL;; /\ndrci--

Faza: 
D.A.L.I. 

Plansa nr. 
PL 1.7 



otuar proiedat "' pista pentru bicidete ~ spatiu verde ---~p_arte carosabila --- ---- -- - ----- -------------· 
variabil 0.50 - 3.00 m - -l ~ --,j'--'-v=an"'·abil 0.50 -1.00 m ;/'--------- variabil 2. 75 - 3. 75 m 

bordura rutiera 10x15x50 
montata pe fundatie din­
beton C 16/20 

variabil 2. 75 - 3. 75_m __ _ 

4cm BA 16 

Bern BAD22.4 

pavaj-6 cm 

strat de nisip - 5 cm---
strat de fundatie in balast 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 
strat de fundatie din balast - 20 cm 

.,. 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

bet on C 16/20 

geogril cu rol e rezistenta si antifisuri 

structura rutiera existenta 

strat de uzura din BAB - 4 cm 
strat de beton C16/20- 10 cm 
strat de fundatie din balast - 32 cm 

Profil transversal tip 1 
Bulevardul Republicii aplicat intre 

km 0+000.00- km 0+419.00 

Spatiu Verde 

variabil 
, -

--t 

4cm BA 16 

Bern BAD22.4 

D. -

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

beton C 16/20 

geogril cu rol de rezistenta s1 antifisuri 

structura rutiera existe~ 

parte carosabila __ 

variabil 2. 75 - 3. 75 m 

montata pe fundatie din 
beton C16/20 

4cmBA16 

8 cm BAD 22.41 

geogril cu rol-de rezistenta si antifisuri 

structura rutiera existenta 

Specificatie 

Profil transversal tip 1 
Bulevardul Republicii aplicat intre 

km 0+000.00 - km 0+419.00 

Spatiu Verde _ _ ___ _ 

variabil 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundalie din 

beton C 16/20 

4 cm BA 16 

8 cm BAD 22.4 
geogril cu rol de rezistenta si antifisuri 

structura rutiera existenta 

spatiu verde pista pentru bicidete I 
, variabil 0.50 - 1.00 m .r 1.20 m 

Sistem rutier pista biciclete 
strat de uzura din BAB - 4 cm 
strat de beton C16/20- 10 cm 

strat de fundatie din balast - 32 cm 

trotuar proiectat 

variabil 0.50 - 3.00 m __ 

TITL~ PROIEC;. . 1-----
REPARATll CAPITALE BULEVARDUL REPUBLICll -TRONSON Faza: 

Sef Proiect ing.Dorofo.:icsci Rogdan 

Proiecta-t - ing.Dorofki.:sci Bogdan 

CUPRINS INTRE B-DUL REPIBLICll cu sos VESTULUI SI D A L I 
LIMITA UAT BLEJOI • • • • 

TITLU PLANSA : 
PROFIL TRANSVERSAL TIP 

- Plansanr. 

Desenat B-DUL REPUBLICll PTI1.1 



.t---!rotuar prai_ect_a_t ___ ·' pista pentru biciclete .f spatiu verde ~ 

t variabil 0.50 - 3.00 rTl._ 1 .20 _m __ + variabil 0.50 - 1.00 m ,_ 

bordura rutiera 1Ox1 Sx50 
montata pe fundatie din 
beton C16/20 

pavaj-6 cm 

strat de nisip - 5 cm 
strat de fundatie din balast 
stabilizat cu ciment 4% - 15 cm 
strat de fun atie din balast - 20 cm 

l ' I 
bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 
belan C16/20 

variabil 2.75 - 3.75_m __ 

4cmBA 16 

8 cm BAD22.4 
geogril cu rol de rezj stenta si antifisuri 

structura rutiera existents-

Profil transversal tip 2 
Bulevardul Republicii aplicat intre 

km 0+419.00 - km 1+700.00 

parte carosabila 

4cmBA16 

8 cm BAD 22.4 

geogri l cu rol de rezistenta si antifisuri 

strudura rutiera existenta 

Verificator At 
Specificatie 

~12.75- 3.7§.!!!_ 

Sef Proiect ing . Dorofl.:i~sci Bogdnn 

Proiectat ing.Doroflc il.!sci f3oguan 

Desenat ing Scghc<lin Rcmu:; /\ndrci 

__ , spatiu verde pista pentru blciclete ·f ___ t_ro_tu_ar proiectat 

bordura rutiera 20x25x50 
montata pe fundatie din 

beton C16/20 

variabil 0.50 • 1.00 m 1.20 m __ 
1 

variabil 0.50 - 3.00..!!!___ 

Sistem rutler pista blciclete 
strat de uzura din BAS - 4 cm 
strat de be ton C 16/20- 1 O cm 

strat de fundatie din balast - 32 cm 

pavaj-6 cm 
strat de nisip-:scm 
strat de fundatie din balBst 
~tabif izat cu ciment 4% - 15 cm 

strat de fundatie din balast - 20 cm 

I-
I Proiect nr~ 

-"" - {AHOVA I 167/2024 

REPARATll CAPIT REPUBLICll-TRONSONr Faza: 
CUPRINS INTRE B-DUL REPIBLICll cu sos VESTULUI SI D A L I 

LIMITA UAT BLEJOI ' ' ' ' 

TITLU PLANSA: 
PROFIL TRANSVERSAL TIP 

8-DUL REPUBLICll r ansanr. 
PTT1.2 


